Bilag 3

Haringssvar til Redovre Port
Forslag til Tilleeg 5 til Kommuneplan 2014, Forslag til Lokalplan 141 (del 1 og del 2) samt miljgvurdering
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Teknisk Forvaltning - Hgringssvar med frist den 02.11. 2016

07.09.2016

1- Amaar J. Bjwa
Hendriksholm Boulevard 83
2610 Rgdovre

(naermeste bolig-nabo til den
nye bydel)

1 - Ejer af ejendommen Hendriksholm Boulevard
83 (na&ermeste bolig-nabo til den nye bydel) har
fremsendt en positiv kommentarer vedr.
bebyggelsen, som helhed og en indsigelse imod
bygningshgjder samt kommentar om ejendoms-
veerdi.:

Etagehgjder - indkigsgener

1A - Selve planen for bydelen er flot og attraktiv,
men min ejendom er beliggende pa hjarne af
Rgdovre Stationsvej og Hendriksholms Boulevard,
hvilket ger, at min ejendom er ret teet pa
lokalplanomradet, og derfor bliver sarligt pavirket,
af det nye byggeri — iser i forhold til indkigsgener.

Tarne far direkte synsfelt til min ejendom, som
mister privatliv i haven, i stuen og pa 1. sal.

Tarnene er dog placeret med en vis afstand, men
bebyggelsen i op til 2-3 etager, beliggende pé det
nordgstlige hjgrne i Delomréade Vest, vil medfgre
endnu sterre indkigsgener pa hele min ejendom.

Fald i ejendomsveerdi
1B - Disse indkigsgener vil desuden medfare, at
min ejendom falder veesentligt i salgsveerdi.

1A - Det nermeste tarn er placeret med en afstand af ca. 150
meter fra den farste ejendom pa Hendriksholms Boulevard.
Det vurderes at veere acceptabelt i en bymaessig og stationsneer
kontekst.

Allerede i Kommuneplan 2010-2022 er arealerne, vest for
Rgdovre Station, udpeget for en byudvikling med mulighed
for bebyggelse i op til 9 etager.

For at mindske indkigsgener, er der i forbindelse med lokal-
planforslaget, foretaget en bearbejdning af bebyggelses-
hgjderne, séledes at bebyggelsen i den gstlige del er ned-
skaleret mod villakvarteret og i den vestlige del er op-skaleret
mod Tarnvej og etageboligbebyggelserne i Kerene.

Den naermeste bebyggelse i 2-3 etager er placeret med en
afstand af ca. 30 meter. Det vurderes at veere acceptabelt i en
bymaessig og stationsnar kontekst.

De naermeste etageboliger vil fa nordfacade mod Rgdovre
Stationsvej og eventuelle altaner/tagterrasser vil sandsynligvis
vende mod syd, sydgst og sydvest, hvilke gar at de primzre
opholdsrum vil vende veek fra Hendriksholms Boulevard og
Damhus Boulevard. Dette vil mindske eventuelle
indkigsgener.

1B - Det er vurderet, at omradet bliver mere attraktivt efter
etablering af den nye bydel - iseer i forhold til de seneste ar,
hvor Radovre Stationscenter har ligget nedbreandt hen.

1A - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

1B - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.
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07.09.2016

2 — René Brehmer
Rebak Sgpark 3
2650 Hvidovre

2 - René Brehmer har fremsendt en indsigelse mod
planerne og projektet samt kommentar om
ejendomsveerdi.

Arkitekturen — eller mangel pa samme

2A - Planerne og projektet bgr smides ud, da det
bliver lige sa talentlgst, fejlagtigt og grimt, som det
der er bygget i hhv. Norhavn og Fisketorvet.

De illustrationer og referencefotos af byggerier fra
udlandet, som vises i planerne, er eksempler pa
byggerier, der er bygget indenfor de sidste 10 ar -
og de star alle samme halvtomme hen, fordi de er
grimme og ingen vil bo i dem. Alt imens der star
folk pa ventelist til almindelige boliger.

Hvorfor har i ikke sat professionelle arkitekter til at
udarbejde projektet?

Indkigsgener og fald i ejendomsvaerdi
2B - Hvis denne grimme utilpassede bebyggelse
realiseres, vil det medfare, at de eksisterende

den nye bebyggelses udseende og pga. de
indkigsgener, som de nye hgjhuse vil medfgre for
de eksisterende boliger og haver.

Der bgr i stedet etableres en bebyggelse, som
udformes s passer ind i stedet og miljget — det
gere dette forslag absolut ikke.

Arkitektoniske formsprog

2C - Vil Redovre virkelig med pa vognen -
sammen med vores hovedstad Kgbenhavn? - som
pa fa ar har forméet at sikre, at Kgbenhavn ogsa er
hovedstad, for det mest afskyelige byggeri Europa.

Nér folk kare gennem den nye byport vil de sige:
“Hold keeft noget afskyeligt lort”.

Denne form for arkitektur er sa grim, at den bliver
hjemsted for graffiti og heervaerk. Sa ler dog af
tidligere fejltagelser og lad veere med at gentage

nabobebyggelser falder i ejendomsvzerdi. Bade pga.

2A - Projektet er udarbejdet af anerkendte arkitekter;
Tegnestuen Vandkunsten.

Bebyggelsens er planlagt i et arkitektonisk formsprog, som er
nutidigt og efterspurgt. Bebyggelsen omfatter forskellige
anvendelser (boliger, uddannelse og erhverv), som kan
etableres i en bebyggelse der danner nicher og pladser for
ophold og aktiviteter — steder, hvor beboere og besggende kan
mgdes.

2B - Se kommentarer under punkt 1A og 1B

2C - Projektet er i overensstemmelse med kommunens
geldende arkitekturpolitik, hvor vi leegger vegt pa
nytenkning og mangfoldighed. Se ogsa kommentar under
punkt 2A.

2A - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

2B - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

2C - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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dem, bare fordi det er billigere.

3 07.09.2016 | 3 - Borger Anvendelse Anvendelse 3 - Haringssvaret giver ikke
3 - Borger har fremsendt en positiv kommentar: 3 - Dette er en plan for en ny blandet bydel, med mulighed for | anledning til endringer i
”Tak for information om forslaget til et nyt at etablere et mindre omfang af detailhandel. lokalplanen.
handelscenter .

4 08.09.2016 |4 - Borger Planen Planen 4 - Hagringssvaret giver ikke
4 - Borger har fremsent kommentar: “Det lyder, 4 - Det er sikret i lokalplanens bestemmelser, at bebyggelsen | anledning til @ndringer i
som en god idé med mere ghetto og flere fremmede | skal indrettes i henhold til Det Kriminalpraventive Rads lokalplanen.

- god plan!”.. anbefalinger, hvor der vil veere fokus pa tryghed og
tilgeengelighed.

5 13.09.2016 |5 - Victor ... Planen Planen 5 - Haringssvaret giver ikke
5 - Victor har fremsendt en positiv kommentar: 5 - Bygherre har oplyst at der straks efter endelig vedtagelse af | anledning til @ndringer i
”Jeg synes, at Rgdovre Port skal bygges hurtigst lokalplanen, vil blive indsendt ansggning om nedrivning og lokalplanen.
mulig. Mange tak til jer, at jeg kan give min menig | udgravning af parkeringskalder.
til kende. Held og lykke med projektet . Hvis alt gér efter planen vil bydelen sta faerdig om ca. 5 ar.

6 19.09.2016 | 6 - Pia Berg 6 - Pia Berg har fremsendt kommentarer vedr. den

Hendriksholm Boulevard 47
2610 Rgdovre

nye bebyggelse, Hendriksholm Boulevard nu og
efter, Trafikanalysen, trafikbelastning og
trafiksikkerhed.

Den nye bydel

6A - Er positiv overfor den nye plan, som frem for
alt, rummer bade nyteenkning og mangfoldighed
samt flot design.

Hendriksholm Boulevard nu

6B - Hendrikholm Boulevard er smuk med store
treeer, men desveerre gemmer boulevarden ogsa pa
elemeter der udger en stor fare for de bgrn, som har
deres daglige gang pé boulevarden:

Boulevardens bredde og dens lige vejfaring
appellerer desveerre til at mange bilister kare for
steerkt. Som mor til en dreng pa 6 ar, der gar i 0.x
pa Hendriksholm Skole, er jeg nerves for den gget
trafik — isser om morgenen og om aftenen, hvor
vejens bgrn har deres gang pa boulevarden.

6A - Det er intentionen i planen, at der ved etablering af
blandede anvendelser og falles offentlige tilgeengelige byrum
vil dannes grundlag for en moderne bydel, hvor et mangfoldigt
hverdagsliv kan udfoldes.

6B - Teknisk Forvaltning udfarer lgbende hastighedsmalinger
pa kommunes vejnet. Hastighedsgennemsnittet er malt til
under hastighedsgraensen. Malingerne ved Hendriksholm
Boulevard viser heller ikke en starre andel af hastigheds-
overtraedelse end der ses pa andre steder i kommunen.
Kgbenhavns Vestegn Politi har i deres daglige arbejde fokus
pa hastighederne ved skoler.

6A - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

6B - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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Manglede trafiksikkerhed

6C - Iser er der kaotiske tilstande ved skoles- og
gymnasiestart (kl. 7:30 til 8:15), hvor omgivelserne
ikke er indrettet til at optage en sa stor maenge
forskelligartet trafik — der isaer er til fare for de
svage trafikanter.

Trafikanalysen (trafikbelastning og trafiksikkerhed)
6D - | Forslag til Lokalplan 141 navnes der at
grundet den trafikale omlaegning vil der veere
uaendret trafik belastning. Dette er jeg meget uenig
i, grundet fglgende fire punkter:

1. Detailhandel med butikker op til maks. 2.000
m2 vil medfare varebiler og lastbiler, der skal
aflevere varer og som dermed vil vare til gene
for den generelle trafik.

2. Nar der paregnes maks. 300 P-pladser i den
nye bydel, ma der ogsa paregnes, at der er
flere biler, som skal ud p& Tarnvej via det nye
signalanlag.

3. Ihenhold til side 23 i lokalplanen
Butiksfunktionen tilfarer en gget trafik ag
handlende — derved ma man ogsé kunne
konkludere, at der sker en gget trafik
belastning.

4.  Syd fra kommende bilister pa Tarnvej /
Avedgre Havnevej benytter allerede i dag
Hendriksholm Boulevard, for at udga to
signalanlaeg pa Tarnvej/Avedgre Havnevej.

De fire ovenstdende punkter vil jeg holde fast pa
giver en gget trafikbelastning, og hvis der opstar
trafikbelastning ved signalanlegget Tarnvej /
Radovre Stationsvej, vil den nermeste lgsning
veere at skyde genvej op igennem Hendrikshoms
Boulevard (som jo ER en skolevej), og komme ud
péa Tarnvej ved krydset Ngrrekeer.

Hendriksholm Boulevard efter
6E - Vores konstruktive forslag er, at Hendriks-
holm Boulevard afspzrres pa midten, for derved at

eliminere gennemkgrende trafik, for at skane bgrn

6C - Det er et kendt problem ved skolerne, at der ved mgde-
tiden for skolerne er ekstra meget trafik pga. ankomst og
afgang af foraeldre og mange bgrn som mgder ind indenfor et
kort tidsrum. Teknisk Forvaltning har i 2014 ombygget
parkeringspladserne foran skolen, for at minimere risikoen for
pakarsler af blade trafikanter fra bakkende biler.

6D - Trafikmodellen viser bade veje med reduktioner og
stigninger af trafikmangden. P& Hendriksholm Boulevard sker
der ikke nogen &ndring ifglge trafikmodellen.

Trafikken vil i anleegsperioden og bagefter blive registeret og
lgbende vurderet.

Beregningen af kapaciteten for det nye signalregulerede kryds
ved Tarnvej og Redovre Stationsvej viser, at krydsets
kapacitet i 2035 ikke vil veere opbrugt, hvorpa eventuelt
kadannelse i krydset forventes at vare sjeldent.

6E - Teknisk Forvaltning holder lgbende Hendriksholm
Boulevard under opsyn i forbindelse med trafikudviklingen.
En eventuel vejlukning skal vurderes med baggrund i, om

6C - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

6D - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

6E - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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pa vejen. Vi henviser til spaerring af Vojensvej. Vi | trafikudvikling er anderledes end trafikanalysen viser.
gnsker ikke, at det skal koste liv far der gribes til Se ogsé kommentarer under punkt 6D.
handling pé en skolevej. Det er der ingen beboere
eller politikere der vil gnske.
7 20.09.2016 | 7 - Benny Holst Planen
Rebak Sgprak 7 - Benny Holst har fremsendt en positiv 7 - Ingen bemarkninger. 7 - Haringssvaret giver ikke
2650 Hvidovre kommentar: "Jeg stotter hermed de skitserede anledning til &ndringer i
idéer til bebyggelsen i omradet ved Rgdovre lokalplanen.
Station”.
8 21.09.2016 |8 - Amber og Jean-Maria | 8 - Amber og Jean-Maria @stergreen har fremsent
dstergreen kommentarer vedr. hgjhus, stgjskeerm og
Ruskeer 1 2.th. lejebolig.
2610 Redovre
Hgjhus
8A - Jeg er tidligere beboer ét af de tidligere 8A - Der er planlagt for tre trne i hhv. 16, 16 og 19 etager 8A - Haringssvaret giver ikke
hgjhuse der nu er nedrevet. Jeg savner hgjhuset og | med mulighed for erhverv og boliger. anledning til endringer i
synes, at Rgdovre Port er en god idé. lokalplanen.
Stajskaerm og lejebolig 8B - Lokalplanen kan kun sikre en stgjskarm langs
8B - Jeg mener, at der ogsa er behov for en lokalplanomrédets udstraekning. 8B - Haringssvaret giver ikke
stgjskeem langs jernbanen ud for Ruskeer. Vi kan Bygherres planer er at opfare ejerlejligheder og en del ung- anledning til endringer i
ikke have vinduer og dgre dben om aftenen pga. domsboliger (som sandsynligvis bliver lejeboliger). Der er lokalplanen.
stgj fra togene og min datter vil gerne flytte til de ikke planer om almene boliger i den nye bydel, da en stor
nye boliger bag stgjskeermen, hvis det bliver andel af den eksisterende boligmasse i Rgdovre bestar af
lejeboliger(?) almene boliger.
9 04.10.2016 | 9- Steen Berg Kristensen 9 - Steen Berg har fremsendt kommentarer vedr.
Hendriksholm Boulevard 47 | den nye bydel, trafikforholdene pd Hendriks-
2610 Redovre holm far og efter, Trafikanalysen og lukning af
Hendriksholms Boulevard
Den nye bydel
9A - Tak for et godt Borgermade. Vi er begejstret | 9A - Ingen bemerkninger. 9A - Haringssvaret giver ikke
for de fremlagte planer vedr. byggeriets udseende anledning til endringer i
og beliggenhed. Vi er sikre pd, at det bliver en stor lokalplanen.
succes, og et keempe aktiv for Rgdovre.
Trafikanalysen
9B - Vores bekymringer gar klart pa de trafikale 9B - Beregningen af kapaciteten for det nye signalregulerede | 9B - Hgringssvaret giver ikke
forhold i omradet: kryds viser, at krydsets kapacitet i 2035 ikke vil veere opbrugt, | anledning til endringer i
Som beboer pa skolevejen Hendrikholm Boulevard | hvorfor eventuelt kedannelse i krydset stadig vil veere sjelend. | lokalplanen.
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bed jeg maerke i tallene omkring denne vej. Disse
tal har jeg MEGET sveert ved at stole p&, og jeg er
ret tilbgjelig til at kalde dem decideret forkert:

Antal biler gennem vejen nu er ca. 1.800 biler pr.
dagn.

Antal biler gennem vejen, efter byggeriet, er 1.800
biler pr. dagn.

Jeg er selvfglgelig med pa at de nuveerende 1.800
biler, er iht. malinger fra 2015. Men hvordan man
kommer frem til de fremtidige tal er mig en gade.

Ting der taler for, at de fremtidige tal stemmer

overens med virkeligheden:

Damhus Boulevard lukkes ved Damhustorvet:

e  Dette vil MULIGVIS s@nke antallet af biler.

e Men hvorfor skulle dette have betydning for
Hendriksholm Boulevard?

e | fglge udtalelse pa Borgermgdet, er der ingen
gennemgaende trafik (det vil sige, at der ikke
kommer biler fra Damhus Boulevard, som
drejer af Hendriksholms Boulevard...) sa det
vil ikke @ndrer sig i fremtiden... eller?

Ting der taler for, at de fremtidige tal IKKE

stemmer overens med virkeligheden:

Der bygges ejerboliger med op til ca. 1.000 nye

beboere:

e  Deter selvfglgelig ikke alle der har bil, men
der er sikkert nogen der har.

e  Dette vil alt andet lige traekke kunder til, som
ankommer i bil.

Der etableres et lyssignal med fuld svingbane i

krydset Redovre Stationsvej/Tarnvej:

e Huvis der holder biler for radt i dette kryds,
som skal nord pa, vil der helt sikkert veere
billister fra Damhus Boulevard, fra de nye
butikker og de nye beboere i omréadet, som vil
dreje ned af Hendriksholm Boulevard, for at
spare tid.

Der anlagges en eller anden form for supermarked:

Fremkommeligheden langs Tarnvej kan ydereliger sikres ved
en fornuftig samordning af signalanleeggene langs Tarnvej /

Avedgre Havnevej.

Hastighedsnedszettelsen omfatter hastighedsgransen i
Brgndby Kommune, som er 70 km/t - Den gnskes nedsat til 60

km/t, af hensyn til den begranset oversigt til det nye
signalanleg ved Tarnvej / Rgdovre Stationsvej.

Der er ikke taget stilling til yderligere hastighedsnedszttelser.

Se ogsé kommentarer under punkt 6D.
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Det blev navnt at farten skal begraenses pa Tarnvej
/ Avedgre Havnevej + at der ogsa etableres et
signalanleag i krydset Tarnvej/Agerkeer.

e  Dette vil igen gare kaerne leengerer, og som
det allerede sker i dag, sa vil flere bilister
smutte ned gennem Hendriksholms
Boulevard.

e  Hendriksholms Boulevard vil nu vere samme
leengde som det nye Tarnvej-stykket op til
Roskildevej. Der vil vare ét signalanleg
mindre end pa Tarnvej, og det signalanleg der
er p& Hendriksholms Boulevard skifter
automatisk nar bilerne naermer sig, sa det
opfattes, stort set, som vejledende. Derudover
vil den tilladte fart veere den samme, som pé
Tarnvej (hvis farten seenkes fra 60 km/t til 50
km/t)... sa der vil, helt sikkert, veere nogen
som finder dette attraktivt.

Trafiksituationen p& Hendriksholm Boulevard nu
9C - Det blev navnt pa Borgermgdet, at trafikken
pé& Hendrikholms Boulevard, bestar naesten
udelukkende af trafik fra skole og uddannelses
institution, og at der stort set ikke er noget
gennemkagrende trafik.

Dette er decideret usandt. Der er masser, der bruger
Hendriksholm Boulevard som smutvej. De kan jo
spare et par biler eller tre, hvis de sgrger for at
holde farten godt oppe - der er flere biler, i lgbet af
dagen, som raeser igennem skolevejen med 80 —
100 km/t!!!

Lukning af Hendriksholms Boulevard pa midten
9D - Men lade os antage, at det er korrekt, at der
ingen gennemgaende trafik er. Trafikken endrer
sig jo ikke efter byggeriet, s& derfor vil det heller
ikke veere et problem, at lukke Hendrikholm
Boulevard pa midten. Lad os etablerer en sikker
passage for vores barn, sa de ikke kan komme
sikkert i skole. S3 vi ikke om nogen tid skal st og
beklage, at der er sket et trafikuheld med vores
bgrn indblandet.

Det er en forholdsvis let operation. Vejen skal blot

9C - Se kommentarer under punkt 6B

9D - Se kommentarer under punkterne 6B, 6C og 6E

9C - Hgringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

9D - Hgringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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blokeres i begge sider af det eksisterende
signalanleeg. Derved sikres vores bgrn at kunne
komme over vejen uden risiko, og samtidig
etableres der en sikker passage fra Skodsborgvej.

Ifalge vores borgmesters udtalelse pa Borgermadet,
sa er der sommetider nogen som ikke er sa
begejstret for at lukke veje, da bekymringen ved
dette er, at man flytter trafikbelastningen andre
steder hen. Det kan jeg godt fglge han i, men min
bekymring gar mere pa vores barns sikkerhed end
lidt mindre kg pa Tarnvej / Avedgre Havnevej. Og
ifglge kommunens egne udtalelser, og beregninger,
sé er der ingen gennem karende trafik, og ingen
&ndringer i trafikken som falge af det nye byggeri,
pé& Hendriksholm Boulevard. Sa, hvis kommunen
har gjort sit arbejde godt nok, og det antager jeg at
de selvfalgelig at de har, sé er der vel intet der taler
imod en lukning af Hendriksholms Boulevard (?)

Der er vel heller ikke noget, der taler imod, at fa
gennemfart lukningen med det samme.

Nar nu Lokalplan 141 Rgdovre Port bliver endelig
vedtaget — og det haber jeg virkelig at den bliver,
for jeg synes det er et godt og visionart projekt.
Men sa pagar byggeprocessen, som tager ca. 5-6
aer og det vil medfare en del tung trafik, som
selvfalgelig skal undgas gennem Hendriksholms
Boulevard. P& Borgermgdet blev det gjort Klart, at
den tunge trafik IKKE skal gennem Hendrikholm
Boulevard, men jeg tror, at der vil blive lagt yder-
ligere pres pa de omkringliggende veje med last-
biler, som skal ad Tarnvej / Avedgre Havnevej — og
derfor vil vaere endnu mere fristet end almindelige
bilister, til at tage en smutvej gennem skolevejen
Hendriksholms Boulevard.

Vi glaeder os til at fa etableret Rgdovre Port, det
bliver SA godt, men lad det nu ikke vere pa
bekostning af vores barns sikkerhed, pa en i
forvejen MEGET presset og usikker skoleve;j.
Hendriksholms Boulevard er vel, uden at jeg ved
det med sikkerhed, den skolevej i Rgdovre, som har
flest elever dagligt (folkeskole, SFO, Klub,
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sportsaktiviteter og gymnasium). Vear nu den
visionaere kommune, som vi ved at Rgdovre er, og
tag ansvaret at fa kart det her fantastiske projekt
HELT i mal, til alles gleede og ikke mindst
sikkerhed.

10

29.09.2016

10 - Dorte Rghling
Steermose
Schweizerdalstien 3
2610 Rgdovre

10 - Dorte Rghling Steermose har fremsendt
kommentarer vedr. almene boliger, muligheder
og social tryghed

Manglende almene boliger

10A - P& Borgermgadet blev jeg noget chokeret
over, at man slet ikke pataenker almennyttige
lejligheder, udover ejerlejligheder, i sadan en lille
”Storby”!

Det vil altsa sige, at der kun kommer til at bo folk,
som har gkonomisk mulighed, for at eje deres
lejlighed. Sadanne "Rigmandsghettoer” pa f.eks.
Kgbenhavns Havn har, efter sigende, mange tomme
”spogelseslejligheder”, fordi ikke ret mange har rad
til at flytte ind.

Muligheder og mangfoldighed

10B - | Rgdover Kommunes, netop vedtaget,
Boligpolitik, star der som punkt 1 og 2, at man
tilstreeber variation i ejerformer samt en balanceret
befolkningssammensatning! Og det er rigtig fint,
hvis der skal veere mange ungdomsboliger! Men er
der ikke brug for, at &ldre, der gerne vil s&lge eget
hus (og bil), kan komme til at bo i en attraktiv
lejlighed teet pa station og indkgbsmuligheder? Det
kan meget vel vaere mennesker, der har behov for
en slags viceveert og feellesskab omkringpraktiske
opgaver.

Social tryghed

10C - Man ved, at blandede beboertyper i det lange
lab virker mest betryggende og kriminalitets-
forbyggende. Der bar derfor ikke leegges op til en
slags ”dem og os” mentalitet. Maske skulle der
ogsa omvendt have veret et vist antal ejerboliger i
et omrade, som Karene?

Eller kunne der for en gangs skyld forsgges med

10A - Se ogsa kommentar under punkt 8B
En lokalplan kan ikke fastsatte bestemmelser om ejerforhold.

Det er private bygherrer som kommer til at opfare byggeriet,

og de vurderer, at de kan salge ejerlejligheder i den nye bydel.

I lokalplanens bestemmelser er det sikret, at der kun kan
etableres lejligheder for helarsbeboelse. Hvis bygherrerne,
mod forventning, ikke kan s&lge lejlighederne stéar det dem
frit for at leje lejlighederne ud til helarsheboelse.

10B - Kommunens boligmasse bestar i dag af en stor del
almene boliger. En del af de aldre boligomrader er allerede
under revitalisering, hvor der sker en modernisering af
boligerne og boligomradet.

Andre steder, som her i Rgdovre Port, sker der en anden form
for udvikling, hvor der kan tilbydes nye moderne boliger i et
bymiljg med torvepladser, detailhandel og stationsneerhed - et
miljg med et udbud, som er vurderet, at kunne tiltraeekke
eksempelvis studerende og pendlere, som arbejder i bydelen
eller bor her og pendler til et arbejde i Kagbenhavn.

10C - Se ogsa kommentar under punkt 4

I den nye bydel er der ikke lagt op til at etablere almene
boliger. Privat bygherre vurderer, om der kun etableres
ejerboliger eller om der evt. ogsa etableres lejeboliger.

I Rgdovre Syd findes allerede en stor andel af almene etage-

10A - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

10B - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

10C - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.
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Nr | Dato Navn Indsigelse/bemaerkning Forvaltningens Kommentarer Forvaltningens indstilling
Andelsholigforeninger i Rgdovre? Sa der kunne boliger, som boligerne i den ny bydel vil supplere og tilfare
spares sammen eller lanes et mindre til en lejlighed. | omradet andre boligtyper
Der er ikke pt. planer om andelsboliger.
11 | 05.10.2016 |11 - Torbjgrn og Sara 11 - Torbjern og Sara Rokamp har fremsendt

Rokamp

indsigelser og kommentarer imod den nye bydel

Byggeriets starrelse

11A - Jeg forstar ikke, hvilket behov der forsgges
afdaekket med dette byggeri?

Det er skremmende og skemmende med s hgj en
bygning. Det lugter af storhedsvanvid. Nyt er godt,
men LESS IS MORE!!

Hvem er interesseret i at bo der?

11B - Det lyder ogsa voldsomt med sé stor en
koncentration af boliger.

Har | kendskab til om der overhovedet er interesse
for sadanne boliger?

Helt personligt ville jeg ikke have lyst til at kabe en
lejlighed pa Vestegnen, med udsigt til Tarnvej,
Roskildevej og ikke mindst jernbanen.

Mindre skala og tilpasning til neermiljget

11C - Derudover tror jeg, at der er risiko for, at
kommunen fér skabt en ”Ghost town”, hvis
lejlighederne kommer til at st tomme.

Jeg begriber ikke, at man bygger sé stor en kontrast
til det gvrige (nermeste) byggeri. Tarnvej kaldes
ogsé depression pa flaske” i daglig tale. Hvorfor
ikke integrere bygningen i nermiljget og ikke
forsgge at ligne noget, der bygges pa Bryggen —
Come on — det kan gares bedre.

Etablering af serviceerhverv i bydelen

11D - Og trist for villakvarteret sa hgj en bygning.
Jeg seetter pris pd initiativet og bakker op om
projektet, blot i en mindre skala. Og lad vaere med
at salge os idéen, ved at love en Emmery’s Bager —
helt @rligt, det er sgu” for dumt.

11A - Se kommentar under punkt 2A

11B - Se kommentar under punkt 10B

11C - Se kommentar under punkt 1A

11D - P& borgermgdet den 28. oktober 2016 naevnte grundejer
og projektejers projektleder Rasmus Storgaard, at bygherrerne
havde forhandlinger i gang med bl.a. Emmerys Café og Bager
— men pointerede 0gsa, at dette ikke var forhandlet pa plads.

Det er vurderet, at en byudvikling af omradet, vil kunne danne
grundlag for bl.a. mere serviceerhverv i omradet. Det er derfor

11A - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

11B - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

11C - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

11D - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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Nr | Dato Navn Indsigelse/bemaerkning Forvaltningens Kommentarer Forvaltningens indstilling
sikret i lokalplanens bestemmelser, at der bl.a. kan etableres
serviceerhverv og detailhandel i bydelen.
12 | 05.10.2016 |12 - Joan Damholt 12 - Joan Damholt har fremsendt indsigelse imod
Damhus Boulevard 109 de tre tarne.
2610 Rgdovre
De tre tarne - skyggegener
12A - Jeg deltog i Borgermgadet og er positiv 12A - | Kommuneplan 2010-2022 og i Kommuneplan 2014 er | 12A - Hgringssvaret giver ikke
overfor planerne, men har en indsigelse imod de tre | det sikret, at der kan foretages en taet bymaessig udvikling i det | anledning til endringer i
tarne, som er alt for hgje. stationsnaere kerneomrade. Her er vist illustrationer af en lokalplanen.
Jeg forslar, at de tre tarne bygges med en maks. blandet bydel over hele omradet (ogsa i den gstlige del af
etagehgjde pa 9 - sd bebyggelsen ikke syner sa omradet og hen over Tarnvej). Dette projekt er i forbindelse
voldsom, og sa de ikke er til gene for de omkring- | med lokalplanforslaget blevet bearbejdet, sa det er tilpasset via
liggende bygninger i forhold til lys/sol og skygge. | en ned-skallering mod villaomraderne beliggende nordgst for
lokalplanomrédet, for derimod at blive op-skaleret mod vest
langs Tarnvej, hvor de hgje tarne vil vare placeret i stor
afstand til hovedparten af de eksisterende bebyggelser i
omradet.
13 | 04.10.2016 |13 -DSB ved 13 - DSB har fremsendt positive bemerkninger
chefkonsulent Anne vedr. planerne for den nye bydel og kommentar
Pilegaard vedr. dispositionsforslaget om sammenhang
Ejendomme, mellem den ny bydel og Regdovre Stationsplads.

Ejendomsudvikling, DSB
Telegade 2, B2, 2
2630 Tastrup

Den nye bydel

13A - DSB er positive over for planen, som
muligger et helt ny bydel med en teet og varieret
bebyggelse med butikker og blandet erhverv i
stuetagen og boliger oven pa — etableret i bygninger
fra 2-3 til 14-19 etager, hgjest mod vest og lavest
ind mod stationen.

Bebyggelsen placeres omkring et gst- vestgaende
Straede med butikker mv., der forbinder stations-
pladsen med den nye bydel og omradet vest for
Tarnvej.

Der er strenge krav til bebyggelsens udformning og
materialevalg, hvilket vil kunne sikre en hgj
arkitektonisk kvalitet.

Parkeringsnorm

13B - Den store teethed muligger udnyttelsen af den
kollektive trafik, hvorfor antallet af P-pladser
reduceres til ca. 1 plads pr. 312 m2. Dette, sammen
med den hgje taethed i det stationsnere kerne-

13A - Ingen bemarkninger.

13B - Vedr. &ndring i parkeringsnormen: Se kommentarer
under punkt 14J

13A - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

13B - Hagringssvaret giver
anledning til endringer i
lokalplanen.

Se under punkt 14J
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omrade, er med til at understgtte den kollektive
trafik, som anbefalet i Fingerplan 2013.

Plangrundlag - Dispositionsforslag

13C - DSB ser frem til realiseringen af Rgdovre
Kommunes plan for omradet og deltager gerne i
forbindelse med udarbejdelsen at det omtalte
dispositionsforslag for Rgdovre Stationsplads og
denne sammenhang med den nye bydel og bydels
forplads, hvor der bl.a. skal redgeres for trafikale
udformninger.

13C - Redovre Kommune tager kontakt til DSB nar
udarbejdelsen af dispositionsforslaget pagar (iht.§ 13d).

13C - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

14

17.10.2016

14 - Michael Larsen &
Tina-Maria Kjer
Ruskeer 2, 1.th.

Birthe & Eli Larsen
Ruskeer 2, 2.th.

Alice Lindeneg
Ruskeer 2, st.tv.

Jorgen E. Gengel
Ruskeer 2, 2.tv.

2610 Rgdovre

14 - 6 beboere i Ruskeer 2 har fremsendt indsigelser
og kommentarer vedr. kommuneplangrundlaget,
ungdomsboliger, ejerforhold, bygningshgjder,
lys- og skyggeforhold, gener ifm. opfarelsen af
byggeriet, kundegrundlag/ghetto, trafikflow,
daginstitutionspladser, parkeringsnorm og
Ruskaer som genvej.

Plangrundlag - Forslag til Tilleeg 5 til
Kommuneplan 2014

14A - | Forslag til Tilleg 5 til Kommuneplan 2014
er nuvaerende anvendelse for Rammeomrade 6F02
Hgjhusbebyggelsen Milestedet beskrevet forkert og
giver dermed et misvisende grundlag for den
fremtidige planleegning i omradet (og kan derfor
ikke ligge til grund for en endelig vedtagelse af
Tilleg 5 til Kommuneplan 2014):

Rammeomrade 6F02 beskrives som hgjhusbebyg-
gelsen Milestedet, hvilket er forkert.

Endvidere beskrives den nuvarende anvendelse
som “etagehuse, lokalcenter, skole café/bibliotek
og ungdomshus” — Ingen af disse anvendelser
findes i dag indenfor Rammeomrade 6F02.
Nuvaerende anvendelser bestar af etplans
bebyggelse (daginstitution), Agerkaer
Trykforggelsesstation samt Storkaer bassinet.

Forslag til Tilleeg 5 til Kommuneplan 2014 far
séledes de forslaede &ndringer til at fremsta mindre
end de i virkeligheden er og dermed forandre
omradet pa baggrund af forkerte data, hvilket er
uacceptabelt.

14A - Rammeomrade 6F02 Hgjhushebyggelsen Milestedet
blev i forbindelse Kommuneplan 2014 dannet af Ramme-
omrade 6F01 Hgjhusbebyggelsen Milestedet, hvorfor
anvendelse for disse rammomrader er enslydende.
Grundlaget for en fremtidig udvikling i Rammomréade 6F02
Hajhusbebyggelsen Milestedet fremgar af Kommuneplan
2014, hvor hele arealet er udlagt for fremtidig anvendelse til
”boliger, administration, serviceerhverv, liberale erhverv,
virksomheder uden miljggener, kulturelle formal og uddan-
nelse”.

Forslag til Tillzeg 5 til Kommuneplan 2014 danner grundlag
for oprettelen af Rammeomrade 6F03 Redovre Port, som er
omdannet af 6F02, med samme fremtidig anvendelse, men
med @ndringer i rammebestemmelserne vedr. maks. bebyg-
gelsesprocent (fra 250 til 300) og vedr. maks. antal etager (fra
9 til 16). Dette vurderes at vaere acceptabelt i forhold til, hvad
der kan forventes ifm. en byudvikling af et stationsnaert
kerneomrade.

14A - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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Ungdomsboliger

14B — | lokalplanens bestemmelse §3.1 sikres det,
at der ma etableres ungdomsboliger — det ber rettes
til at der skal etableres ungdomsboliger.

| Forslag til boligpolitik 2016 (som ogsa pt. er i
offentlig hgring), star meget tydeligt, at det bl.a. er
Kommunalbestyrelsens malsatning at vi skal have
flere ungdomsegnede boliger. Ligeledes udtalte
borgmester Erik Nielsen pa borgermgdet om
Rgdovre Port, at ungdomsboliger er vigtige for
kommunen.

Safremt ungdomsboliger er vigtige for kommunen,
og det er en malseetning for Kommunalbestyrelsen,
finder vi denne formulering i lokalplanen uhgrt
svag.

Ejerforhold og boligpolitik

14C - P& borgermgdet om Radovre Port udtalte
borgmester Erik Nielsen, at den nye bydel
udekukkende kommer til at besta at ejerboliger.

Ejerboliger vil formentlig ikke falde i serlig god
trad med gnsker om flere ungdomsboliger, idet at
starstedelen af malgruppen ikke har gkonomisk
mulighed for at investere i ejerbolig.

Og en anden indsigelse er, at dette er modstrid med
Rgdovre Kommunes Forslag til boligpolitik 2016
under Tema 1 Boliger til alle, hvor der bl.a. star:

"I de kommende dr vil der blive bygget i
byudviklingsomraderne, og her vil vi have en
varieret boligsammensatning. Planloven giver
mulighed for, at kommunen kan stille krav om, at
op til 25% af de nye boligomrader bliver forbeholdt
almene boliger”.

Det ma understreges, at lokalplanforsaget ikke
lever op til kommunens eget Forslag til boligpolitik
2016, og man ma sparge sig selv: "Hvorfor i
alverden dog ikke? ”.

14B - Lokalplanen er udarbejdet i samarbejde med en privat
grundejer / private bygherrer, som har til hensigt at opfagre en
del af bebyggelsen, som ungdomsboliger (hvis markedet viser
interesse for dette). Kommunen har ikke interesse i at tvinge
bygherre til at opfare ungdomsboliger, hvis disse ikke kan
slges eller lejes ud i privat regi.

14C - Rgdovre Kommune har i dag en relativ hgj andel af
almene boliger med en starrelse pé ca. 50-90 m2 og relativt fa
store boliger over 100 m2.

Mange af de mindre boliger er opfart i 50"erne og 60 erne.
Det er vurderet, at en del af disse bebyggelser, i neermeste
fremtid, skal gennemga bekostelige revitaliseringer, dels for at
energioptimere og dels for at modernisere boligudbuddet og
omraderne, sa de bliver tidssvarende og beeredygtige.

I Rgdovre er der imidlertid et stort behov for flere boliger til
unge og for stgrre moderne boliger, som kan tiltreekke
eksempelvis pendler fra Kgbenhavn. Disse typer af boliger vil
supplere det eksisterende boligudbud i Redovre Kommune og
vil veere med til at gare boligudbuddet mere alsidigt og
varieret.

Det er en privat grundejer, som har udviklet et projekt pa
ejendommen. Det har resulteret i et lokalplanforslag for en
blandet bydel, med mulighed for at etablere et varieret udbud
af boligtyper, feellesarealer, erhvervslokaler, undervisnings
institutioner, detailhandel og offentlige tilgeengelige byrum.
En attraktiv bydel, som bygherre har tiltro til, at kunne s&lge
bade erhvervslokaler og boliger i.

14B - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

14C - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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Alt for hgje bygninger

14D - Den lave 3-etages bolighebyggelse i Ruskeer
(iseer 2-8 og 1-5) er tat beliggende pa den
kommende bydel, vi gnsker ikke de tre keempe
tarne pa 14, 16 og 19 etager, der efter vores
holdning er helt malplaceret i sa lille et omréade.

I respekt for de nuveerende beboere kan en
bebyggelse i mindre malstok ogsa danne porten til
Radovre — f.eks. kun et trn pa hver side af Tarnvej
holdt p&a mak. 9 etager.

Kommunen ber ikke imgdekomme bygherregnsker,
som kun handler om starst mulig gkonomisk
gevinst.

Lys- og skyggeforhold

14E - Det er ikke vores indtryk, at de miljg-
beregninger der henvises til lokalplanforslaget, er
korrekte i forhold til de faktiske lys- og skygge-
forhold, som tarnbebyggelserne vil medfare.

Der er lavet undersggelser ift. bgrneinstitutionen,
som ligger mindre end ni meter fra vores bebyg-
gelse. Disse skygger ma alt andet lige ogsa genere
0s — alt andet er ulogisk.

Gener ifm. opfarelsen af byggeriet

14F - Beboerne i Ruskeer vil blive udsat for en
urimelig belastning, ift. stgj og svineri fra byg-
geriet, i hele byggeperioden, som straekker sig over
ca. 5-6 ar.

Alene stgjen, nar der skal anleegges parkerings-
kaelder vil veere til stor gene og bar kun ske i
begranset tidsrum i dggnet.

Vi henviser til larmen fra omradet ved Holbak-
motorvejen, da der blev anlagt i 2015 — det var vi
meget generet af. Lokalplanforslaget indeholder
ingen tiltag, for at minimere eller fjerne de gener

Boligpolitikken handler bl.a. om politiske visioner for
Radovre Kommune, som helhed. Visionerne og intentionerne
bliver forsgget indarbejdet i planerne for bade eksisterende og
nye boligomrade, men ikke alle omrader (eller minder dele af
et byudviklingsomrade) vil kunne opfylde alle visionerne.

14D - Tarnene vil veere med til at give bydelen og omradet
identitet og Rgdovre Kommune far et arkitektonisk
orienteringspunkt. Det er vurderet, via volumenstudier, at
omrédet kan bzere en taet bymaessig struktur, som vil tiltreekke

flere mennesker og erhverv til bydelen og Rgdovre Kommune.

14E - Lys- og skygge analyser viser, at skyggegenerne pa
bgrneinstitutionen vil veere begraenset til om morgenen og
tidlig formiddag om foréret og efteréret, hvilket er vurderet at
veere acceptabelt i en bymassig kontekst.

De narmeste bebyggelser i Ruskeer ligger ca. 19 meter leng-
ere mod vest end bgrneinstitutionens bygninger. Det vurderes,
at Rusker-bebyggelsen ikke far vasentlige skyggegener fra
det vestlige tarn.

14F - Redovre Kommunes Forskrift for Bygge- og anlaegs-
aktiviteter skal overholdes. Jf. denne tillades kun stgjende
arbejde pa hverdage mellem 7:00 og 18:00. Der kan kun i
serlige tilfeelde gives dispensation for forskriften.

14D - Hegringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

14E - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

14F - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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der vil forekomme i forbindelse med det nye
byggeri i Rgdovre Port.

| gvrigt ses der ofte eksempler pa at der dispenseres
fra offentlige regler vedr. tidsrummet for stgjende
byggearbejder. Beboerne frygter generelt for, at
generne fra det nye byggeri vil blive
sammenlignelige med de gener der er ifm. Metro-
byggeriet i Kbh.

Manglede kundegrundlag / ghettodannelse

14G -Vi stiller os skeptiske overfor vurderingen
om, ar der er kundegrundlag til stede i forbindelse
med Rgdovre Port.

Vi frygter, at den nye bydel derfor vil komme til at
danne ramme om en ny ghetto i Rgdovre.

Flere omegnskommuner i Storkebenhavn tilbyder i
disse ar hgjhusbyggerier, som er beliggende med
udsigt over vand (en kvalitet som Rgdovre ikke kan
tilbyde kommende kabere) - eksempelvis kan
navnes: Marmorbyen (ved Norhavn Station),
Amager Strand (Metrolinjen) og Kages planer for
nyt hgjhusbyggeri.

Trafikflow og kedannelse

14H - Lokalplanforslaget indeholder anlaeggelse af
to nye lysreguleringer pa Tarnvej, for at afvikle
trafikken ud og ind af omradet. Med tanke pé den
allerede eksisterende kgdannelse i myldretiden pa
Tarnvej/Avedgre Havnevej, frygter vi — pa trods af
en lidt arrogant afvisning pa borgermadet, fra den
tekniske driftschef — at denne kedannelse vil blive
veesentlig forveerret, med mindre der sikres en
bedre rytme i afviklingen af trafikken i alle fire
lysreguleringer pa Tarnvej.

Daginstitutionspladser

141 - Der leegges op til en beboertilgang pé op til
1014 nye beboere i den nye bydel, hvoraf man ma
forvente, at en stor del af dem bliver barnefamilier
— men lokalplanen forholdes sig ikke til det ggede
behov for daginstitutionspladser.

Vi opfordrer til, at der redeggres for kommunens

14G - | lokalplanforslaget er der sikret mulighed for, at der
kan etableres detailhandel. Dette vil sandsynligvis kun ske,
hvis en privat investor melder sig p& banen. Omradet er med-
taget i kommunens kommende detailhandelsanalyse, hvor det
er vurderet, at der vil vaere kundegrundlag.

Bydelen udvikles desuden i henhold til Det Kriminal-
praeventive Rads anbefalinger, hvor der er fokus pa lys ved
gennemgange, abne facader i underetager og synlighed ved
kanter og nicher.

14H - Se kommentarer under punkt 9B.

141 - Rgdovre Kommune vurderer lgbende sammenhange
mellem daginstitutionspladser og antal forventede barn.

14G - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

14H - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen

141 - Haringssvaret giver ikke
anledning til tilfgjelse i
lokalplanen.
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planer for at imgdekomme dette behov.

For lav parkeringsnorm (og p-plads placering)
14J - Parkeringsnormen i den nye bydel er 1 P-
plads pr. 312 m? etageareal (og maks. 300 P-
pladser). Dette mener vi afgjort ikke er tilstreek-
keligt for deekning af parkeringsbehovet -
parkerings-normen ber gges.

Vi frygter, at de omkringliggende beboelses-
omréder (bade villakvarteret og Kaerene) vil blive
ungdigt belastet af den manglede parkerings-
kapacitet i den nye bydel — hvilket kan fgre til
ungdvendige konflikter mellem nuveerende beboere
0g geester omkring manglende parkerings-
muligheder.

Ud over beboelse, er der planlagt for erhverv og
butikker (herunder supermarked), hvor skal de
handlende parkere deres biler?

Vi mener ikke, at det er en realistisk, at alle
kommer til at cykler til/fra deres indkab.

14J - | stationsnzre kerneomrader skal der planlagges iht.
Landsplandirektivet; Fingerplan 2013, her paleegges kom-
munerne bl.a., at planleegge med en intensiv arealudnyttelse
for byfunktioner og med hensyntagen til mulighederne for at
styrke den kollektive trafikbetjening.

Parkeringsnormen i stationsnaere kerneomréder skal saledes
vaere lavere end i kommunens gvrige omrader for blandet
bolig- og erhverv.

For at imgdekomme hgringssvarene vedr. den lave parkerings-
norm, foreslas en forggelse af minimumsparkeringsnormen til
falgende:

1 p-plads pr. 188 m? etageareal, svarende til 200 p-pladser ved
opfarelse af et byggeri pa 37.500 m2. Denne norm er i over-
ensstemmelse med stationsneerhedsprincippet og vil give en
forggelse af planforslagets p-norm (fra min. 120 p-pladser til
min. 200 p-pladser).

Det forslas desuden, at der indskrives mulighed for at etablere
parkeringspladser i de to gstlige beliggende tarnes nederste to
etager (ud mod Tarnvej).

14J - Haringssvaret giver
anledning til endringer i
lokalplanens 8 6, hvor falgende
er indskrevet:

§6.1a Der skal etableres
parkeringspladser for del-
omrade Vest, med en
minimumsparkeringsnorm pa 1
p-plads pr. 188 m? etageareal,
svarende til 200 p-pladser ved
opfarelse af et byggeri pa
37.500 m2.

§6.1b Der ma maks. etableres
300 p-pladser for bebyggelsen i
delomréde Vest.

86.1c Der skal etableres
minimum 120 p-pladser som
etableres i parkeringskeelder
under bebyggelsen i delom-
rade Vest.

86.1d Parkeringskalderen i
delomrade Vest kan etableres i
1-2 etager.

§6.1e De resterende minimum
80 p-pladser for delomrade
Vest kan etableres i de to
gstlige beliggende tarnes to
nederste etager (ud mod
Tarnvej) og/eller i en (udvidet)
feelles parkeringskeelder under
delomréde @st - Se ogsa § 2.2c.

§ 6.1f Der kan etableres
parkeringspladser i del-omrade
@st, til brug for Rgdovre
Station - bade pa terren og i
parkeringskalder.
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Ruskaer som genvej
14K - Ifm. trafikafviklingen fra Kerene, bevares 14K - AEndringen ved Storkeer/Agerkeer krydset forventes ikke | 14K - Hgringssvaret giver ikke
ruten Storkeer/Agerkar, som dog gares smallere og | at medfare &ndringer af trafikmgnsteret, da vejforlgbet via anledning til ndringer i
med nedsat hastighed ved den nyanlagte Vestplads, | Storkeer og Agerkar opretholdes. Nedseettelse af hastigheden | lokalplanen.
som skal deles af forskellige trafikanter. ved Vestpladsen vurderes heller ikke at pavirke trafik-
Derfor er det narliggende at formode, at Ruskeer mgnsteret. Hastighedsniveauet pa Storker ved Agerkeer
béde under byggeriet og efter feerdiggarelsen vil krydset er allerede i dag anbefalet maks. 30 km/t, og bilisterne
blive brugt som genvej fra Storkeer til Agerkeer. skal alligevel nedseette hastigheden ved T-krydset, af hensyn
Det mé pahvile kommunen at lave tiltag, der til deres vigepligt og svingbevagelser.
forhindre dette, da Rusker ikke er bygget til Ruskeer er ogsé en privat vej, hvor det er op til boligselskabet
decideret trafikafvikling, men blot en smal vej i teet | at fastsaette, hvilke begransninger der er for brugen af vejen.
bebyggelse. Yderligere er vejudformningen af Ruskar allerede bygget med
hastighedsdeempende tiltag og vejforlgb, som ikke ger det
attraktivt for ungdvendig gennemkarsel.
Afsluttende kommentarer om skalaen
14L - Vi héber, at Kommunalbestyrelsen vil tage 14L - Se kommentar under punkt 12A 14L - Haringssvaret giver ikke
disse indsigelser og kommentarer med i jeres anledning til &endringer i
overvejelser, far de endelige beslutninger tages. lokalplanen.
Vi er pa ingen made imod byudvikling, og slet ikke
udvikling af dette omrade i Rgdovre, som har staet
tom i meget lang tid.
Men en byudvikling i denne malstok, hvor der ikke
pé& nogen made er taget hensyn til de nuverende
beboere i omradet, er ikke ansteendig byudvikling i
Rgdovre Syd.
15 |19.10.2016 | 15 - HOFOR ved 15 - HOFOR har fremsendt kommentarer vedr.
Projektleder Anna K. klimatilpasning og eksisterende vitale ledninger
Fuchs og ledningsstruktur i lokalplanomradet (iszr i
Plan Vand & Spildevand Delomréde @st — Rgdovre Stationsplads).
Strategisk planlegning &
koordinering Klimatilpasning
@restads Boulevard 35 15A - Generelt er klimatilpasning meget sparsomt | 15A - HOFORs bemarkninger om klimatilpasning indkom 15A - Haringssvaret giver ikke
2300 Kgbenhavn S beskrevet i lokalplanforslaget. allerede under udarbejdelse af lokalplanen og er indarbejdet i | anledning til &ndringer i
denne. Det indgér saledes i lokalplanen, at bygherre i lokalplanen.
Eksempelvis er viadukten pa Tarnvej/Avedgre samarbejde med HOFOR skal undersgge mulighederne for at
Havnevej udpeget i kommunes klimatilpasnings- separatkloakere omrédet. Etablering af granne tage indgér
plan (Risikoomrade 7) — her vil det veere oplagt at | ogsa i lokalplanen.
teenke klimatilpasning ind i lokalplanen.
Analysen af lgsningsmulighederne viste, at andre lgsninger
Omradet ligger lige pa graensen af et regnvands- sdsom lokal forsinkelse eller nedsivning ikke er realistiske
separeret opland og det vil derfor vare oplagt at pga. den meget hgje bebyggelsesprocent samt det forhold, at
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sgge muligheden for, at separere hele det udpegede
omrade.

Generelle betragtninger, som kunne overvejes i

lokalplanen:

e et mal om at handtere regnvand lokalt (f.eks.
XX%)

e et mal om skybrudssikring (f.eks. at vej, fortov
samt bygninger indrettes til at kunne handtere
skybrud)

e et mal om grgnne tage

e et mal om at grgnne bede skal have en
klimamaessig funktion.

HOFOR vil gerne i teettere dialog omkring
klimatilpasning i omradet og stiller gerne op til et
mgde, hvor vi kan uddybe ovenstaende punkter.

Nedlaeggelse af vejareal ved Ragdovre Stationsvej
15B - HOFOR Vand henviser til en vejsag, hvor de
har fremsendt et hgringssvar af 27.09. 2016.10.25 -
Se bilag til hgringssvar 15B Vejsag.

HOFOR Vand fremsender falgende kommentar
vedr. ledning til lokalplanforslaget:

Generelt set gar det sig geeldende for omradet
omkring Rgdovre Station, at HOFOR har en raekke
store vitale ledninger i omradet, og specielt
planerne i Delomrade @st konflikter med flere
ledningsstrukturer.

I lokalplanforslaget er udviklingen og brugen ad
Delomrade @st ikke beskrevet yderligere, og
HOFOR vil derfor opfordre kommunen til at
fremsende en plan for ombygningen af omradet, sa
snart denne foreligger, s HOFOR kan bidrage med
input ang. Fremtidige indarbejdelse og handtering
af eksisterende ledningsstruktur.

der planlaegges opfart P-keelder under det meste af arealet.

Opsamling af regnvand til brug for toiletskyl eller tgjvask blev
undersggt i miljgvurderingen, men viste sig ikke at veere
gkonomisk rentabelt. | den forbindelse bemerkes, at regnvand
fra granne tage ikke ma anvendes til toiletskyl og tgjvask.

15B - Hgringsvaret er givet i forbindelse med partshgringen af
ledningsejer ved nedlaeggelse af offentlig vejareal i lokal-
plansomradet. Denne hgring er efter Lov om Offentlige Veje
angaende deklarering af forsyningsledninger i tidligere
vejarealer.

15B - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

16

24.10.2016

16 - Bebyggelsen afd. 12
Gillesager / Lindeager og
Den Selvejende Institution

16 - Bebyggelsen afd. 12 Gillesager / Lindeager og
Den Selvejende Institution Tranemosegard har
fremsendt indsigelse vedr. trafikanalysens
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Tranemosegard i Brandby
ved BO-VEST,
Boligsamarbejde pa
Vestegnen BYG
Malervangen 1

2600 Glostrup

att. projektleder

Thomas Helsted

omfang, vindanalysens omfang, materialevalg,
lys- og skygge pavirkninger, stajskaerm,
sammenhang mellem den nye bydel og
naboomraderne syd for.

Manglede beskrivelse af den trafikale indflydelse,
som den nye bydel vil fa pa tilkerslen til Gillesager.
16A - Det fremgér af miljgvurderingen, at trafikken
kan forventes at stige p& Tarnvej, mere end det,
som planforslaget giver anledning til at tro.

Manglede beskrivelse og stillingtagen til
vindpavirkningen af Gillesagers hgjhusfacade

16B — | lokalplanforslaget fremgar af Vindanalysen
(pa side 63), at opfarelsen af det vestlige tarn vil
have uhensigtsmeessig vindpavirkning pa
Gillesagers hgjhusfacade.

Der redegares ej hellere for, hvilke problemer der
bliver med vind og turbulens fra fem forholdsvis
teet placerede hgjhuse.

Vi kender allerede problemet i dag, for de to
hgjhuse péa Gillesager og Rebaek Sgpark, og det kan
kun forventes at bliver veerre, hvis der opfares
yderligere tre hgjhuse i omradet.

Bebyggelens ydere fremtreeden og materialer

16C - Lokalplanforslagets 8 8 Bebyggelens ydre
fremtraeden, kan vi kun anse for hensigtserklaer-

16A - Trafikanalysen viser ikke en starre stigning pa
Tarnvej/Avedgre Havnevej syd for planomradet. Stigning som
ses pa vejen i Radovre skyldes hovedsageligt en omlagning af
den eksisterende trafik, som er blevet overflyttet fra Damhus
Boulevard til Tarnvejs nordlige straekning. Denne trafik benyt-
tede ogsa far Tarnvej, syd for planomradet. Men forventes nu
at komme til Tarnvej via Roskildevej i stedet af Damhus
Boulevard. Trafikforholdene ved tilkerslen til Gillesager
forventes derfor ikke at blive pavirket.

Anleaggelse af signalanleeggene vil give en lokal forggelse af
luftforureningen pé grund af stigningen af biler som holder i
tomgang ved radt lys. Signalanleeggene er dog ngdvendig for
en fornuftig afvikling af trafikken ved udbygning af planom-
radet. Effekten af signalanleeggene kan reduceres ved en sam-
menteenkning af deres signalprogrammering for at reducere
andelen af holdende trafik i krydsene.

Se ogsa kommentarer under punkt 6D og 9B

16B - For at forbedre vindmiljget er der, i lokalplanforslaget,

planlagt for beplantninger pa falgende steder:

e Far og efter cykel/gangbroen over Tarnvej.

e Ved de to hjgrner af den vestlige tarnbygning.

e Nord for den vestlige tarn og langs vejen Radovre
Stationsvej (denne beplantning skal aftales med de
pagaeldende grundejere).

Passagearealet under det vestlige tarn far en krumning, som vil
reducere vindtunneleffekten.

16C - lokalplan 141 er ikke for et bestemt projekt, derfor er
bestemmelserne beskrevet alsidigt og med fokus pa helheden,

16A - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

16B - Haringssvaret giver
Hgaringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

16C - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
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inger og med hensyn til facadematerialer er der
udelukkende krav til farvenuancer — der er INGEN
krav til selve materialet. Facadematerialernes type
og patinering er afgarende for de naboer, der skal
se pa byggeriet over tid. Det er derfor yderest
uhensigtsmaessigt, at lokalplanforslaget er sa abent,
at der kan veelges frit imellem kompositplader, tegl
og alu-plader.

Uklar beskrivelse af skyggepavirkning

16D - I lokalplanforslaget mangler der en illustra-
tion af, om slagskygger fra det vestlige hgjhus vil
né Gillesagers hgjhus om morgenen i sommer-
perioden (f.eks. den juni, fra kl. 6:00 til 9:00).

Uklar beskrivelse af etablering af stgjskeerm langs
banen

16E - Hvis der kun etableres stgjskarm langs den
nordlige side af jernbanesporene, vil der vare
mulighed for refleksion af stgjen til gene for
beboelsesomrader syd for banen. Dette scenarie er
der ikke redegjort for i lokalplanforslaget.

Manglede sammenhzang med de eksisterende
udviklingsplaner for naboomraderne syd for

lokalplanomradet

som sikres yderligere med henvisninger til illustrationer og
beskrivelser i Designmanualen, som har til hensigt at sikre den
arkitektoniske kvalitet i bydelen.

I lokalplanens § 8.1b og ¢ der bestemmelser om, at der til
facader, skal anvende tegl eller indfarvet beton i hvide og lyse
nuancer, som reflektere lyset i varme farver.

Iht. § 8.2a skal hovedparten af bydelens tage etableres, som
grenne tage eller tagterrasser.

lht. § 8.4 er der bestemmelser om, at eventuelle altaner skal
udformes, som en integreret del af facadens materiale eller at
der kan etableres veern i stal eller glas.

Det vurderes at arkitektur, udformning og materialer er
beskrevet og illustreret sa udfarligt, at det overordnede
arkitektoniske formsprog er sikret og kan anvendes i
forbindelse med byggesagsbehandlingen af de enkelte
bebyggelser.

16D - Der er ca. 100 meter over til Gillesagers hgjhus, som er
beliggende syd for jernbanen og sydvest for lokalplanomradet.
Det vurderes, at skyggepavirkningerne vil veere minimale og
sent pa eftermiddagen vil det veere Gillesager hgjhuset, der
skygger i Radovre Port.

16E - Stgjskeerm opsattes pa Banedanmarks areal, udfares af
Banedanmark og efter Banedanmarks retningslinjer.

Det tilfgjes i 8 11.2a, at det skal sikres, at stajen fra jernbanen
ikke reflekteres mod syd, via den nye stgjafskeermning.

16F - En eventuel tunnelforbindelse ligger uden for lokal-

lokalplanen.

16D - Hgringssvaret giver
Hgaringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

16E - Haringssvaret giver
anledning til endringer i
lokalplanen. Det er tilfgjet i

§ 11.2a ... og det skal sikres, at
stgjen fra jernbanen ikke
reflekteres mod syd, via den nye
stgjafskeermning.

16F - Horingssvaret giver
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16F - Hovedstrukturen (pa side 7 i Design- planomrédet og er derfor ikke medtaget her. Hgringssvaret giver ikke
manualen) her er en indikator af en forbindelse til anledning til endringer i
Brgndbyparken, men sammenhangen er ikke lokalplanen.
naermere beskrevet i lokalplanforslaget. Det burde
overvejes 0gsa at skabe en tunnelforbindelse under
banen fra Vestpladsen, hvilket vil kunne veere med
til at gge flowet gennem de nye handelsomrader
markant.
17 ]26.10.2016 |17 - Susanne Juul Jensen 17- Susanne Juul Jensen har fremsendt en
Rebak Sgpark 3 — 1518 indsigelse vedr. stgj- og stavgener i byggefasen,
2650 Hvidovre over bygningshgjder / udkigsgener samt gnske
om godtgarelse for gener.
Stgj- og stavgener i byggefasen
17A - Jeg bor og opholder mig det meste af dggnet | 17A - Radovre Kommunes Forskrift for Bygge- og anlegs- 17A - Haringssvaret giver ikke
i min bolig pa 15. sal i hgjhuset Raebak Sgpark, aktiviteter skal overholdes. Jf. denne tillades kun stajende anledning til endringer i
den nzrmeste lejlighed ud mod Radovre Station. arbejde pé hverdage mellem 7:00 og 18:00. Der kan kun i lokalplanen.
Jeg frygter den byggestaj og det byggestav der vil | szrlige tilfelde gives dispensation.
forekomme igennem flere ar — indtil bydelen er
feerdig.
Udkigsgener og godtgarelse for gener 17B - Byudviklingen af Rgdovre Port er i overensstemmelsen | 17B - Hagringssvaret giver ikke
17B - Jeg mener at bygningerne er alt for hgje og med Landsplandirektivet; Fingerplan 2013 om at prioritere en | anledning til endringer i
vil tage meget af Rebaek Sgparks udsigt. teet bymaessig udvikling i de stationsneere arealer teet pa lokalplanen.
Kgbenhavn.
Byudviklingen af Rgdovre Port har desuden veret varslet /
offentliggjort i Kommuneplan 2010 og ved en forudgaende
offentlig hgring om plangrundlaget for den forestdende
byudvikling i omréadet.
Det vurderes at beboerne i Rebaek Sgpark ikke er berettiget til
godtgarelse.
Godtgarelse for gener
17C - Hvis Planen bliver til noget, mener jeg, at 17C - Se kommentar under punkt 17B. 17C - Haringssvaret giver ikke
Rgdovre Kommune bgr betale en godtgarelse til de anledning til endringer i
beboere, som bliver ramt i byggefasen og far lokalplanen.
frataget deres udsigt.
Stor skuffelse, at Rgdovre Kommune kan ga med
til et sddanne bygge projekt.
18 [28.10.2016 | 18 - Agenda 21 Gruppeni |18 - Agenda 21 Gruppen i Rgdovre har fremsendt
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Rgdovre ved formand Jann
Larsen og medlem af
Agenda 21 Gruppen Jgrgen
Munch

kommentarer til planforslagene vedr. bebyggelses-
procent, plangrundlaget, off. serviceydelser i
bydelen, grgnne friarealer, detailhandelsanalyse,
klimatilpasning og beeredygtig byudvikling, stgj-
og partikel-forurening, lys- og skyggeforhold,
vindforhold, bebyggelsesstruktur, trafikflow,
bygningshgjder, anvendelser og fejl i
lokalplanforslaget / offentlig adgang.

Alt for hgj bebyggelsesprocent

18A - Planernes formal er angiveligt bl.a. at
“iscenesatte indgangen til Redovre” og bidrage til
at skabe vaekst”.

Dette opnas ved at muliggare et steerkt udvidet
byggeret ved hjalp af en helt eksorbitant hgj
bebyggelsesprocent pa 300 og en bygningshgjde pa
op til 19 etager - samt ved inddragelse af
nuverende vejareal og luftrummet over en steerkt
trafikeret regional trafikare.

Hvis planerne realiseres, vil det kunne medfare en
tilveekst p& 3.000 personer pa et lille areal, og en
befolkningstaethed pa omkring 1.000 personer/ha —
hvilket er mere end tatheden pé brokvartererne i
Kgbenhavn! Der er heri medregnet de bygge-
muligheder, som kommuneplantillegget abner for
umiddelbart vest for stationen.

Plangrundlag - bebyggelsesprocent

18B - Kommunen begrunder den alt for hgje
bebyggelsesprocent med Fingerplanens princip om
Stationsnarhed, hvor lokalisering skal styrke den
kollektive trafik, men overser indholdet i § 6 stk. 4:
Bebyggelsesprocenter skal modsvare den centrale
beliggenhed og gode tilgeengelighed.

Omradet omkring Rgdovre Station har ikke og vil
heller ikke med denne plan fa nogen udtalt central
beliggenhed - og derfor er det et grundleeggende
fejlgreb at benytte en tethed, der er langt hgjere
end anvendt i centrale byudviklingsomrader.

Serviceydelser for de nye beboere i bydelen
18C - Trods den teette bebyggelsesplan, som vil

18A - Se kommentar under punkt 12A

18B - | et regionalt perspektiv er omradet omkring Rgdovre
Station centralt beliggende — Rgdovre Station er i Fingerplan
2013 udpeget, som knudepunksstation i et stationsnart
kerneomrade — med omstigning til S-busser, der har for-
bindelse til andre stationer.

18C - Rgdovre Kommune vurderer Ighende sammenhzange

18A - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

18B - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

18C - Haringssvaret giver ikke
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medfgre en massiv tilflytning til Rgdovre Syd, er
der intet sted i planerne, hvor der er redegjort for
behovet for skoler, institutioner, parker,
legepladser, kolonihaver etc., som byggeriet vil
affade.

Plangrundlag - Grgnne omrader iht.
kommuneplanens retningslinjer og

Forslag til Tilleeg 5 til Kommuneplan 2014

18D - Ser vi alene pa parkbehovet, er kommune-
planens retningslinje (3.1), at der skal veere et
offentligt grent omréade inden for en afstand af
max. 200 m ved ’fortetning af boligomrader’.
Hvordan vil politikerne skaffe det?

Af kommuneplanen fremgér, at *der er ingen
egentlige parker i den sydlige del af kommunen’.

Kobenhavn har som *tzet by’ 30 m? grgnt omrade
pr. indbygger, og med denne beskedne standard
skulle der altsa skaffes et grent areal pa sterrelse
med Espelunden inden for 200 m’s afstand!

Detailhandelsanalyse iht.

Forslag til Tilleg 5 til Kommuneplan 2014

18E - Forslag til Tilleeg 5 til Kommuneplan 2014
mangler at behandle detailhandel - samt
kommuneplanens bebudede analyse af
detailhandelen i omradet.

Klimatilpasning og baeredygtig byudvikling
18F - Rgdovre Kommune gnsker med planen at
fremme en baeredygtig udvikling af byen.

og heraf fremgar det, at det pateenkte byggeri vil
veere i konflikt med en raekke afggrende

Der er udarbejdet en miljgvurdering iht. Planloven,

mellem offentlige serviceydelser og antal forventede borgere.

Vedr. daginstitution, se svar under punkt 141

18D - Rgdovre Kommune er en grgn kommune som bestraeber
sig pa af skabe grenne boligomrader. Rgdovre Syd omfatter
0gsa etageboligbebyggelserne i Keerene, som har store grgnne
feellesarealer mellemmen blokkene, og der ud over er der taet
beliggende rekreative arealer ved Damhussgen og Vestvolden.

18E - | Forslag til Tilleeg 5 til Kommuneplan 2014 stér der i
skemaet pd side 9, at der kan planlegges for fremtidig
anvendelse til bl.a. detailhandel.

I skemaet er der desuden navnt maksimum etageareal pr.
butik for dagligvarer (2.000 m2) og til udvalgsvarer (1.000
m?).

I Kommuneplan 2010-2022 er der Retningslinjer for kom-
munens detailhandel, pa side 122-131 - | skemaet, pa side 125,
fremgar det, at der i Rgdovre Stationscenter, kan etableres
maksimum 3.500 m? butiksareal — denne ramme er sikret i
lokalplanens § 3e.

18F - Det fremgar af kommunens Stgjhandlingsplan, at der
ved renovering af Tarnvej skal tilstreebes, at der udleegges
stgjdeempende asfalt. Asfaltbeleegningen vurderes ikke at have
behov for en udskiftning pa nuveerende tidspunkt.

Lokalplanen sikrer en stgjskaerm langs lokalplanomradets

anledning til endringer i
lokalplanen.

18D - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

18E - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

18F - Haringssvaret giver
anledning til &ndring i
lokalplanen Det er tilfgjet i

§ 11.2a ... og det skal sikres, at
stgjen fra jernbanen ikke
reflekteres mod syd, via den nye

Side 24




Nr

Dato

Navn

Indsigelse/bemaerkning

Forvaltningens Kommentarer

Forvaltningens indstilling

miljghensyn.

Det er ikke forklaret, hvorfor undersggelser og
anbefalinger fra sagkyndige med hensyn til stgj,
vind, skygge, trafik, beeredygtighed og
klimatilpasning ikke farer til eendringer i projektet?

Nar planens formal er at sikre en beeredygtig
udvikling, savnes der en begrundelse for, at der
konkret mangler krav til klimatilpasning og
baeredygtighedslgsninger. Det foreslas, at disse
bestemmelser indarbejdes, og at der arbejdes med
en miljacertificering (eksempelvis DGNB) af
planen. Dette vil ogsa fierne nogle af uoverens-
stemmelserne med kommunens arkitekturpolitik og
med Nordic Built Charter. Det er neppe accep-
tabelt, at planen pt. ikke harmonerer med 5 af
charterets 10 punkter.

sydlige udstraeekning. Stgjskaerm opsattes pa Banedanmarks
areal - af Banedanmark og efter deres retningslinjer.

Det tilfgjes i § 11.2a, at det skal sikres, at stajen fra jernbanen
ikke reflekteres mod syd, via den nye stgjafskermning.

Stgjanalysen viser at stgjen stiger op til 5 meters hgjde og
derefter falder igen langsomt. Lokalplanen sikrer at
Miljgstyrelsens vejledende stgjgraensevardier skal overholdes
pa udendgrs arealer og boliger.

For at forbedre vindmiljget er der (i lokalplan) planlagt for

beplantninger pa falgende steder:

e Faor og efter cykel/gangbroen over Tarnvej.

e Ved de to hjgrner af den vestlige tarnbygning.

¢ Nord for den vestlige tarn og langs vejen Rgdovre
Stationsvej (denne beplantning skal aftales med de
pagaldende grundejere).

Passagearealet under det vestlige tarn far en krumning, som vil
reducere vindtunneleffekten.

Mulighederne for at indtenke gran regnvandshandtering i
byudviklingen er undersggt ifm. miljgvurderingen.
Konklusionen er, at hverken nedsivning eller forsinkelse af
regnvand kan lade sig gare pga. den hgje bebyggelsesprocent
samt det forhold, at der skal vaere kelder under det meste af
arealet.

Opsamling af regnvand til brug for tajvask og toiletskyl blev
ogsa undersggt i miljgvurderingen med viste sig ikke at veere
gkonomisk rentabelt. Det er desuden ikke lovligt at anvende
vand fra grgnne tage til toiletskyl og tgjvask, og da der
planlaegges granne tage pa en del af bygningerne, kan disse
ikke samtidig anvendes til opsamling af regnvand.

Omradet ligger lige i naerheden af et separatkloakeret omrade,
og derfor er det skrevet ind i lokalplanen, at bygherre i
samarbejde med HOFOR skal undersgge mulighederne for at
fraseparere regnvandet og lede det til regnvandssystemet, som
ligger pa den anden side af Tarnvej/Avedgre Havneve;.

Pa den made aflastes faelleskloakken i omradet og kan dermed
bedre handtere fremtidens ggede regnmzngder.

stgjafskeermning.
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Stgj og stevpartikler

18G - Omradet er stzrkt belastet af stgj (og
partikelforurening) fra bane og fra vej. Alligevel
tillades byggeri helt teet pé stgjkilderne. Der er tale
om stgjbelastninger, der bade for bane- og vejstaj
overstiger grenseverdier med hele 8 gange.

Det papeges i miljgvurderingen, at stgjen gges i
hgjden, hvorfor der er store udfordringer i forhold
til de evt. begrgnnede stagjskaerme. De skal vaere
usadvanligt hgje, ogsa selv om de evt. placeres i
nabokommunen mod syd!

Lys- og skyggeforhold

18H - De ’karaktergivende illustrationer’ i
lokalplanforslagets Del 1 af Straedet (pé side 14) og
af hele bebyggelsen (pa side 6), er udfart med en
solhgjde, der er helt ukendt pa vore breddegrader -
hvilket bidrager til et lyst og let indtryk.

Men dagslysdiagrammerne péa Korthilag 8 viser, at
*Straedet’ vil veere skyggelagt hen over hele dagen i
mindst halvdelen af aret.

Det vil ikke vere attraktivt, nar der samtidig vil
veere vindturbulens fra de hgje bygninger.

Vindforhold

181 - Vindproblemerne, skabt af den hgje
bebyggelse, vil specielt veere alvorlige pa den
vestlige plads, som ’ikke er egnet til ophold’, og
hvor biler, cyklende og gaende skal sno sig mellem
hinanden pa en indtil videre ukendt made!

Men ogsa cyklister under viadukten og langs
Radovre Stationsvej vil opleve farlige situationer
pé grund af kraftige vindstad.

Trafikflow, dispositionsforslag og cykelparkering
18J - Slgjfningen af vejbroen over Tarnvej kraever
to nye lysreguleringer, som vil reducere tilgenge-

Lys- og skyggediagrammer viser, at de skyggegener der vil
vere, er i begrensede perioder og vurderet at veere acceptable
i en bymassig kontekst.

18G - | forbindelse med byggesagsbehandlingen af byggeriet,
skal stgjkravene, der er sikret i § 11, overholdes.

§ 10.5 sikrer at stgjskeermen skal begrannes.
Vedr. retningslinjer for stgjskeermen - Se kommentar under
punkt 16E.

18H - Det er almindelig fagteknisk standard, at illustrationer
af bebyggelsesplaner grafisk skyggeleegges fra nordvest.

Der er i lokalplanforslagets (Del 1) medtaget et Bilag 8 med
dagslysdiagrammer, som viser sol- og skyggeforhold pa
forskellige tidspunkter og arstider. I lokalplanforslaget er det
tilstraebt, at den primere opholdsplads, for udeservering er
planlagt i den gstlige ende af Straedet, hvor der vil vare flest
solskinstimer i sommerhalvaret.

Streedet er planlagt, s& den nye bebyggelse skaber le for det
meste af Streede-forlgbet, ved vind fra vest.
181 - Vestpladsen er planlagt, som en trafikplads og for korte

ophold.

Se ogsa svar under punkt 18B

18J - Tilgeengeligheden &ndres ikke, da forslaget leegger op
til, at det stadig er muligt for fodgaengere og cyklister og

18G - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

18H - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

181 - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

18J - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
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ligheden og skabe kokarsel, ogsé for bustrafikken i
omradet.

Dispositionsforslaget
18K - For Rgdovre Stationsplads skal der
udarbejdes et ’dispositionsforslag’ (af hvem?).

Cykelparkering

18L - Det kan blive en udfordring i betragtning af
den nye og ggede trafik, som pladsen skal rumme.
Her er det ogsa pafaldende, at lokalplanens krav til
cykelparkering er lavere end det eksisterende antal.
Og i gvrigt i strid med kommuneplanens krav (om
cykelparkering til erhverv).

Bebyggelsestethed og bygningshgjder

18M - Tetheden og bygningshgjderne er den klare
arsag til planens problemer. Det oplagte forslag til
forbedring er derfor at reducere den maksimale
bygningshgjde til 6 etager.

Med en i gvrigt ueendret bebyggelsesplan vil der
stadig kunne opfares omkring 30.000 m? bebyg-
gelse, som vil veere betydeligt mere attraktivt og
baeredygtigt.

Anvendelsesbestemmelser

18N - Samtidig ber der i planen strammes op pé
anvendelsesbestemmelserne for at leve op til
Fingerplanens principper om at forbeholde bygge-
muligheder til regionale byfunktioner, jf. § 6 stk. 3.

Det vil ogsa vere et vigtigt og velbegrundet bidrag
til byens udvikling, hvis de ungdomsboliger, der
navnes i lokalplanens formal, blev sikret, som
sociale ungdomsboliger, ved at anvende 25
procentsreglen.

benytte broen til at komme mellem Rgdovre Station og
Kaerene.

Ved de to nye lysreguleringer arbejdes der for muligheden for,
at cyklister vil kunne krydse Tarnvej, hvilket vil vaere en
forbedring af tilgeengeligheden. Signalregulering af trafik
medfarer altid mulighed for, at biler skal holde for radt lys,
hvilket er ngdvendigt for at skabe bedre afvikling af
svingtrafik fra sidevejene.

18K - Dispositionsforslaget for den nye forplads / Radovre
Stationsplads udarbejdes af Rgdovre Kommune.

18L - Cykelparkeringsnormen for lokalplanomradet, som
helhed er i overensstemmelse med retningslinjerne i
kommuneplanen. Der indskrives en precisering af cykel-
parkeringsnormen for lokalplanomradet som helhed og for
delomrade Vest (som minimum).

§ 6.2a Der skal etableres cykelparkering i lokalplanomradet
med minimum cykelparkeringsnorm pa 2 stk. pr. bolig og 1%
pr. 100 m2 erhvervsareal.

18M - Se kommentar under punkt 12A

18N - Boliger, erhverv og uddannelse er anvendelser, som har
status af regional betydning / byfunktioner i Stationsnert
kerneomrade.

Vedr. ungdomshboliger, se kommentar under punkt 14B.

lokalplanen.

18K - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

18L - Haringssvaret giver
anledning til preecisering af
cykelparkeringsnormen i

§ 6.2a: Der skal etableres
cykelparkering i lokalplan-
omradet med en minimums-
parkeringsnorm pa 2 stk. pr.
bolig og 1% pr. 100 m2
erhvervsareal.

18M - Hgringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

18N - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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Fejl i lokalplanforslaget - anvendelser
180 - Desuden bgr planerne gennemgas med en 180 - Der bliver last korrektur en ekstra gang pa lokalplanen. | 180 - Haringssvaret giver
teettekam for en raekke fejl og mangler. Det vil fare anledning til fglgende tilfgjelse
for vidt at gennemga alle her. i lokalplanen:
Teknisk Forvaltning vurderer, at den offentlige adgang til det | § 3.1k Der ma ikke etableres
Men eksempelvis burde kravet i § 3 om offentlig hgjeste tarn er sikret tilstreekkeligt i lokalplanens § 3d. erhverv over boliger (bortset
adgang til gverste etage af det hgje tarn ogsa fra en restaurant i det hgjeste
optraede i formalsparagraffen, hvis det er et serigst | Det indskrives i § 3k (som et nyt punkt), at der ikke ma tarn og hvor erhverv er i
tilbud til offentligheden. etableres erhverv over boliger (bortset fra en restaurant i det forbindelse med boligen, som
hgjeste tarn og hvor erhverv er i forbindelse med boligen, som | er iht, § 3.4a).
Og helt elementaert mangler der i § 3 bestemmelsen | er iht, § 3.4a)..
om, at erhverv ikke ma etableres over boliger — lige
bortset fra denne restaurant!
19 |28.10.2016 | 19 - Mikael Johnsen 19 - Mikael Johnsen har, efter at have laest om

mgjohnsen@yahoo.com

planerne i Rgdovre Lokal Nyt, fremsent
kommentarer vedr. hgjhuse, manglede socialt liv
og den ggede trafikmangde.

Hgjhuse

19A - HVER gang der er planer om et nyt tiltag fra
Rgdovre Kommune skal man veere angst for endnu
et hgjhusprojekt. Hvad er det med de hgjhuse?

Er der eksempler i Rgdovre eller andre steder, hvor
hgjhuse har veeret vaerdiskabende for omradet?

Er miljget i keerene noget at straebe efter?

For os der bor i omradet er det bare ikke et plus, at
der nu kommer noget der rager op, som man skal
greemmes ved. Et hgjhus passer simpelthen ikke ind
i omradet. Vi gider ikke se pd dem!

Er der blevet taget hgjde for, hvordan bygningerne
pavirker lokalomradet?

Socialt liv

19B - Hvorfor kommer der aldrig noget der rent
faktisk er til gavn for borgerne i Rgdovre? Det der
er brug for er mere socialt liv. Steder hvor folk
mgdes med cafeer, granne omrader m.v.

Nar vi sé kigger p4, at der kommer rigtig mange
nye borgere ind i de her hgjhuse, hvad delen skal

de lave?

19A - Hgjhusene har veeret varslet / offentliggjort i forbindelse
med en forudgéende haring, i september 2015, hvor den i
Kommuneplan 2014 ni etager hgje bebyggelse sandsynligvis
ville blive forgget i forbindelse med lokalplanforslaget.

Se ogsa kommentar under punkt 12A og 14D.

19B - Se ogsa svar under punkt 2A og 11D.

19A - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

19B - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.
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Radovre er lige nu et nerliggende provinshul til | lokalplanforslaget er det sikret, at det er muligt at etablere en
Kabenhavn, hvor der intet socialt liv udspiller sig, | café med udeophold og en restaurant pa gverste etage i et af
da der ikke findes omrader, hvor man kan fa en kop | tarnene.
kaffe, et glas gl eller spise frokost.
Narhh jo, der er Rgdovre Centrum og Damhus-
torvet, som ikke er hgjtrangerende aktiviteter, hvis
man vil ud i sin by efter min mening.
Tag jer dog for deelen sammen!
@gede trafikmangde
19C - Rent praktisk er jeg bekymret for den ekstra | 19C - Trafikken fremgar af miljgvurderingen. Udviklingen af | 19C - Haringssvaret giver ikke
trafik det her vil medfare. planomrédet forventes at skabe 600 ekstra bilture pr. degn. anledning til &ndringer i
Jeg har ikke set opgarelser eller planer for, hvordan | Ved nedlegningen af vejbroen over Tarnvej anleegges to nye | lokalplanen.
denne er tenkt afviklet. signalanlag pa Tarnvej, sd adgangen for kerende trafik
mellem Karene og Ragdovre Station ikke forringes.
20 |28.10.2016 |20 - Hvidovre Hvidovre Kommunalbestyrelse har fremsendt
Kommunalbestyrelse ved | kommentarer vedr. politisk behandlet af
Borgmester Hvidovre Kommunalbestyrelse og

Helle Adelborg og
Kommunaldirektar
Nich Bendtsen

@konomiudvalg, skyggeforhold, parkering,
busser nedsivning og stgj.

Udvikling i omradet

20A - Overordnet stiller Hvidovre Kommune sig
positivt over for en udvikling i omradet. Vi er helt
enige i, at omradet har stort potentiale for udvikling
og nearheden til stationen kan udnyttes bedre.

Hvidovre Kommune gnsker dog, at knytte nogle
kommentarer til planforslagene:

Skyggepavirkninger

20B - Planforslagene giver mulighed for en
bebyggelse i op til 14, 16 og 19 etager.

De lys- og skyggemaessige pavirkninger fra den
nye bebyggelse er vurderet i miljgvurderingen og
der er medtaget dagslysdiagrammer i
lokalplanforslaget (pa Kortbilag 8), som viser,
hvordan skyggerne for den nye bebyggelse falder
hen over aret og i lgbet af dagen.

Hvidovre Kommune efterspgrger et supplerende
diagram for VVojensvej og syd for banen - for
aftener i sommerhalvaret (marts/oktober og juni k.

20A - Ingen bemarkninger.

20B - Det er vurderet, at de skyggegener der generelt vil vaere
i hhv. Hvidovre Kommune og Brgndby Kommune er i meget
begraensede perioder (meget tidligt om morgen og sent om
aftenen), da bebyggelsen i de kommuner fortrinsvist ligger syd
for den nye bebyggelse.

20A - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

20B - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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18 og kl. 20), for at kunne vurdere omfanget af
eventuelle skyggepavirkninger for Hvidovre
Kommunes borgere.

Parkering

20C - Planforslagene stiller krav om etablering af
parkeringspladser: 1 P-plads pr. 312 m? etageareal.
Dette mener vi, er en meget lav parkeringsnorm.

Vi er bekymret over, om kravet til parkering er
tilstreekkeligt til at opfylde behovet for pendlere,
beboere, hotelgaster, de erhvervsdrivende, kunder
og besggende i omradet.

Erfaringen viser, at selvom folk bor stationsnzrt,
skiller de sig ikke med bilen.

Hvidovre Kommune vurdere, at der kommer flere
bilister, end der er parkeringspladser til. | s fald vil
de s@ge parkeringsmuligheder uden for parkerings-
kelderen, bl.a. pa de omkringliggende villaveje og
syd for banen i Hvidovre Kommune.

20C - | Stationsnzre kerneomrader skal der planlegges iht.
Landsplandirektivet; Fingerplan 2013, her palegges kom-
munerne bl.a., at planleegge med en intensiv arealudnyttelse
for byfunktioner og med hensyntagen til mulighederne for at
styrke den kollektive trafikbetjening.

Parkeringsnormen i Stationsnaere kerneomrader skal saledes
veere lavere end i kommunens gvrige omrader for Blandet
bolig- og erhverv.

For at imgdekomme hgringssvarene vedr. den lave parkerings-
norm, foreslas en forggelse af minimumsparkeringsnormen til
falgende:

1 p-plads pr. 188 m? etageareal, svarende til 200 p-pladser ved
opfarelse af et byggeri pa 37.500 m2. Denne norm er i over-
ensstemmelse med stationsnarhedsprincippet og vil give en
forggelse af planforslagets p-norm (fra min. 120 p-pladser til
min. 200 p-pladser).

Det forslas desuden, at der indskrives mulighed for at etablere
parkeringspladser i de to gstlige beliggende tarnes nederste to
etager (ud mod Tarnvej).

20C - Hgringssvaret giver
anledning til endringer i lokal-
planens § 6, hvor falgende er
indskrevet:

§6.1a Der skal etableres
parkeringspladser for del-
omréade Vest, med en
minimumsparkeringsnorm pa 1
p-plads pr. 188 m? etageareal,
svarende til 200 p-pladser ved
opfarelse af et byggeri pa
37.500 mz2.

§6.1b Der ma maks. etableres
300 p-pladser for bebyggelsen i
delomrade Vest.

86.1c Der skal etableres
minimum 120 p-pladser som
etableres i parkeringskalder
under bebyggelsen i delom-
rade Vest.

86.1d Parkeringskelderen i
delomrade Vest kan etableres i
1-2 etager.

86.1e De resterende minimum
80 p-pladser for delomrade
Vest kan etableres i de to
gstlige beliggende tarnes to
nederste etager (ud mod
Tarnvej) og/eller i en (udvidet)
feelles parkeringskeelder under
delomréde @st - Se ogsa § 2.2c.

§ 6.1f Der kan etableres
parkeringspladser i del-omrade
@st, til brug for Rgdovre
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Busser

20D - Tilgeengeligheden for de regionale busser til
og fra Rgdovre Station bar prioriteres. Det er
vigtigt, at der ikke opstar kedannelser og dermed
forsinkelser for busserne, bl.a. ved de nye
lyssignaler pa Tarnvej og pa Regdovre Stationsvej,
hvor bilerne kan holde og vente pa at komme ind i
den nye parkeringskalder.

Nedsivning

20E - I lokalplanforslagets redegarelse stér, at det
ikke kan lade sig gare at etablere forsinkelse af
regnvand- eller nedsivningsbassiner, og at
regnvand fra tage og befastede overflader, skal
ledes til eksisterende aflgbssystem.

Hvidovre Kommunes strategi for Klimatilpasning
2014 registrerer viadukten pa Tarnvej/Avedgre
Havnevej, som problematisk og vurdere, at dette er
et omréder der skal prioriteres. Det vil veere oplagt,
at arbejde med en skybrudssikring i samarbejde
mellem Rgdovre, Brgndby og Hvidovre Kommune
i forbindelse med en realisering af lokalplanen.

Stajskaerm

20F - lokalplanen stiller krav om, at der skal
etableres en stajskerm mod jernbanen, for at
mindske stgj fra denne. Det er fuldt forstaeligt, men
i den forbindelse skal det sikres, at stagjskeermen
ikke reflektere stagjen og dermed gger stajpa-
virkningen syd for banen og dermed for Hvidovre
Kommunes borgere.

Vi forventer derfor, at Hvidovre Kommune
inddrages i det konkrete valg af stgjafskaermning
mod jernbanen.

Afsluttende bemaerkning

20G - Vi héber pa dialog omkring vores
bemaerkninger, men overordnet set, ser det rigtig
spaendende ud, og vi ser frem til en realisering, som

20D - | projekteringen af signalanlaeggene arbejdes der for
bedst mulige forhold for afviklingen af cykel-, bil- og bus-
trafikken, sa fremkommenligheden ikke ungdvendigt for-
ringes, og at cykel- og bustrafikken opretholdes som et godt
alternativt til bilen.

20E - Viadukten pa Tarnvej/Avedgre Havnevej er ogsa
udpeget, som risikoomrade i Redovre Kommunes Klima-
tilpasningsplan. Teknisk Forvaltning er enig i, at det vil veere
oplagt at indlede et samarbejde mellem Rgdovre, Brandby og
Hvidovre Kommune om sikring af viadukten.

Omradet ligger lige i neerheden af et separatkloakeret omrade,
og derfor er det skrevet ind i lokalplanen, at bygherre i
samarbejde med HOFOR skal undersgge mulighederne for at
fraseparere regnvandet og lede det til regnvandssystemet, som
ligger pa den anden side af Tarnvej/Avedgre Havnevej.

At handtere regnvandet pa den made kan formentlig ogsa
bidrage til at begreense mangden af vand, der strammer ned i
viadukten.

20F - Stgjskeerm opszttes pa Banedanmarks areal, udfares af
Banedanmark og efter Banedanmarks retningslinjer.

Det tilfgjes i 8 11.2a, at det skal sikres, at stajen fra jernbanen
ikke reflekteres mod syd, via den nye stgjafskeermning.

20G - Rgdovre Kommune har i videst muligt omfang
imgdekommet Hvidovre Kommunes bemerkninger.

Station - bade pa terreen og i
parkerings-kelder.

20D - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

20E - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

20F - Haringssvaret giver
anledning til &ndringer i
lokalplanen. Det er tilfgjet i

§ 11.2a ... og det skal sikres, at
stgjen fra jernbanen ikke
reflekteres mod syd, via den nye
stagjafskeermning.

20G - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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kan hgjne omradet og gare det mere attraktivt —
ogsé for Hvidovre Kommunes naboomrader.

21 |28.10.2016 |21 - Trafikselskabet Movia | 21 - Movia har fremsent kommentarer vedr.

ved sekretariatschef Camilla
Struckmann

nedlaeggelse af vejareal og konsekvenserne for
busdriften og henvisning til allerede afholdt
mgde med Rgdovre Kommune, hvor neden-
stdende bemaerkninger er blevet draftet.

Afholdte mgde

21A - Movia henviser i gvrigt til afholdt mgde med
Rgdovre Kommune den 23. september 2016, hvor
Movias bemarkninger til lokalplanforslaget i
forhold til konsekvenserne for busdriften blev
draftet.

Nedleggelse af vejareal og konsekvenserne for
busdriften

21B - Det vejareal ved Rgdovre Stationscenter,
som Rgdovre Kommune gnsker at nedlegge,
betjenes i dag af buslinjerne 200S, 161 og 848. Det
ma forventes, at nedlaeggelsen vil fa fglgende
konsekvenser for busserne:

Busserne 161 og 848 vil i fremtiden skulle igennem
to signalregulerende kryds, hvilket vil medfare en
forsinkelse af busserne.

I dagens situation er det vigepligtsregulerende
kryds.

Busserne pa linje 200S i sydgaende retning mod
Rgdovre St. vil opleve mindre forsinkelser, da de
skal igennem to signalregulerende kryds. Iser det
sidste kryds vil bidrage til forsinkelserne, da de
kommer til at dele venstresvingsbhanen med andre
karetajer.

I dag kan busserne udfgre venstresving naesten
uhindret pga. den eksisterende bussluse (busgrav).

Busserne pa linje 200S i sydgéende retning fra
Radovre St. vil derimod opleve en veesentlig
rutemaessig forbedring, da de i dag karer en omvej
for at komme ned pa Tarnvej.

21A - Movia har afholdt et mgde med Teknisk Forvaltning
angaende mulighederne og konsekvenserne for bustrafikken i
forhold til projekteringen af de to nye signalanleg.

21B - Der arbejdes i projekteringen af signalanlaeggene for
tiltag, som kan reducere forsinkelser af busserne.

21A - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

21B - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.
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For busserne pa linje 200S i nordgaende retning vil
det ogsa kunne betyde forringelse, da busserne skal
igennem to signalregulerende kryds, nar d skal
til/fra Rgdovre St.

Bemarkninger og anbefalinger

21C - Flere kgretidsanalyser har igennem tiden
vist, at fremkommeligheden oftest er forringet for
busserne til/fra S-togstationer. Derfor vil Movia
gerne opfordre til, at have fokus pa en god bus-
afvikling til/fra Rgdovre St., som er et vigtigt
knudepunkt for pendlere/borgere mv.

Etableringen af to nye signalregulerende anleeg pé
Tarnvej vil forringe fremkommeligheden for bus-
serne. Derfor vil Movia opfordre til, at Radovre
Kommune indarbejder busprioritering i de nye
signaler, séledes at man reducerer forsinkelserne
for busserene og de rejsende.

I tilknytning til de signaltekniske tiltag anbefaler
Movia ogsa at gennemfgre geometriske tiltag, der
kan bidrage til at forbedre forholdene for busserne i
de signalregulerende kryds. Movia foreslar at
Rgdovre Kommune etablerer en busbane mellem
de to signalregulerende kryds i nordgaende retning,
sé busserene busserne undgar kadannelse i myldre-
tiderne. Jevnfar lokalplanens kortmateriale ser
dette ud til at veere en mulighed.

I den videre planlaegning bgr Rgdovre Kommune
ogsé overveje, om der er mulighed for at etablere
stoppesteder pa Tarnvej for linje 200S i begge
retninger og stadigveek sikre et godt skift mellem
bus og S-tog. Ved etablering af stoppesteder pa
Tarnvej/Avedgre Havnevej vil man skabe en hurtig
og attraktiv busforbindelse i nord- og sydgaende
retninger.

21C - Se svar 21B. Anlaggelse af en busbane mellem de to
nye signalanlaeg er udover signalprojekterne og indgar ikke i
det videre arbejde, da det omfatter en ombygning af selve
vejprofilet mellem de to signalanleeg.

Det gnskes ikke at 200S skal fjernes fra Rgdovre Station, da
den vil forleenge skiftetiden for pendler mellem S-toge, de
gule lokalbusser og S-bussen, hvilket vil veere en forringelse
af pendlernes rejsetid. Krydsning af Tarnvej for fodgengere
vil ogsa forringe fremkommenligheden for busserne og
bilerne, da der skal indarbejde lzengere grentid for sidevejene.
Det vil forleenge ventetiden for bilisterne og busserne som skal
nord-syd af Tarnvej/Avedgre Havnevej.

21C - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

22

30.10.2016

22 - Grundejerforeningen
Hendriksholm ved formand
Tina Forchhammer

22 - Grundejerforeningen Hendriksholm har
fremsendt kommentarer vedr. bygningshgjder iht.
Kommuneplan 2014 / Forslag til Tilleeg 5 til
Kommuneplan 2014.
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Plangrundlag — Bygningshgjder iht. Kommuneplan
2014 og Forslag til Tilleeg 5 til Kommuneplan 2014
22A - Vi noterer med tilfredshed, at de punkter,
som vi fremfgret under forhgringen af plan-
grundlaget, er respekteret i det fremlaget lokal-
planforslag, bortset fra hgjderne pa de forslaede
hgjhuse, som er blevet ca. 10 etager hgjere end de
oprindelige 9 etager i Kommuneplan 2014.

Ejerforeningen modtager negative reaktioner fra
enkelte medlemmer pé denne afvigelse fra
Kommuneplan 2014, som mener at de maksimale 9
etager ber fastholdes.

22A - | november 2015 blev der afholdt en forudgaende
offentlig hgring, hvor kommuneplantillegget blev varslet.
Her blev det oplyst, at der ved udviklingen af et fremtidigt
projekt, sandsynligvis ville blive brug for &ndringer i
kommuneplanens rammebestemmelser for et nyt
Rammeomréade 6F03 Radovre Port og for et eksisterende
Rammeomréade 7C01 Regdovre Stationsvej. ndringerne
omfattede en opjustering af bebyggelsesprocenten og en
forggelse etageantallet.

Se ogsa kommentar under punkt 12A og 14D.

22A - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

23

31.10.2016

23 - Lise og Steffen
Ngrgaard

Damhus Boulevard 118
2610 Radovre

23 - Lise og Steffen Ngrgaard har fremsendt
kommentarer vedr. bygningshgjder, indkigs-
gener, parkeringsnorm og fald i ejendomsveerdi.

Bygningshgjder og indkigsgener

23A - Vores ejendom ligger i umiddelbar nerhed af
Rgdovre Station, med stuevinduer og have vendt
mod byggeriet i den nye bydel. Vi frygter at vores
privatliv kan blive forstyrret ved bebyggelse i 2-3
etager med muligheder for terrasser.

Parkeringsnorm

23B - P borgemgdet blev det navnt, at der
forventes 500 — 1000 nye beboere i den nye bydel.
P& den baggrund mener vi, at der er planlagt med
en for lav parkeringsnorm.

Siden Frederiksberg Kommunes &ndrede i deres
parkeringsregler har vi oplevet en voldsom stigning
af pendlerparkeringer pa vejene omkring stationen.
Dette frygter vi vil stige yderligere, hvis der ikke er
tilstreekkelige langtidsparkeringspladser til de
kommende beboere.

Ejendomsveerdi

23C - Vi mener, at overfor nevnte situationer, kan
medfare et veesentligt fald i vores ejendomsveerdi,
nar vi en dag skal szlge.

23A - Se kommentarer under punkt 1A

23B - Se kommentarer under punkt 14J

23C - Se kommentar under punkt 1B

23A - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

23B - Hagringssvaret giver
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

Se under punkt 14J.

23C - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

24

31.10.2016

24 - Michael Hannibal

24 - Michael Hannibal Dandanell har fremsendt
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Dandanell

kommentarer og indsigelser til planforslagene
vedr. bebyggelsesplanen, beliggenhed og
forureninger, facadematerialer, div. fejl og
mangler i teksten, stgjkort, forurening, grenne
tage, trafik, illustrationer samt til plangrund-
laget i Forslag til Tilleeg 5 til Kommuneplan
2014 og til byggeprocessen.

Punkterne 24a, b og ¢ er gennerelle kommenterer
vedr. bebyggelsesplanen, beliggenheden samt
forurening.

For hgj bebyggelsesprocent

24A - Det ma indledningsvist konstateres, at der er
pé tide, at der sker noget pa det noget triste areal
ved Redovre Station. Men pa trods af de flotte
tegninger mv., s& ma lokalplanforslaget siges at
veere alt for vildt og voldsomt til omradet.

Jeg foreslar, at det vestlige beliggende hgjhus pa 16
etager, helt slgjfes og at bygningshgjen pa de to
andre hgjhuse pé hhv. 14 og 19 etager reduceres.

Beliggenhed - Trafikstej og luftforurening

24B - Man ligger op til, at der skal opfares tre hgj-
huse pé hhv. 14, 16 og 19 etager pa et lille areal,
klods op af Tarnvej, med trafikstgj og forurening til
falge.

Desuden ligger omradet teet pa jernbanen —
ligeledes med trafikstgj og smapartikelforurening
fra diesel-togene til fglge (det er ikke alle tog, der
karer pa streekningen, som er blevet elektrificeret).

Med den beliggenhed bliver det et stort stagjhelvede
for de nye beboere og jeg tvivler pa, at der er
mange mennesker, som valger at bo der.

Stgjforurening

24C - Det hjeelper ikke meget, at kommunen féar
skabt flere problemer for sig selv, ved at tillade sa
hgjt et byggeri, idet disse mennesker udsettes for
trafikstaj, der vil kreve handling fra kommunen jf.
kommunens Stgjhandlingsplan.

24A - Se kommentar under punkt 12A og 14D.

24B - Se kommentarer under punkt 16E og 18G

24C - Det fremgar af kommunens Stgjhandlingsplan, at der
ved renovering af Tarnvej skal tilstrebes, at der udleegges
stgjdeempende asfalt. Asfaltbeleegningen vurderes ikke at have

behov for en udskiftning pa nuveerende tidspunkt.

24A - Horingssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

24B - Hgringssvaret giver
anledning til endringer i
lokalplanen.

Se under punkt 16E.

24C - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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Facadematerialer

24D - | lokalplanforslaget (side 15) angives det, at
der skal anvendes lyse materialer for at lyset kan
reflektere ned i gdrdrummene og Straedet. Det
betyder ogsd, at der ved anvendelsen af disse lyse
materialer vil reflektere lys til de andre neerlig-
gende bebyggelser f.eks. hgjhuset pa Lillekar og
hgjhuset pa Ngrrekaer.

Jeg vil foresld, at der enten veelges to forskellige
materialebeklaedninger; en slags materiale der
vender indad mod Stradet, og et andet der vender
udad mod hgjhusene pa hhv. Lillekar og Narrekaer

Diverse fejl og mangler i planforslaget
24E - P side 16-17 star: ... hgjhusene mod syd i
Rebeak Sgpark og Gillesager i Hvidovre Kommune,

.C'Silllesager ligger i Brandby Kommune.

Pa side 17 navnes: “de 19 tre-etagers boligblokke
ved Milestedet”.
Hvad menes helt precist med den formulering?

Stagjkort

24F - De stgjkort, der er angivet i lokalplan-
forslaget (pa side 21), viser kun stgjen i 1,5 meters
hgjde.

Jeg vil foresld kommunen, at man ogsa laver stgj-
kort, der gar over de 1,5 meter, specielt henset til,
at man planlagger at bygge op til hhv. 14, 16 og 19
etager. Ifglge lokalplanforslaget Kortbilag 9 tillader
man bebyggelser pa op til kote 83 / 68 meter!

Hvis kommunen far lavet sddanne kort, ma det sta
ganske klart for enhver, at de, der bor f.eks. i 14.,
15. eller 16 etagers hgjde vil opleve MASSIVE
stajgener, bade fra jernbane og fra steerkt
trafikkeret vej, der i kommunens stgjhandlingsplan,
er klassificeret, som primeer trafikvej.

De stgjskaerme, der er ved jernbanen er ikke mere
end 2-3 meter hgje, og vil derfor ikke afskeerme
stgjen for de, der bor hgjere oppe. Desuden vil

24D - | § 8.1c er det sikret, at der skal anvendes
facadematerialer i hvid og lyse nuancer, som kan reflektere
lyset i varme farver.

Det vurderes at nzzromraderne er tilstreekkeligt sikret mod
lysrefleksioner fra den nye bydel.

24E - Teksten pa side 16-17 rettes til falgende: ... hojhusene
mod syd i Rebak Sgpark og Gillesager i hhv. Hvidovre
Kommune og Brgndby Kommune og boligblokbebyggelserne
i Keerene.

24F - Stgjen stiger op til 5 meters hgjde og falder derefter igen
langsomt.

Udendagrs arealer og boliger skal overholde Miljgstyrelsens
vejledende graensevardier.

| forbindelse med byggesagsbehandlingen af byggeriet, vil
bygherre skulle leve op til stgjkravene, der er sikret i § 11.

24D - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

24E - Hgringssvaret giver
anledning til &ndring i
lokalplanen: P& side 17 er
indskrevet: Rebak Sgpark og
Gillesager i hhv. Hvidovre
Kommune og Bragndby
Kommune samt boligblok-
bebyggelserne i Keerene.

24F - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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borgerne i de nye hgjhuse vere udsat for massiv
trafikstgj fra Tarnvej/Avedare Havnevej. Eftersom
det ene boligtarn pa vest-siden af Tarnvej i forhold
til de nye boligtarne pa gstsiden af vejen vil
"indkapsle lyden" mellem de to tarne, séledes at de,
der har vinduer ud til vejen vil opleve et inferno af
stgj.

Gad vide, hvordan det fales at std i 68 meters
hgjde, og opleve stgjen fra Tarnvej/Avedare
Havnevej og jernbanen, nar nu stgjskaerme mv.
ikke kan reducere stgjen i de hgjder?

I lokalplanforslaget (pa side 21), er angivet forslag
til, hvordan stgjen kan reduceres. | stedet for at
komme med forslag, er mit forslag at disse skal
gares bindende, saledes at bygherren ikke kan
veelge og vrage.

Lokalplanen ma forpligte i stedet for at foresla
(hvilket jo ikke er bindende) jf. ogsa stgjhandlings-
planens s. 28, hvor i selv henviser til planlovens §
15 om, at der kan stilles krav om etablering af
afskeermningsforanstaltninger som betingelse for
ibrugtagning af ny bebyggelse eller &ndret
anvendelse af ubebygget areal.

I lokalplanforslaget er det desuden angivet, at der
skal veere en del tagterrasser og altaner.

Jeg tvivler pd, at folk vil benytte disse til ophold
mv., af den simple arsag, at larmen vil overdgve alt
og alle, medmindre der kommer flere tiltag end de
nuvarende.

Desuden mener jeg, at man skal forpligtes til at
lave bl.a. stgjreducerende asfalt mv.

I lokalplaneforslagets § 11.2f er det angivet, at
bygherre har pligt til at opseette og finansiere de
stgjreducerende tiltag inden for delomréade Vest.
Hvorfor er det kun delomréade Vest, der skal
stgjreduceres, nér hele omradet bliver et stgj-
helvede?

Bygherren skal efter min mening forpligtes til at
stgjreducere HELE omradet, og ikke kun i vest,
eftersom omradet i gst ogsa bliver pavirket meget
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af stgjen fra jernbanen.

Vedr. § 11.2e er det angivet, at der i "serligt stgjbe-
lastede dele af byggeriet, kan blive ngdvendigt at
etablere ventilationsvinduer". Bestemmelsen er
meget dben; hvem skal foretage vurderingen af, om
det er et "sarligt” stgjbelastet omrade?
Kommunen? eller bygherren, der har interesser i at
have sé lave omkostninger som muligt?

For som det ser ud til i lokalplanforslaget er det
bygherren, der skal foretage vurderingen, ogsa set i
forhold til § 11.2f, hvor kommunen farst
efterfglgende skal godkende foranstaltningerne.
Jeg foreslar, at det er kommunen, der skal foretage
vurderingen, saledes at bygherrens gkonomiske
interesser i at holde udgifterne nede, ikke kommer
til at spille nogen direkte eller indirekte rolle i den
vurdering.

Som kommentar hertil ma jeg yderligere sige, at
HELE omradet, og alle dele af bebyggelsen efter
min mening skal opfares sé stgjreducerende tiltag
teenkes ind i ALT.

Forurening

24G - Udover stgj ma det ogsa papeges, at foruren-
ing spiller en keempe rolle. Byggeriet bliver
placeret op ad Tarnvej, hvor flere tusinde billister
passerer, hver dag med massiv bilos og forurening
til falge.

Desuden ma der teenkes pa, at flere af de tog, der
karer pa jernbanen endnu ikke er blevet elektri-
ficeret, men karer pa diesel. Disse sma-partikler,
som dieseltogene udleder, er ganske farlige for
helbredet, og ved at bygge sa hgjt udsettes mange
mennesker for denne sundhedsrisiko. En mulighed
kunne naturligvis veere at overdeakke jernbanen,
hvorved bade stgj og forurening ind-kapsles.

Grgnne tage

24H - | lokalplanforslaget lzegges der op til, at kun
nogle af tagene skal veere grgnne. Hvorfor ikke
alle? Der kan f.eks. indskrives en bestemmelse om,

24G - | neromradet til starre trafikveje ma der forventes en
vis mangde partikelforurening langs vejene. Det skyldes den
mere intensive benyttelse af omradet, som forekommer i
bymiljg.

Miljgkrav til karetgjers udledning af partikler er reguleret
international hos EU og i FN. Heraf er der til dieselmotorer
krav om partikelfilter, som optager mange af de sundheds-
skadelige partikler.

Det er med til at reducere andelen af skadelige partikler ved
planomrédet. Yderligere er der ikke tenkt opholdsomrader,
som vender direkte ud mod Tarnvej.

24H - Teknisk Forvaltning vurderer, at grgnne tage er
tilstreekkeligt sikret i lokalplanens § 8.2 Tage skal, med
undtagelse af de tre tarne, udfgres som enten ekstensive

24G - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

24H - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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at hvor det ikke er hensigtsmaessigt, f.eks. pga.
placering af ventilation el.lign., skal der ikke, men
ellers skal ALLE bygninger forpligtes til at have
grenne tage, sa omradet fremstar grant.

Trafik

241 - Der gares opmarksom p4, at vejene i Keerene
er sma, og pa flere af dem, er der enten 30 eller 45
km-zoner. Jeg foreslar, at kommunen ind teenker
dette i planerne, og evt. udbygger vejene, saledes at
de kan tage de mange flere bilister, der vil komme i
omradet.

Derudover foreslar jeg, at der laves cykelstier pa
Agerker, Ngrrekaer og Storekeer, for at sikre
cyklisterne mod den ggede trafik, der med
sikkerhed vil komme fra omrédet.

Der gares opmaerksom p4, at Hendriksholm
Boulevard i hgj grad er skolevej - dels for folke-
skoleeleverne, men ligeledes for gymnasiet.

Der ber derfor indteenkes foranstaltninger i
lokalplanforslaget, som tager hgjde for dette.

Illustrationer

24J - Illustrationen pa lokalplanforslagets (Del 1)
forsiden, ma i den grad siges at veere misvisende.
Grunden til dette skyldes, at der kun er afbildet en
enkelt bil(1), men alle ved, at Tarnvej er langt mere
trafikeret end det, s det ma veere for at fa forslaget
til at fremstd mere indbydende end, hvad tilfeldet i
virkeligheden er.

Jeg forslar, at illustrationen (som pryder flere sider
og har veeret anvendt i bl.a. Radovre Lokal Nyt)
@ndres, saledes at der kommer flere biler pa
illustrationen, som kan vise "det rigtige billede" af
Tarnvej. Det faktum, at der kun er en enkelt bil pa
er simpelthen et bedrag af dimensioner.

Forslag til Tilleeg 5 til Kommuneplan 2014
24K - Med henvisning til mine kommentarer til

(sedum-tag) eller intensive grgnne tage, med private
tagterrasser og plantebede.

Minimum 50 procent af bebyggelsens tagareal skal etableres,
som taghaver/tagterrasser, hvilket vil veere et aktiv for bolig-
eller erhvervsanvendelsen.

241 - Der forventes ikke en starre trafikstigning ved Karene.
Trafikanalysen viser et @ndret trafikmenster, hvor trafikken
som benyttede sig af broen over Tarnvej nu vil benytte sig af
signalanlegget ved Narrekeer/Tarnvej eller det nye signal-
anleeg ved Agerker/Tarnvej. Det overvejes at udvide den
anbefalet 30 km/t zone fra Storkaer op til Agerkeer ved
op/nedkarslen til Tarnvej. Pa nuvearende tidspunkt er der ikke
planlagt cykelsti pd Agerkeer, Narrekaer og Storekzr.

Se ogsa kommentarer under punkt 6D og 6E

24J - Vi er enige i, at Tarnvej er en trafikeret vej.
Ilustrationen er ikke et billede af virkeligheden, men skal
illustrere den kommende bebyggelse, hvor bilen tydeliggaer, at
bilerne han kare under den nye cykel-/gangbro.

24K - Se kommentarer under punkt 12A, 14D og 22A.

241 - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

24J - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

24K - Haringssvaret giver
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Forslag til Lokalplan 141 mener jeg, at Tilleeg 5 til
Kommuneplan 2014 skal udga, sa den maksimale
bebyggelsesprocent a&ndres (tilbage) til 250 % og at
det maksimale antal etager &ndres (tilbage) til 9
etager.

Der ma jo, alt andet lige, vaere en arsag til, at der i
tidligere planlagningsgrundlag var besluttet en
maksimum bebyggelsesprocent pa 250 % og et
maksimum antal etager pa 9 etager!

Kommentarer til byggeprocessen og klima

24L - Vedrgrende byggeprocessen er jeg pa
forhand ganske bekymret over, hvad det vil
medfare at stgj og luftgener, og jeg haber inderligt,
at kommunen er med pa, at der opseettes klare og
menneskelige regler for, hvornar der ma stajes mv.,
saledes at vi beboere i omréadet ogsa kan feerdes og
veere i vore lejligheder.

24L - Rgdovre Kommunes Forskrift for Bygge- og anlags-
aktiviteter skal overholdes. Jf. denne tillades kun stgjende
arbejde pa hverdage mellem 7:00 og 18:00. Der kan kun i
seerlige tilfelde gives dispensation.

Hgringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

24L - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

25

31.10.2016

25 - Malene og Johannes
Sejr Kaulfuss
Hendriksholms Boulevard
41, 2610 Ragdovre

Malene og Johannes sejr Kaulfuss har fremsendt
kommentarer vedr. planens visioner,
bebyggelsehgjder, infrastruktur,
parkeringsnorm og trafiksikkerhed pa
Hendriksholms Boulevard samt Hendriksholm
Boulevard som gennemfartsvej.

Planens visioner og Rgdovre Kommunens opgave
25A - Indledningsvis skal siges, at vi hilser et
byggeprojekt for Redovre Station meget velkom-
men, s& man kan fa fjernet den brandruin, som nu
har ligget der meget leenge og forhabentligt fa
bygget noget nyt som kan forskegnne omréadet og
bibringe noget godt til Radovre og Rgdovres
borgere.

Det er klart, at nar man far en chance for at bygge
nyt pa et sted, som Regdovre Station skal der tenkes
visionart og stort, men stort behgver jo ikke kun
forstés i ordet bogstavelige forstand.

Rgdovre Kommunes opgave i forbindelse med et
sddan byggeprojekt ma vere at sikre, at dette
projekt bliver til fordel for Radovre, nu og mange
ar frem. Det er klart, at man, som kommune skal

25A - Vedr. bebyggelsens omfang: Se kommentar under punkt
12A 0g 14D

Vedr. trafikanalysen: Se kommentar under punkt 6D og 9B.

Vedr. parkeringsnorm:

| stationsnaere kerneomrader skal der planlagges iht. Lands-
plandirektivet; Fingerplan 2013, her paleegges kommunerne
bl.a., at planleegge med en intensiv arealudnyttelse for byfunk-
tioner og med hensyntagen til mulighederne for at styrke den
kollektive trafikbetjening.

Parkeringsnormen i stationsnaere kerneomrader skal saledes
vere lavere end i kommunens gvrige omrader for Blandet
bolig- og erhverv.

25A - Horingssvaret giver
anledning til &ndringer i lokal-
planens § 6, hvor falgende er
indskrevet:

§6.1a Der skal etableres
parkeringspladser for del-
omréde Vest, med en
minimumsparkeringsnorm pa 1
p-plads pr. 188 m? etageareal,
svarende til 200 p-pladser ved
opfarelse af et byggeri p&
37.500 m2.

§6.1b Der mé maks. etableres
300 p-pladser for bebyggelsen i
delomrade Vest.
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tilskynde projekter som tiltraekker nye borger til
kommunen, men samtidig er det kommunen, der
skal std, som garant for, at dette projekt ikke
udvikler sig som en belastning for omradet og
kommunen som sadan.

Det vil sige, hvad kommer et byggeri, af dette
omfang, til at betyde for omradet? En ting er om
man overhovedet synes, det er kant med to SA
store tarne, men en anden ting, som vi synes er
meget vigtigere, kan infrastrukturen omkring
byggeriet klare en sé& betydelig forggelse i
beboerantallet pa et relativt lille omrade.?

Far man ikke lgst de trafikale problemer, der
unzgteligt vil opsta i forbindelse med et sa stort
byggeri tilfredsstillende, bliver det en belastning
ikke bare for de nye beboer i byggeriet, men ogsa
for de beboere, der bor i omradet omkring. Trafik-
Igsningen vil, pa sigt og uden tvivl, fa en afggrende
indvirkning pa omradets tiltreekningskraft pa nye
beboere.

Som projektet foreligger beskrevet nu finder vi det
indeholder to helt konkrete problemer:

Mangel pa p-pladser til de nye beboere vil pavirke
Hendriksholm Boulevard

25B - | de ti &r, som vi har boet pd Hendriksholms
Boulevard er antallet parkerede biler steget
markant. Der holder biler parkeret langs vejen,
séledes at der pa hverdage (i skoletiden) stort set
ikke er en fri parkeringsplads, hele vejen op af
Boulevarden.

| projektet tager man det, som et faktum, at folk
som enten bor, shopper eller besgger Radovre Port
primeert vil bruge toget og derfor har man ned-
prioriteret parkeringspladser. Dette ser vi som et
stort problem.

Pa trods af at Redovre Gymnasium og Hendriks-
holms Skole jo ogsa ligger lige op af stationen, sa
er der jo alligevel fyldt op af biler. Selvom man

tager toget til arbejde kan man jo ikke antage, at

For at imgdekomme hgringssvarene vedr. den lave parkerings-
norm, foreslas en forggelse af minimumsparkeringsnormen til
falgende:

1 p-plads pr. 188 m? etageareal, svarende til 200 p-pladser ved
opferelse af et byggeri pa 37.500 m2. Denne norm er i over-
ensstemmelse med stationsnaerhedsprincippet og vil give en
forggelse af planforslagets p-norm (fra min. 120 p-pladser til
min. 200 p-pladser).

Det forslas desuden, at der indskrives mulighed for at etablere
parkeringspladser i de to gstlige beliggende tarnes nederste to
etager (ud mod Tarnvej).

25B - Det forventes ikke, at udviklingen af planomradet vil
genererer en starre trafikstigning. Trafikstigningen er vurderet
til at veere 600 biler i dagnet. Parkering i planomradet forven-
tes at blive dobbelt benyttet, hvor beboer med bil karer pa
arbejde og friger p-pladser til pendler, erhverv og detail-
handel. Der er ikke teenkt, at detailhandlen i planomradet skal
have centerfunktioner som tiltreekker handlende langt veek,
men veere tilstreekkeligt til at handtere de lokales daglige
behov. Det begraenser andelen af biltrafik til omradet.

Se 0gsa kommentarer under punkt 25A

§6.1c Der skal etableres
minimum 120 p-pladser som
etableres i parkeringskalder
under bebyggelsen i delom-
rade Vest.

86.1d Parkeringskalderen i
delomréde Vest kan etableres i
1-2 etager.

86.1e De resterende minimum
80 p-pladser for delomrade
Vest kan etableres i de to
gstlige beliggende tarnes to
nederste etager (ud mod
Tarnvej) og/eller i en (udvidet)
feelles parkeringskelder under
delomrade @st - Se ogsa § 2.2c.

§ 6.1f Der kan etableres
parkeringspladser i del-omrade
@st, til brug for Radovre
Station - bade pa terreen og i
parkeringskelder.

25B - Hagringssvaret giver
anledning til lokalplanen.
Se kommentar under punkt 25A
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man s ikke har en bil til at kare til sport eller hente
bgrnene i efter arbejde.

Hendrikshoms Boulevard som gennemfartsvej
25C - Det er for os indlysende, at med det antal
mennesker, som forventes vil bo eller besgge
Radovre Port, er der pa ingen méade, planlagt en
tilfredsstillede parkeringslgsning for.

Vi forventer derfor, at Hendriksholms Boulevard
vil blive brugt som "parkeringplads" i endnu
stigende omfang og da der jo ikke er flere pladser
fri af de "rigtige" parkeringspladser pa
Boulevardens ene side, s& ma det jo blive graesset
pé siden, ved de private boliger, som ma blive
anvendt.

Det er ikke sveert at forestille sig, hvad det vil
betyde for trafikken pd Hendriksholms Boulevard,
endnu flere biler, som leder efter parkeringsplads,
biler som bakker ind og ud pa en skolevej og en vej
hvor der er mange cyklister og mange unge
mennesker som feerdes i flok.

Dette medfarer et sikkerhedsmessigt problem for
de bgrn, unge og mennesker der i gvrigt feerdes pa
Hendriksholms Boulevard hver dag, for eksempel-
vis at komme i skole eller til stationen - og dette
sikkerhedsmaessig problem vil unzgteligt blive
foraget.

Vi kan ikke, i projektet se, at kommunen har taget
hgjde for dette problem.

Der er da heller ingen tvivl om, at det for Hendriks-
holms Boulevards beboere, vil blive en belastning,
hvis Boulevarden udvikler sig til en parkerings-
plads i det omfang, som vi mener man med god
grund kan frygte.

| forbindelse med arrangementer pa Hendriksholms
Skole eller pa Rgdovre Gymnasium, oplever vi
allerede i dag, hvordan det er nar begge sider af
vejen er tet parkeret, hvilket ikke er noget problem,
nar det sker undtagelsesvis, men vil det vaere hver
dag, skal man veere meget naiv, hvis man ikke tror

25C - Se kommentarer under punkt 6D, 6E og 9B og 16A.

25C - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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det far en negativ betydning for kvarteret og
dermed ogsa for, hvor attraktive villaerne pé
Hendriksholms Boulevard vil vaere, men da klart
ogsa for, hvor attraktiv den nye bebyggelse i
Radovre Port, vil veere for boligsegende.

Et andet problem, som planen heller ikke inde-
holder en lgsning pa, er den markante forggelse af
trafikken, som den nye bydel vil genere, gennem
Hendriksholms Boulevard:

Hendriksholms Boulevard som gennemfartsvej:
25D - | henhold til lokalplanforslaget bliver der
etableret to lyskryds pa Tarnvej, et ved vejen;
Rgdovre Stationsvej og et ved Agerker.

Og ligeledes vil Damhus Boulevard blive lukket
ved Damhustorvet.

Kommunen mener, at denne lgsning ikke vil forgge
den gennemkarende trafik pa Hendriksholms
Boulevard, hvilket er meget sveert at forst, da man
som bilist kan valge mellem at sidde i kg for radt
ved Redovre Stationsvej og maske ogsa ved
Agerkeer eller karer igennem Hendriksholms
Boulevard, hvor der bortset fra et hurtigt skiftende
lysregulering ved skolen, ingen vejbump eller andet
hastighedsbegraensende tiltag er.

Det mé da vaere klart at mange vil valge det sidste.

Man ma jo her tage i betragtning, at der pa grund af
den ekstra trafik, der kommer til og fra det nye
byggeri, kommer mere trafik denne vej - ud mod
Roskildevej.

Hvad vil kommunen ggare for at sikre, at Hendriks-
holms Boulevard ikke bliver en gennemfartsvej?

Vi oplever i forvejen, at der bliver kart race pa
Boulevarden og dette samtidig med de mange biler
som parkerer pa Boulevarden. Boulevarden er p&
igen méde en tryg skolevej for eleverne pa skolen
0g gymnasiet.

Bliver projektet byggeriet uden, at der fra kom-
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munen bliver foretaget nogen foranstaltninger til at
sikre vejen, vil problemet kun blive forgget
betydeligt.

Man har andre steder i forbindelse med lignende
byggerier set, hvordan man har valgt at lukke vejen
for gennemkgrende trafik. Man kunne velge at
lukke Boulevarden midt pa eller i det mindst
opsztte vejbump eller lignende, som der er gjort pa
nogen af de tilstadende veje til Boulevarden, for at
saenke hastigheden og dermed gare det mindre
attraktivt at kagre igennem. Vi har hart, at det har
veeret fremfart som et argument for ikke at opsette
vejbump eller lignende, at boulevarden skal kunne
bruges til buskersel i ngdstilflde, dette ma vel
kunne Igses ved at lave en bussluse, som der
allerede er etableret pa Tarnvej/Avedgre Havnevej?

Selvom om vi imgdeser med glade, at der bliver
bygget nyt pa stationsgrunden og at man tenker pa
at tiltreekke nye borgere til Rgdovre, sa ser vi som
navnt nogle vigtige trafikale udfordringer, som
skal lgses i Hendriksholms kvarteret, s omradet
omkring stationen kan udvikles til et attraktivt
omrade, at bosatte sig. Nar man veelger bolig, s er
det jo ikke alene afggrende, hvordan boligen ser ud,
men da helt klart ogsa, hvordan omradet er og ser
ud og her har de trafikale Igsninger eller mangel pa
samme, en stor betydning, som vi meget haber
kommunen ikke er blind for.

26

01.11.2016

Jens og Hanne Madsen
Fraslevvej 49
2610 Radovre

Jens og Hanne Madsen har fremsendt
bemerkninger og kommentarer vedr. udviklingen,
forslag til Tilleeg 5 til Kommuneplan 2014,
bygningshgjder, ejerforhold, boligbolitik, trafik
samt sol- og skyggeforhold.

Tilleeg 5 til Kommuneplan 2014 og bygningshgjder
26A - Som udgangspunkt er det dejligt, at der
endelig sker noget med Stationscenteret. Jeg har
intet i mod byudvikling og nybygninger generelt —
men hvorfor skal det veere sé hgjt og voldsomt?

I juni 2014 blev Kommuneplan 2014 vedtaget med

26A - Se kommentar under punkt 12A og 14D.

26A - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

Side 44




Nr

Dato

Navn

Indsigelse/bemaerkning

Forvaltningens Kommentarer

Forvaltningens indstilling

punktet: "Maksimum 9 etager’.

Sa vedtager man lige et tilleg i 2015 — og VUPTI
s& star der: "Maksimum 19 etager’!

Hvor kommer de ekstra 10 etager pludselig fra?

Nu viser det sig, at hgjden pé det hgjeste tarn bliver
68 meter. S er vi oppe i 2 gange Rundetarn oven
pé hinanden! Hvor mange kan taenke sig at have det
stdende i baghaven?

Nu laeser man ogsa, at: ’Det ene tarn kan blive
Vestegnens hgjeste beboelseshus’. Er det noget vi i
Radovre skal veere stolte af eller er det nu en
konkurrence kommunerne i mellem, hvor det
gelder om at have det hgjeste hus?

Det virker som om, kommunalbestyrelsen hellere
vil teekkes en arkitekt end at teenke pd kommunens
borgere.

Det bliver alt for voldsomt og for os, der bor i
Hendriksholm-kvarteret, det bliver det et keempe
overvéagningstarn, hvorfra vi i den grad bliver
overbegloet.

Hvis formalet er at f4 s& mange ekstra borgere ind i
kommunen som muligt, for derved at fa flere
skattekroner i kassen, var det maske en idé at bygge
Radovre Port i 9 etager (som oprindeligt vedtaget)
0g OGSA bygge pi *Danmarks dyreste graes-
plener’, hvor de 2 gamle hgjhuse 18 — 0gsd i 9
etager. Derved kan der komme lige s3 mange —
eller flere — nye borgere ind end der er beregnet i
de 3 tarne.

Ejerforhold og boligpolitik

26B - P& borgermgdet d. 28. september fik vi at
vide, at byggeriet skulle rumme en hel del
ungdomsholiger — samtidig fik vi at vide, at
lejlighederne vil blive ejerlejligheder!

Er det Socialdemokratisk politik — eller er vi ovre i
Venstre nu?

Ungdomsholiger og ejerlejligheder haenger ikke
sammen! Unge mennesker under uddannelse har
ikke rad til at kebe en lejlighed — de har ikke

26B - Kan vi drgfte kommentar til dette punkt 14C

26B - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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engang rad til at leje en lejlighed i et nybyggeri, s&
der bliver mange tomme lejligheder, hvis man
satser pd mange ungdomsboliger. Der vil heller
ikke komme flere skattekroner i kassen —
tvaertimod! De unge mennesker skal have SU, s&
det er penge ud af kassen.

@gede trafik i omradet — ogsa pa Fraslevvej

26C - Med flere borgere (uanset hgjden pa
byggeriet) bliver der gget trafik i omradet og ikke
mindst pa Tarnvej/Avedgre Havnevej, som i
forvejen er belastet af meget lange keer bade
morgen og aften.

Da Damhus Boulevard samtidig bliver lukket for
direkte gennemkarsel til Roskildevej, kan der kun
blive endnu lzengere kger pd Tarnvej/Avedgre
Havnevej.

Jeg frygter, at folk i stor grad vil bruge dels
Hendriksholm Boulevard og dels Frgslevvej som
’smutve;j’ i et forseg pé at overhale nogle af bilerne
i kgen pa Tarnvej/Avedgre Havneve;.

Der bliver allerede kart meget sterkt pa Frgslevvej
mellem Damhus Boulevard og Skodborgvej, fordi
der ikke er chikaner.

Jeg haber i den grad, at den del af Fraslevvej vil
blive *opgraderet’ til skolevej, sa der ogsa her kan
laves chikaner. Sa kan det vare, at *smutvejen’
ikke er sa tillokkende for bilisterne pa
Tarnvej/Avedgre Havnevej.

Lys- og skyggeforhold

26D - Pa tegningerne i lokalplanen er der
overordnet tegnet skygger pa byggeriet. Disse
skygger er nermest ikke-eksisterende. D.v.s. man
viser, at solen star lige over vores hoveder — hvilket
den absolut ikke ger pa vores breddegrader. Nogle
skygger er ogsé tegnet mod syd-gst (ud over
banen). Skyggerne vil aldrig vende den vej, da
solen er gaet ned, nar den er i nord-vest - men det
selger selvfalgelig bedst at tegne de skygger, der
nu er kommet med pé planen, s& de vender vak fra
eksisterende bebyggelse.

26C - Se kommentarer under punkt 6D, 6E og 9B og 19C.

26D - Se kommentar under punkt 18H

Se kommentarer under punkt 14E

26C - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

26D - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

Side 46




Nr

Dato

Navn

Indsigelse/bemaerkning

Forvaltningens Kommentarer

Forvaltningens indstilling

De tegninger i lokalplanen, der trods alt viser de
beregnede skygger i lgbet af aret, viser, at Barne-
huset Solsikken kommer til at veere i skygge hele
formiddagen. Nar solen endelig kommer rundt om
hjgrnet pa vest-tarnet, ma bgrnene ikke veere ude,
da solen er for skarp i de 2-3 timer over middag.
Maske man allerede nu skulle oveveje at ndre
navnet pa Barnehuset til Skyggeplanten.

Dette er endnu en veasentlig grund til at bygge
lavere.

27

27 - Lars Christensen
Hendriksholms Boulevard
39, 2610 Ragdovre

27 - Lars Christensen har fremsendt kommentarer
og indsigelser vedr. det arkitektoniske
hovedgreb, skyggeforhold, vindforhold og
trafikforhold.

Det arkitektoniske hovedgreb, bygningshgjder

27A - Der er i planen defineret tre tarne/hgjhuse
som er placeret omkring Tarnvej. Ifglge

Forslag til Lokalplan 141, “markerer de ankomsten
til Radovre, og skaber en tet bymassighed
omkring de to broer”. Der er tale om etagehejder pa
14 etager for det nordlige tarn samt 16 og 19 etager
for de tarne der barer “Den grenne bro”. Med
tanke pa erhverv i de underste etager, ma
hushgjderne derfor forventes at blive pd minimum
45, 51 og 60 meter.

Hejhusene, defineret som “Redovre Port”,
beskrives, som pejlemarke for omradet.

Til sammenligning er Rundetarn i Kgbenhavn 42
meter hgjt, med en radius pa 7,68 meter.

Altsa et hgjt, men smalt tarn.

Sa vidt, som det har veaeret muligt at male, er
grundplanerne pa hgjhusene ca.:

18 x 20 m, 28 x 14m og 22 x 15 m = 360m?, 392m?
0g 330m22. Altsa 3 massivebygningskroppe.

Skyggeforhold

27B - Ser man pa lokalplanens Bilag 8: I tre
dagslys-diagrammer fremstilles skyggeforholdene
21. marts, 21. juni og 21. december, i tre
tidsmalinger, nemlig kl. 9, kl. 12, og kI. 16.

27A - Se kommentar under punkt 12A og 14D.

27B - Sol- og skyggeforhold er vurderet ifm. miljovurderingen

og de skyggegener der er, er vurderet acceptable i en
bymaessig kontekst.

27A - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

27B - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.
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Der er ikke diagrammer for kl. 18 eller kl. 20,
hvilket er interessante tidspunkter, i forhold til
skyggeforholdene.

Se skema i det originale hgringssvar, hvor datoer
med gul farve, er de dage skyggediagrammerne i
lokalplanforslaget omhandler.

Det er interessant, at der ingen skyggediagrammer
er for kl. 18 og kl. 20 i marts og juni maned.

Her ville man kunne se, hvor lange skygger der vil
dannes. De hgje huse vil om eftermiddagen kaste
skygger helt over til Frgslevvej, og om formid-
dagen vil Bgrneinstitutionen Agerkeer ligge i
skygge.

I det hele taget vil tarnene kaste enorme skygger i
omradet — og tillige kaste skygger over den lavere
bebyggelse i Radovre Port, se eksempelvis
dagslysdiagram Bilag 8, 21. marts kl. 16.
Forestiller vi os, hvordan skyggeforholdene er den
21. juni KI. 18, vil selve hovedaksen i bebyggelsen
ligge i skygge, og Kl. 20 vil det nordlige tarn kaste
skygge pa hovedaksen

Ser man pé Dagslysdiagrammet af 21. marts og 21.
juni k. 12, fremgar det, at det nordlige tarn
vil ligge i skygge af ”port-tarnene”.

Tarnenes hgjder er saledes et uforstaeligt arki-
tektonisk greb. De bgr tages af forslaget, og
erstattes af bygningskroppe der skalamassigt er i
overensstemmelse med de gvrige bygninger, som
oppebarer hgjder der er signifikant for nogle af
omradets institutioner. De mange reekkehuse og
villaer er typisk pa en til to etager, og hvis omradet
skal ”loftes” ma det vaere et samspil af skalaer der
er svaret.

At det er tegnestuen Vandkunsten der foreslar
denne bebyggelsesplan, er hgjst besynderligt, idet
netop Vandkunsten har specialiseret sig i tet/lav
bolig-bebyggelse ud fra en idé om skalabegreber.
Her er Vandkunstens egen definition af egne
veerker ifglge deres hjemmeside:

Se kommentarer under punkt 14E
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”Vores huse er skabt i dialog med den made folk
bor, arbejder, leger og teenker pa. Boliger,
bygninger og byer skal vare i gjenhgjde og gere
plads til feellesskaberne.”

De imponerende hgjder pa de tre tarne vil afsted-
komme meget voldsomme skygger.

Nabolaget vil blive pavirket af disse mastodonter,
og intentionen om et lgft til kvarteret, er ikke
sandsynliggjort i planforslaget.

Vindforhold

27C - Derfor ggres indsigelse mod de hgje tarne.
De er ikke en gevinst for projektet eller for de
mennesker, der skal leve og bo i bebyggelsen eller
for kvarteret. Tarnene er en magtdemonstration.

De er ude af skala med omradet og menneskene.
Bebyggelsen har en gst/vest akse, der vil koncen-
trere vestenvinden i gadeplanet. Det er en kritisabel
disposition, for det kan afstedkomme et vindomsust
gaderum, som ikke er rart at opholde sig i.
Realisering af planen vil ikke kleede Rgdovre det
mindste, men blive et eksempel pé at Rgdovre
Kommune har svigtet egne interesser og borgere.
Rgdovre Kommune er blevet forfart af en bygherre
med storhedsdremme. Men det er ikke en made at
skabe storhed pa.

Jan Gehl, som er professor i byplanlegning har
gennem hele sit virke studeret byer og har precise-
ret samspillet mellem bygninger og mennesker.
Jan Gehl ved, hvad hgjhuse genererer:

”Heje huse er den dovne arkitekts svar pa tethed.
Jeg frarader hgje bygninger i alle omrader, der er
afhaengige af vestenvind; Irland, England, Skot-
land, Norge, Holland og Danmark. For i de lande
har du meget vind. Vi er afhengige af vinden,
ellers kan vi ikke bo her. Vinden berer kalorierne
ind fra Golfstrammen og sgrger for, vi ikke ligner
Alaska eller Sibirien. Vi skal veere meget
papasselige med vinden, for klimaet er en skrabelig
stgrrelse i et land som Danmark. Bygger vi hgjt,
gar det galt,” siger Professor Jan Gehl. Se
nedenstaende link til film:

27C — Vedr. vindreducerende foranstaltninger:
Se kommentarer under punkt 16B.

Der har veret velrenommerede arkitekter med pa projektet.

27C - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.
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http:/filmcentralen.dk/alle/film/livet-mellem-
husene

Borgermgdet i oktober viste med al tydelighed, at
borgerne ikke gnsker planen; Radovre Port
realiseret i den form som blev fremlagt.

Trafikbelastning

27D - Med henvisning til borgermgdet i september
er der tydeligvis heller ikke taget hgjde for den
trafikmaessige belastninger "Ragdovre Port", med de
angivne hgjhuse, vil medfgre for Hendriksholms
Boulevard.

Som omtalt pa mgdet veelger bygherren selv, hvor
mange % der skal veere boliger, hvorfor det nye
indbyggertal kan svinge fra ca. 500 til over 1000
mennesker. Selv om byggeriet er teenkt, som en
integreret del af Rgdovre Station, med derved
offentlig trafik til beboerne, er realiteterne, at
nasten alle familier ejer én eller flere biler.

Der blev pa borgermgdet informeret om, at der vil
blive etableret to trafiksignaler pa Tarnvej for at
imgdekomme denne ekstra belastning pé vejene.
Et for enden af vejen ved Rgdovre Station samt et
ved Agerkar, hvorfor der ikke forventes mere
trafik p4 Hendriksholms Boulevard.

Denne beregning indbefatter, at Damhus Boulevard
lukkes for trafik ved Damhustorvet, hvorfor det
forventes at al trafik fra Radovre Port samt Damhus
kvarteret vil blive ledt ud pd Tarnvej via de
nyetablerede trafiklys.

I denne beregning er der dog ikke taget hgjde for,
at billister ikke blot sidder i ke og venter pa et rgdt
lys, hvis der ligger en benlys gennemgaende vej
blot fa meter derfra, og der er ingen tvivl om at
disse billister, hvis de skal til hgjre mod Redovre /
Roskildevej, hurtigt vil opdage den hurtigste
lgsning, som er at kagre ad Hendriksholms
Boulevard og 2 skoler, ofte med hgj hastighed og
derved undga at holde i kg ved lyskryds Agerkzr.
Derfor bgr kommunen, finde en alternativ lgsning

for at undga dette, bade for at tage hensyn til skole-

Det er Teknisk Forvaltning vurdering, at der er delte
holdninger til udviklingsplanerne for Rgdovre Port.

27D - Se kommentarer under punkt 6D, 6E og 9B og 19C og

25B.

27D - Hagringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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bgrnene og til beboerne i Hendriksholms kvarteret.
Etablering at et byggeri af denne sterrelse, hvor der
er stor sandsynlighed for over 1000 nye tilflyttere,
vil medfgre en eksplosiv gget biltrafik.

Parkeringsnorm

27E - Der er ogsé i lokalplanforslaget angivet, at
der etableres en parkeringskalder under den nye
bebyggelse, hvor der etableres 1 p-plads pr. 312 m2
etageareal, hvilket mé siges at veere langt under det
antal biler man kan forvente ved etablering af dette
lejlighedskompleks.

Der er derfor stor og begrundet frygt for, at alle
disse biler der vil komme, vil parkere pa skolernes
parkeringspladser langs Hendriksholms Boulevard,
parkeringspladserne pA Damhus Boulevard samt i
rabatter og pa graesplener. | virkelighedes verden
ma det antages, at der mindst er 1 bil pr. lejemal,
hvorfor det reelle tal for etablering af parkeringer
bar justeres til 1 parkering pr. 100 m? boligareal.

27E - Vedr. bebyggelsens omfang: Se kommentar under punkt
12A og 14D

Vedr. trafikanalysen: Se kommentar under punkt 6D og 9B.

Vedr. parkeringsnorm:

| Stationsnzre kerneomrader skal der planlagges iht.
Landsplandirektivet; Fingerplan 2013, her palegges kom-
munerne bl.a., at planleegge med en intensiv arealudnyttelse
for byfunktioner og med hensyntagen til mulighederne for at
styrke den kollektive trafikbetjening.

Parkeringsnormen i Stationsnaere kerneomréder skal saledes
veere lavere end i kommunens gvrige omrader for Blandet
bolig- og erhverv.

For at imgdekomme hgringssvarene vedr. den lave parkerings-
norm, foreslas en forggelse af minimumsparkeringsnormen til
falgende:

1 p-plads pr. 188 m? etageareal, svarende til 200 p-pladser ved
opfarelse af et byggeri pa 37.500 m2. Denne norm er i over-
ensstemmelse med stationsnarhedsprincippet og vil give en
forggelse af planforslagets p-norm (fra min. 120 p-pladser til
min. 200 p-pladser).

Det forslas desuden, at der indskrives mulighed for at etablere
parkeringspladser i de to gstlige beliggende tarnes nederste to
etager (ud mod Tarnvej).

27E - Haringssvaret giver
anledning til endringer i lokal-
planens § 6, hvor falgende er
indskrevet:

§6.1a Der skal etableres
parkeringspladser for del-
omrade Vest, med en
minimumsparkeringsnorm pa 1
p-plads pr. 188 m? etageareal,
svarende til 200 p-pladser ved
opfarelse af et byggeri pa
37.500 mz2.

§6.1b Der ma maks. etableres
300 p-pladser for bebyggelsen i
delomrade Vest.

86.1c Der skal etableres
minimum 120 p-pladser som
etableres i parkeringskalder
under bebyggelsen i delom-
rade Vest.

86.1d Parkeringskelderen i
delomrade Vest kan etableres i
1-2 etager.

86.1e De resterende minimum
80 p-pladser for delomrade
Vest kan etableres i de to
gstlige beliggende tarnes to
nederste etager (ud mod
Tarnvej) og/eller i en (udvidet)
feelles parkeringskeelder under
delomréde @st - Se ogsa § 2.2c.

§ 6.1f Der kan etableres
parkeringspladser i del-omrade
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@st, til brug for Radovre
Station - bade p& terreen og i
parkeringskalder.
Manglende sociale kvaliteter
27F - Med tanke pa den udvikling der er sket i 27F - Se kommentarer under punkt 10B. 27F - Haringssvaret giver ikke
landets hgjhuskvarterer med darlig trivsel, sociale anledning til endringer i
problemer og kriminalitet, kan det undre, at kom- lokalplanen.
munen agter at gentage de tidligere fejltagelser,
som har genereret utrygge - og mange steder
ghetto-lignende kvarterer - som bestemt ikke er
eftertragtelsesvardigeomrader.
Vi skal derfor endnu engang bede kommunen tage
projektet op til genovervejelse.
28 |01.11.2016 | 28 - Birgit Donovan Jensen | 28 - Birgit Donovan Jensen har fremsendt

Medelbyvej 34, 2610
Radovre

kommentarer vedr. planen, bebyggelsesteethed og
bygningshgjder, Kaerene, trafik, parkerings-
norm, detailhandel, anvendelser og skygge-
forhold.

Planen

28A - Som beboer i omradet, kan jeg kun bifalde,
at der sker noget med brandtomten ved Radovre
Station. Mange gode forslag i planforslaget til
bebyggelse, bl.a. abne "torve”, variation i udseende
og altaner der ikke bare haenger udenpa.

Bebyggelsestethed og bygningshgjder

28B - Den foreslaede bebyggelsesgrad er al for
stor. 1000 mennesker pa sa lille et areal er for
meget.

Desuden mener jeg, at tiden er lgbet fra at bygge sa
hgje tarne. Skeer tarnene ned til meget faerre etager,
og i stedet for et gigantisk tarnprojekt, der lukker
byen af, s& se pa det, som en abning ud til land-
skabet.

Fra Rgdovre Station er man meget tet pa natur-
omrader i form af Brandbyskoven og Vestvolden.
Der er i gvrigt rigeligt med skreekeksempler fra

28A - Se kommentarer under punkt 5 og 6a.

28B - Vedr. bebyggelsens omfang og hgjder:
Se kommentarer under punkt 12A og 14D.

De tzt beliggende granne rekreative omrade er et stort aktiv
for bydelens beboere, bade livskvalitetsmassigt og
udsigtsmaessigt fra trnenes gverste etager.

28A - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

28B - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

Side 52




Nr

Dato

Navn

Indsigelse/bemaerkning

Forvaltningens Kommentarer

Forvaltningens indstilling

Kgbenhavn i havneomraderne og pa Amager med
alt for tzet monotont tarnhgjhusbyggeri. Det
fremviste planforslag til Rgdovre Port virker visuelt
af en meget bedre kvalitet, hvis man dropper de
mange etager i trnene.

Samlet plan for omradet — og Keerene

28C - Der mangler en samlet plan for Kerene og
den nye bebyggelse. | stedet for at klumpe sa
mange mennesker sammen omkring stationen, bgr
der planlaegges erstatningsbyggeri i Kaerene i stedet
for de to hgjhuse, der blev revet ned.

Trafik og parkeringsnorm

28D - Hvordan vil man undga trafikproblem og
problemer med parkering fra besggende, dels il
beboere og dels til forretninger i det projekterede
Rgdovre Port?

Trafik og tilkarselsforhold. Vil man stadig pa cykel
kunne komme fra Rgdovre Station over Tarnvej og
videre ad Storekar mod Brgndbygster?

Vil bus linje 21 stadig kere ad Damhusboulevard
med nuveerende stoppesteder? For gangbesveerede
i Hendriksholmkvarteret er det en vigtig forbind-
else bade til S-tog (Rgdovre Station) og metroen
(Flintholm).

Med den planlagte dbning for biler mod Tarnvej,
hvordan pavirkes buslinierne til Rgdovre Station?

Detailhanedel

28E - Hvordan hanger projektet sammen med det
eksisterende center i Rebaek Sgpark? Vores
erfaringer med shoppingcentrene omkring
Hvidovre og Rgdovre Station er, at de stadige
udvidelser af Rgdovre Centrum, gar ud over disse
centre. Er det planen at centrene i Rgdovre syd skal
udsultes af Rgdovre Centrum? | sa fald bliver det
sveert at leje ud til forretninger.

28C — Planerne for Ragdovre syd, som helhed, vil blive
behandlet ifm. med den naeste Kommuneplan 2018.

28D - Se kommentarer under punkt 18J og 25B.

Buslinje 21 skal stadig kare af Damhus Boulevard til Rgdovre
Station. Omlagningen af trafikken ved Damhus Torv vil dog
medfare en omlaegning af bussen mellem Hvidovrevej og

Randrupvej.

Vedr. Movia: Se ogsa kommentarer under punkt 21A, 21B og

21C

Vedr. parkeringsnorm: Se under punkt 27E.

28E - | § 3.1e er det sikret, at der kan etableres 3.500 m?2
butiksareal. Heraf en dagligvarebutik pa op til 2.000 m2 og
serviceerhverv, som fx en café med udeservering pé den nye

forplads. | 8 3.1d er det sikret, at der kan etableres en

restaurant i det hgjeste af tarnene — med offentlig adgang.

Det vurderes, at den nye bydel, sammen med eksisterende
beboere i neeromradet og passagerne til S-toget, vil danne

kundegrundlag til de nye butikker og servicetilbud.

28C - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

28D - Hgringssvaret giver
anledning til endringer i
lokalplanen.

Se under punkt 27E vedr.
forggelse af parkeringsnorm.

28E - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.
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Anvendelser
28F - God idé med at f& nogle ungdomsboliger. 28F - 1 § 3.1c er det sikret, at der kan etableres hotel i tarnene. | 28F - Hgringssvaret giver ikke
Kan det klausuleres af kommunen ved byggeriet? anledning til endringer i
En café eller lignende vil ogsa vere godt. Det vurderes, at hvis der etableres et hotel er der ofte lokalplanen.
Mulighed for hotel eller lignende? kombineret med konferencefaciliteter, som anvendes hele aret,
Fordel: Kan give lokale arbejdspladser, og der og give liv i bydelen uden for hotelsaesonen.
mangler indkvarteringsmuligheder for geester i
omrédet til en fornuftig pris.
Ulempe: hvis belaegning er lav i vintersesonen kan
omradet komme til at virke affolket.
Beboelse bar ikke udelukkende vare dyre
ejerlejligheder.
Skyggeforhold
28G - Hvor langt ind over bebyggelse og villa- 28G - Lys — og skyggeforhold er undersggt ifm. miljg- 28G - Hgringssvaret giver ikke
kvarterer falder skyggerne fra tarnene, hvis de vurderingen og skyggegenerne er vurderet til at vaere i anledning til endringer i
bygges op til 16 etager? Det drejer sig om eftermid- | begreensede perioder, som er vurderet at vaere acceptabelt i en | lokalplanen.
dag og aftensol. bymaessig kontekst.

Se i gvrigt lys- og skyggediagrammer pé lokalplanens Bilag 8.
29 |01.11.2016 |29 - Danmarks 29 - Danmarks Naturforening (DN) har fremsendt

Naturfredningsforening,
afd. Rgdovre (DN)
ved formand Jann Larsen

kommentarer vedr. borgermgdet, planen
generelt, beeredygtig udvikling / parkerings-
norm, stej, tArnene / byport, demografiske
forhold og baerdygtig udvikling / veekst.

Borgermgdet og planen generelt ift. klima

29A - DN kvitterer for borgerinddragelsen om
Lokalplanforslag 141 ved afholdelse af borger-
mgdet p& Rgdovregard den 28. september 2016.
DN lzegger ogsa stor veegt pa, at miljgforhold og
trafik indgar som helt centrale emner i lokalplanen.
Og at der er fastsat nogle om end ret sa lgse
bestemmelser (i § 8.2.) om etablering af grenne
tage.

DN er dog skuffet over, at klimatilpasning og
spildevandsbehandling ikke har faet en naermere
omtale i lokalplanforslaget. Med et forslag om en
befolkningstilvaekst pa op til 1.000 indbyggere i
omradet burde konsekvenserne med hensyn til
kloakeringen ogsa have veeret berart.

Hele Lokalplan 141’s omréade vil fungere som

29A - Det er vurderet, at granne tage er tilstreekkeligt sikret i §
8.2a

Viadukten pa Tarnvej/Avedgre Havnevej er udpeget, som
risikoomrade i Redovre Kommunes Klimatilpasningsplan.

Omradet ligger lige i neerheden af et separatkloakeret omrade,
og derfor er det skrevet ind i lokalplanen, at bygherre i sam-
arbejde med HOFOR skal undersgge mulighederne for at fra-
separere regnvandet og lede det til regnvandssystemet, som
ligger pa den anden side af Tarnvej/Avedgre Havnevej.

Omradet er allerede i dag befastet areal.

29A - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.
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belagt areal med deraf fglgende afledning af
regnvand til kloak. | denne forbindelse vil det ogsa
vere relevant med en henvisning til, hvorledes
problemerne med oversvgmmelse af
Tarnvej/Avedgre Havnevej ved starre regnskyl er
teenkt lgst i fremtiden.

Baredygtig udvikling og parkeringsnorm

29B - DN vil understrege, at en baredygtig udviklin
af Radovre bl.a. betyder, at man fremmer borgernes
brug af den offentlige trafik.

Det gares ikke blot ved at etablere ungdomsboliger i
bebyggelsen, der ligger stationsneert, men ogsé ved
at etablere det ngdvendige antal parkeringspladser
ved Redovre S-tog Station, sa dem, der ogséa bor
leengere fra stationen, har et incitament til at kare til
S-tog Stationen og parkere bilen der, i stedet for, at
forsgge at tage bilen med ind til Kgbenhavn. Der er
fint, at der tages hensyn til cykelpendlerne (se §
6.2.9), men bilpendlerne bgr der ogsa tages hensyn
til.

Det er uklart hvad der menes med, at parkerings-
kaelderen skal vere “delvis offentligt tilgeengelig .
Det bar defineres i Lokalplan 141, hvad der menes
med “delvis” (et konkret antal pladser, som er
tilgeengelige for offentligheden eller en procentvis
andel af et nzermere angivet antal offentligt tilgeenge
lige pladser). Alene parkeringshehovet til 3.500 m?
butikker foruden beboelser ngdvendigger en klar
bestemmelse om antallet af offentligt tilgeengelige
parkeringspladser.

29B — Vedr. parkeringsnorm: | Stationsnaere kerneomréader
skal der planlegges iht. Landsplandirektivet; Fingerplan 2013,
her palaegges kommunerne bl.a., at planleegge med en intensiv
arealudnyttelse for byfunktioner og med hensyntagen til
mulighederne for at styrke den kollektive trafikbetjening.

Parkeringsnormen i Stationsnare kerneomrader skal saledes
veere lavere end i kommunens gvrige omréader for Blandet
bolig- og erhverv.

For at imgdekomme hgringssvarene vedr. den lave parkerings-
norm, foreslas en forggelse af minimumsparkeringsnormen til
falgende:

1 p-plads pr. 188 m? etageareal, svarende til 200 p-pladser ved
opfarelse af et byggeri pa 37.500 m2. Denne norm er i over-
ensstemmelse med stationsnearhedsprincippet og vil give en
forggelse af planforslagets p-norm (fra min. 120 p-pladser til
min. 200 p-pladser).

Det forslas desuden, at der indskrives mulighed for at etablere
parkeringspladser i de to gstlige beliggende tarnes nederste to
etager (ud mod Tarnvej).

Der er ikke, i forbindelse med lokalplanen, gnsker/planer om
at etablere parkeringspladser / parkeringshus for pendlere, som
skal med S-toget til Kgbenhavn.

Ejeren af ejendommen kan administrere parkeringspladser pa
egen grund. Ejer/leje-forhold kan ikke administreres i for-
bindelse med en lokalplan.

Adgang til parkeringspladser i forbindelse med. detailhandel
kan sikres med offentlig adgang til parkering.

Ejerene skal sgrge for parkering i forbindelse med etablering
af detailhandelsbutikker.

29B - Haringssvaret giver
anledning til endringer i lokal-
planens § 6, hvor falgende er
indskrevet:

§6.1a Der skal etableres
parkeringspladser for del-
omrade Vest, med en
minimumsparkeringsnorm pa 1
p-plads pr. 188 m? etageareal,
svarende til 200 p-pladser ved
opferelse af et byggeri pa
37.500 m2,

86.1b Der mé& maks. etableres
300 p-pladser for bebyggelsen i
delomrade Vest.

86.1c Der skal etableres
minimum 120 p-pladser som
etableres i parkeringskeelder
under bebyggelsen i delom-
rade Vest.

86.1d Parkeringskalderen i
delomrade Vest kan etableres i
1-2 etager.

86.1e De resterende minimum
80 p-pladser for delomrade
Vest kan etableres i de to
gstlige beliggende tarnes to
nederste etager (ud mod
Tarnvej) og/eller i en (udvidet)
feelles parkeringskelder under
delomréde @st - Se ogsa § 2.2c.
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Staj

29C - DN ser med stor alvor pa det hgje stgjniveau
fra bade vejtrafikken pa Tarnvej og ikke mindst fra
jernbanen. Placeringen af bebyggelsen med beboelse
umiddelbart op ad jernbanen samt begge de
trafikerede veje Tarnvej og Rgdovre Stationsvej
ngdvendigger, at der iveerksattes en meget intensiv
stgjreduktion af bade de indendgrs omrader og de
udendgrs opholdsarealer, herunder lejearealer for
bgrn.

DN ser gerne, at kravene til reduktion af stgjen blev
maksimalt skeerpede i lokalplanens bestemmelser.
Et skridt i den rigtige retning — men langt, langt fra
tilstreekkeligt - vil veere, at der leegges stajdempende]
asfalt pa vejene Tarnvej og Rgdovre Stationsvej.

DN vil, som det ogsa blev nevnt af DN’s
repraesentants ved borgermadet, pege pa risikoen for
at de i lokalplanforslaget pabudte stgjskeerme mod
jernbanen kan medfare, at den visuelle udsigt mod
syd fra den grgnne broforbindelse over Tarnvej ikke
vil veere eksisterende.

Tarnene som byport

29 D - Der ma vist ogsa sattes spgrgsmalstegn ved
den stort anlagte ”portvirkning og landskabelige
gevinst” ved passagen af jernbanen, hvad enten man
kommer fra syd eller fra nord ad Tarnve;j.
Demografiske forhold i Rgdovre Kommune

29E - Det fremgar af bestemmelserne i lokalplan-
forslagets § 1 Formal, at formalet er at opfare
etagebebyggelser til helarsbeboelse og erhverv som
betyder et varieret udbud af helarsbeboelser
(herunder ungdomsboliger) i lokalomradet. Dette
abner heldigvis ogsd mulighed for at tilgodese de
&ldre borgere i Rgdovre.

Rgdovre Kommunens demografiske prognose er,

iht. Kommuneplanstrategien, stigningen blandt de

29C - | lokalplanen stilles krav til, at udendgrs opholdsarealer
og boliger skal overholde Miljgstyrelsens vejledende graense-
veerdier.

| forbindelse med byggesagsbehandlingen af byggeriet vil
bygherre skule leve op til stajkravene, der er sikret i § 11.

29D - Se kommentar under punkt 14D

29E - Der er ikke sikret deciderede boliger for &ldre, men
mange nye lejligheder indrettes i dag, som eldre egnede
boliger og med elevator i bygningen.

§ 6.1f Der kan etableres
parkeringspladser i delomrade
@st, til brug for Radovre
Station - bade pa terren og i
parkeringskalder.

29C - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

29D - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

29E - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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75+ arige i perioden fra 2015 til 2040 forventes at
vaere pé over 50 %. Det bar derfor ved alle kom-
munens udviklingsprojekter, herunder af Lokalplan
141 direkte fremga, at det ikke bare er et mal, men
et krav, at der sikres egnede boliger i bebyggelsen
af forskellige typer for &ldre — bade starre og
mindre boligtyper og bofellesskaber til betalelige
priser, under hensyn til den steerkt voksende gruppe
af zldre i Rgdovre Kommune. Zldre har ogsé brug
for at bo stationsneert.

Planen - Bardygtighed - vaekst

29F - DN vil endvidere — igen - kraftigt opfordre
til, at der af kommunen tages initiativ til, at der af
eksterne, uvildige radgivere udarbejdes en serigs
beregning over, hvor mange indbyggere det er
baeredygtigt, at der skabes boliger til i Rgdovre.
Med et areal pa kun 12,1 km2 er der en greense for,
hvornér det ikke laengere er baredygtigt at satse pa
flere indbyggere. Op til 1.000 indbyggere pa det
begraensede areal, som Lokalplan 141 daekker, vil
medfare en efter Rgdovre-forhold useedvanlig stor
befolkningsfortatning pa et meget lille areal, som
pé sigt vil kunne medfare utilsigtede sociale
forhold.

Bade med hensyn til indbyggertallet og erhvervs-
strukturen, er det oplagt - for ikke at sige bydende
ngdvendigt - at kKommunen samarbejdet teet med
nabokommunerne. Som det fremgar af forordene til
Kommuneplanstrategien, og sé ma Kommunal-
bestyrelsen stille krav til den udvikling, der sattes i
veerk. Det er ikke sikkert at vaekst — som det synes
at fremga at forslaget, - er den bedste og eneste
made til at fa tilgodeset veeldferden pa.

29F - Det er allerede ifm. Kommuneplan 2010 vurderet og
besluttet, at en byudvikling af det stationsnare areal ved
Regdovre Station vil kunne skabe vekst til kommunen.

Idéer til udviklingen af omradet; Rgdovre Port (anvendelses-
maessigt, omfangsmaessigt og arkitektonisk) har desuden veeret
i gennem en idékonkurrence, som efterfalgende er vurderet og
besluttet ifm. Kommuneplan 2014, som er en temarevision om
baeredygtig byudvikling.

Redovre Kommune indgér i et samarbejde med andre kom-
muner om en lang reekke emner. Rgdovre Kommune er alle-
rede i vakst, og det planlagger vi for.

29F - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

30

01.11.2016

30 — Betina og John
Grambyvej 60
2610 Radovre

30 - Betina og John Wellendorph har fremsendt
kommentarer vedr. demografiske forhold / det
sociale miljg og ejerforhold.

Demografiske forhold — de sociale miljg i bydelen

30A - Vi har med interesse fulgt med i lokalplanen
for brandtomten ved Rgdovre Station, og glaeder os
meget over, at det ser ud til det kommende byggeri,

30A - Det er private ejendomsudviklere der er grudejere som
har planer om, dels selv at bygge i omradet og dels at seelger
dele af ejendommen videre til andre bygherre, som tror pa

30A - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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oven i kabet indeholdende ungdomsboliger, hvilket | udviklingen i omradet.
béde kommunen og hovedstaden mangler flere af.
Vi forstér ngdvendigheden af, at kommunen skal Vedr. det sociale miljg: Se kommentar under punkt 10B.
kunne anvise til ungdomsboliger, men galder det
i vidt omfang ogsa for lejlighederne? Sa bliver det | I § 3.1h er det sikret at hovedparten af boligerne skal vere
jo et andet demografisk billede, med en stor fare for | familieboliger (helarsbeboelse).
at udvikle sig til et socialt belastet boligomrade, der
kan lede tankerne mod en raekke udsatte omrader, 1 § 3.1i er det sikret at op til 25 % af boligmassen i bydelen mé
der alle tog afsat i en oprindeligt velmenende vere ungdomsholiger.
kommunal tanke, om veekst og bedret miljg i et
slunkent omréde, men som siden udviklede sig
negativt i takt med, at koncentrationen af udsatte
borgere blev anvist til samme boligomrade.
Det er saledes vores indvending, at Redovre Port
ikke bliver til et nyt socialt belastet boligkompleks.
Ejerforhold
30B - Er der tale om ejer- eller lejeboliger? 30B - Det stér private ejere frit, om det er ejere- eller 30B - Haringssvaret giver ikke
Far kommunen anvisningsret, og i givet fald i lejeboliger. Der er sandsynligvis tale om, at hovedparten anledning til endringer i
hvilken grad? bliver ejerboliger. Der er ikke tale om almene boliger. lokalplanen.

Kommunen har kun anvisningsret i Rgdovre Port, hvis
lejlighederne star tomme.
31 |01.11.2016 | 31— Allan Nielsen 31— Allan Nielsen har fremsendt kommentarer

Lagumvej 38
2610 Radovre

vedr. det arkitektoniske formsprog og manglede
tilpasning til de eksisterende forhold.

Arkitektonisk formsprog og manglede tilpasning til
de eksisterende forhold

31A - Tanken om at skabe et arkitektonisk vartegn
for kommunen pa graensen til Hvidovre og
Brandby er meningsfuld, s& lenge det foreslaede
byggeri baserer sig pa de vardier, man som
rejsende mgder i den del af kommunen, hvori

byggeriet ligger.

Desveerre har det omkringliggende Hendriksholm-
kvarter ingen veerdier til feelles med dem, der inde-
holdes i de nuvarende planer for Radovre Port. Ej
heller introducerer disse en egentlig vision for
omradet eller tanker om, hvordan en s&dan rent
konkret kan opfyldes.

I stedet hviler byggeplanerne pa en noget lgs

forestilling om, at et stationstorv med en blanding

31A - Der er i Kommuneplan 2014, med baggrund i en idé
konkurrence for byudviklingen i omradet, besluttet intentioner
for omradet; Radovre Port.

Vedr. byggeriets omfang og tilpasning: Se kommentarer under
punkt 12A og 14D

Vedr. det sociale miljg: Se kommentar under punkt 10B.

Vedr. plangrundlag og intentioner: Se kommentar under punkt
29F

31A - Heringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.
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af gradvis stigende etageboliger og erhvervshyggeri
i den ene ende afsluttende med tarnlignende kon-
struktioner i den anden i sig selv og uden videre vil
omskabe den sydlige ende af Radovre til en bydel
summende af liv og sorglgst forbrug.

De saglige argumenter for at fremtiden kommer til
at tage sig sadan ud, mangler imidlertid.

Dertil kommer, at vi stadig mangler den egentlige
grund til, at det nye byggeri i Radovre Port skal
besté af byggeri helt op i nitten etagers hgjde.

De eneste bevaeggrunde for Lokalplan 141 og
Kommuneplantilleegget har fra politisk side veeret
henvisninger til, at hgjt og koncentreret byggeri
ifglge Fingerplanen bgr placeres ved jernbane-
stationer. Det vil sige, at hvis hgjhusbyggeri
absolut skal opfares, er der grund til at overveje,
om ikke det skal opfares dér. Men Fingerplanen og
dens henvisninger er naturligvis ikke i sig selv
grund nok til at opfare hgjhuse. Og endelig siger
planen intet om, at byggeriet skal veere s hgjt og
voldsomt, som tilfeldet er her.

Det korte af det lange er, at det foreslaede byggeri
til Redovre Port med sin volumen og voldsomme
hgjde i betenkelig grad overtrumfer de omgivelser,
som det ellers skal skabe en interessant og naturlig
indgang til.

Tre hgjhuse pa sé lille en grund, som der er tale om
her, kan ikke give den gnskede glidende overgang
fra den lave bebyggelse i det tilstadende parcelhus-
kvarter. Det betyder, at de tre markante hgjhuse
ikke bliver til en port for Redovre pa anden vis,
end de hgje huse ved Rebak Sgpark er det for
Hvidovre. De tre hgjhuse forbliver ganske enkelt
tre meget hgje huse og ikke mere.

32

01.11.2016

32 - Sammenslutningen af
Grundejerforeninger i
Hvidovre Kommune
(SHG) ved formand
Flemmeing J. Mikkelsen
Menelaos Boulevard 52

32 - SHG har fremsendt kommentarer vedr.
planen, miljg- og klimatilpasning og stgjskaerm.

Planen
32A - SHG stiller sig generet positiv over for

udviklingen af omréadet, som i dag bestar af en

32A - Ingen bemarkninger.

32A - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
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2650 Hvidovre kedelig brandtomt og ubenyttet bygning. lokalplanen.
I SGHs bestyrelse er vi enige med Ragdovre
Kommune i, at der er et stort, uudnyttet potentiale
for udvikling af omradet med en blanding af
boliger og erhverv. Realiseringen af projektet kan
hgjne omradet markant, og gare det mere attraktivt
som naboomrade for Hvidovres borgere.
Miljg- og Klimatilpasning
32B - Realiseringen af det nye projekt betyder 32B — Der er udarbejdet en Miljgvurdering, hvor ni 32B - Haringssvaret giver ikke
imidlertid ogsa mere trafik, mere parkering, mere miljeparametre er undersggt / analyseret: anledning til endringer i
stgj, flere busser, nedsivning, skygge og mere e  Trafik lokalplanen.
udledning af CO2, som ogsa vil pavirke borgere i e Trafikstgj
Hvidovre. e Vind
I SGH haber vi derfor, at alle disse ting vil blive e Lys- og skyggeforhold
taget i betragtning, nar projektet udformes, s det | Regnvandshandtering
belaste[ det omk_nryghggend_e mlljra mlnt.jst muligt. |, Tilgeengelighed
SGH haber samtldlg, at d_er i wdest_muhgt omfang |, Affald (anlzgsfasen)
veaelges grgnne lgsninger i udformningen af Affald (driftsfasen) o
byggeriet selvom dette kan medfare en merudgift. ® a . g
e Jordforurening.
Der er derefter redegjort for resultaterne af miljgvurderingen,
og hvordan de er indarbejdet i lokalplanen.
Se den sammenfattede redeggrelse bagerst i lokalplanen.
Stgjskeerm . . 32C - Hgringssvaret giver
32C - | forbindelse med byggeriet er der foreslaet 32C - Stajskarm opszttes pa Banedanmar_ks ar_ea_l, udfares af anledning til endringer i
en stgjskeerm mod jernbanen, for at beskytte byg- Banedanmark og efter Banedanmarks retningslinjer. lokalplanen. Det er tilfgjet i
geriet mod stgj fra togene. Her haber SGH, at man e . . . § 11.2a ... og det skal sikres, at
vil sikre, at stgjskaermen udformes, sa den ikke !?(ekt tllfﬁjf 18 11‘23' atddet_skgll sikres, a S]:[ﬂlj(en fra_Jernbanen stgjen fra jernbanen ikke
reflekterer gget staj hen over jernbanen mod syd, Ikke reflekteres mod syd, via den nye stgjafskermning. reflekteres mod syd, via den nye
som vil belaste Hvidovres borgere. Maske skal der stgjafskeermning.
suppleres med yderligere en stgjskeerm syd for
jernbanen.
33 [02.11.2016 | 33 - Rgdovre Gymnasium | 33 - Rgdovre Gymnasium har fremsendt
ved Rektor Peter Ditlev kommentarer vedr. planen generelt og kultur- og
Olsen, pa vegne af Rgdovre | fritidsliv.
Gymnasiums bestyrelse
Planen
33A - Redovre Gymnasium ser generelt positivt pd | 33A - | lokalplanen er der sikret béde private terrasser og 33A - Heringssvaret giver ikke
en ny og mere intensiv udnyttelse af omradet feellesarealer for beboerne i bydelen og offentlige byrum med | anledning til eendringer i
omkring Rgdovre Station. Vi er ogsa positive ift. mulighed for at indrette til ophold og aktiviteter. lokalplanen.
intentionerne om, at omradet skal udvikle et lokalt
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attraktivt miljo i Rgdovre Syd.
Anvendelse
33B - | lokalplanforslaget er der ikke lagt op til 33B - Der er bl.a. mulighed for etablering af en café med 33B - Haringssvaret giver ikke
egentlige kommunale initiativer ift. kultur- og udeservering i forbindelse med den nye forplads, som ligger anledning til endringer i
fritidsliv i det nye omrade. ud til Rgdovre Stationsplads, hvor mange mennesker vil have | lokalplanen.
I den anledning deler Rgdovre Gymnasium de sin daglige gang.
bekymringer, som kom til udtryk pa borgermgdet | Der er ogsa planlagt en legeplads i bydelen.
om, at omradet kan udvikle sig i en anden retning
end den gnskede, og at den tilteenkte mangfoldig- Udviklingen i bydelen er ikke konkret, i henhold til
hed udebliver. lokalplanens anvendelsesbestemmelser. Et scenarie kan blive
en bydel med mange familieboliger (hvoraf 25 % kan
Rgdovre Gymnasium opfordrer derfor Kommunal- | etableres som ungdomsboliger) og lidt erhverv eller
bestyrelsen til mere aktivt at indteenke kultur- og uddannelses-faciliteter. Et andet scenarie kan veere mange
fritidslivet i lokalplanen. erhvervsvirksomheder og lidt boliger. | forbindelse med disse
Rgdovre Gymnasium indgar gerne i et samarbejde | to (ydre)scenarie vil der vaere meget forskellige behov for et
om at udvikle kultur- og fritidslivet i det nye integreret kultur- og fritidsliv. Det vurderes, at lokalplanen har
omrade. sikret, at der forligger et grundlag for at kultur- og fritidsliv
kan etableres i bydelen.
34 1 02.11.2016 | 34 - Merete Morsing 34 - Merete Morsing har fremsendt kommentarer

Grambyvej 52,
2610 Rgdovre

vedr. planen generelt, anvendelser / beboer-
sammensatning, misvisende illustrationer /
skyggeforhold, formalet, varetegn, plan-
intentioner, parkeringsnorm, bygningshgjder /
plangrundlag, sol- og skyggeforhold,
vindforhold, bebyggelsesprocent, Forslag til
tilleeg 5 til kommuneplan 2014 og trafikforhold.

Planen generelt

34A - At omradet omkring Redovrestation har et
stort behov for byudvikling og modernisering er
helt uomtvisteligt. Derfor har det ogsa veeret med
glaede og stor interesser, at jeg har laest Forslag til
Lokalplan 141.

Min indsigelse er derfor pa ingen made udtryk for,
at jeg ikke er interesseret i moderne byudvikling

i Rgdovre syd — tvaertimod finder jeg det en rigtig
god idé at modernisere omradet og skabe en
sammenhang via Damhus Boulevard til det
fremtidige Damhus Torv og dets omgivelser.

Anvendelse og beboersammensatning

34A - Ingen bemerkninger.

34A - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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34B - Jeg havde set frem til, at lokalplanen skulle
sikre, at omradet kunne tiltreekke ressourcesteerke
personer, og derigennem skabe et stabilt miljg
omkring en basis af borgere, som vil vaere
dedikeret til omradet og dets udvikling.

| stedet har jeg mattet erfare, at man gnsker et
omréde béret af liberalt ungdomsboliger og liberalt
erhverv, herunder hoteldrift. Ingen af disse sikrer
den stabilitet, et byomrade har brug for.

Hvis ikke det via lokalplanen eksplicit sikres, at
skabe det allerbedste grundlag for at skabe et
omrade med en stabil kerne af beboere, er der stor
risiko for, at lokalplanen ikke bidrager til det lgft,
som omradet har behov for, men at det tvaertimod
kan starte en udvikling i den stik modsatte retning.
At omrader er nye, er ingen garanti for at man kan
tiltreekke og iser fastholde det gnskede klientel.

Min indsigelse har mange facetter, ligesom
Lokalplanforslaget har mange facetter:

Misvisende illustrationer / skyggeforhold

34C - Generelt gar jeg indsigelse mod de meget
misvisende illustrationer, som pryder hele
lokalplanforslaget, og som alene af denne arsag
desveerre bar traekkes tilbage:

I visualiseringerne af skyskrabere og gvrige
bygninger er skyggerne vist efter fri fantasi, men
blik for det kunstneriske indtryk, men séledes, at de
slet ikke illustrerer den virkelige verden.

En ordlgs beskrivelse af reelle skygger er gemt veek
i bilagsafsnittet (Bilag 8) pa kun 3 dagslys-
diagrammer pa side 64 og 65. Og problemerne med
skygge er slet ikke behandlet serigst i lokalplan-
forslaget.

Pa alle illustrationer er skyggerne vist ganske korte
og med solen fra vest og nordvest. Nér solen

sent om eftermiddagen og om aftenen skinner fra
disse retninger, er skyggerne altid lange i den
virkelige verden, hvis ikke solen ligefrem er gaet
ned.

34B - | lokalplanen er det sikret, at hovedparten af de boliger
der etableres skal veere familieboliger, hvor kun 25 % af
boligmassen kan indeholde ungdomshboliger.

Der er desuden mulighed for at etablere et hotel, som ofte ogsa
indeholder konferencefaciliteter, det vil kunne tiltreekke folk
til bydelen, uden for den normale hotelsason.

34C - Sol- og skyggeforhold er vurderet ifm. miljgvurderingen
og de skyggegener der er, er vurderet acceptable i en
bymaessig kontekst.

Vedr. grafiske skygger péa bebyggelsesplanen: Se
kommentarer under punk 18H

34B - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

34C - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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Nér solen gér sin daglige bane fra gst — via syd - til
vest, vil skyskraberne kaste lange skygger henover
hele lokalplanomrédet.

I designmanualen, pa side 15, er skyggerne fx vist
med sol fra nordvest (kl. 22), men med en lengde
pé skyggerne, som de ville have ved middagstid
ved midsommer.

Man kan ikke forvente, at borgerne, som skal tage
stilling til lokalplanforslaget vil veere opmarksom
pa, at lysforholdende ikke kun er idealiserede, men
helt igennem misvisende, og at det rigtige forhold
fremgar af bilagsmaterialet (Bilag 8), og ikke af
perspektivtegningen, som slet ikke viser noget der
kunne veere den virkelige verden, men (kun) udgar
lokalplanforslagets ’salgs’-materiale.

Desvaerre ma jeg konstatere, at de lysforhold der er
vist i lokalplanforslaget ikke bare er misvisende,
men direkte vildledende. Alene af denne grund ber
lokalplanforslaget traekkes tilbage, i den fore-
liggende form.

Plangrundlag - Lokalplanforslagets formal

34D - Lokalplanforslagets overordnede formal er
alt for mangesidet og bredt (i alt 12 punkter er
opregnet i 8 1). I praksis vil det vise sig umuligt at
opna det hele, og det giver planen en meget stor
usikkerhed, og sé er de enkelte formél ikke engang
prioriteret.

Dette er tilsyneladende hele planens formal: At
skabe et sa stort raderum som muligt, frem for at
styre udviklingen!

Derfor ger jeg indsigelse mod lokalplanforslagets
formal, som reelt er fraveerende og forsvundet i alt
for mange samtidige formal.

En god lokalplan har et til to overordnet mél, som
kan sikre, at udviklingen bliver som gnsket, og
ikke ender, som lavstatusomrade - trods alle rigtigt
gode gnsker om det modsatte.

Plangrundlag - Varetegn

34D - Formalspunkterne er de emner, som er vurderet vigtige i
hovedidéen og intentionerne for den ny bydel. Punkter, som er

sikret i bestemmelsen § 1 Formal vil der ikke kunne
dispenseres fra.

34D - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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34E - Planens hovedformal synes slet skjult at veere
at skabe et vartegn for Rgdovre, uden at dette
behov er nermere begrundet. Det er ganske
overfladigt, og Radovre er jo allerede verdens-
bergmt i Danmark, for fx Rgdovre Centrum og
Heerup, og jeg forstar slet ikke idéen med et
vartegn.

Et monument kan godt veere kendt og bergmt uden
at vaere monster stort — se blot Den lille Havfrue.

Overordnede intentioner for den nye bydel -
anvendelser

34F - Lokalplanen sikrer ikke, at omréadet vil blive
anvendt til boligformal.

Tveertimod er det med det projekterede antal P-
pladser indikeret, at det vil veere erhverv og ikke
bolig og lokalhandel, som i virkeligheden er
projektets hovedformal. Ved ikke at have butikker
og boliger i et stort omfang og ved at lade evt.
boliger blive til ungdomsboliger, gar man efter en
anvendelse, hvor de daglige brugere af omradet
naturligt vil anvende offentlig transport.

Dette forhold er slet ikke naevnt eksplicit, selvom
illustrationer og referencehuse viser boliger!

Parkeringsnorm

34G - Hvis der reelt er planlagt for familieboliger,
er der slet ikke sikret tilstreekkelige med P-pladser i
projektet, som derfor ikke kan holde, hvad det giver
sig ud for.

34E - Det er vurderet, at det vil veere et aktiv for Rgdovre Syd
og for bydelen med et arkitektonisk synligt varetegn, som kan
fungere, som orienteringspunkt for alle og som en byport for
Rgdovre Syd.

34F - Iht. Landsplandirektivet Fingerplan 2013 skal der i et
stationsnaere omréde prioriteres en udvikling af regional
betydning; f.eks. liberalt erhverv og uddannelsesfaciliteter og
boliger i bymaessig teet bebyggelse. Udviklingen i Rgdovre
Port er foregdet i et samarbejde mellem Rgdovre Kommune og
private ejendomsudviklere / fremtidige ejere af ejendommen.

34G - | Stationsnzre kerneomrader skal der planlagges iht.
Landsplandirektivet; Fingerplan 2013, her paleegges kom-
munerne bl.a., at planleegge med en intensiv arealudnyttelse
for byfunktioner og med hensyntagen til mulighederne for at
styrke den kollektive trafikbetjening.

Parkeringsnormen i Stationsnare kerneomrader skal saledes
veere lavere end i kommunens gvrige omréader for Blandet
bolig- og erhverv.

For at imgdekomme hgringssvarene vedr. den lave parkerings-
norm, foreslas en forggelse af minimumsparkeringsnormen til
folgende:

1 p-plads pr. 188 m? etageareal, svarende til 200 p-pladser ved
opferelse af et byggeri pa 37.500 m2. Denne norm er i over-
ensstemmelse med stationsneerhedsprincippet og vil give en
forggelse af planforslagets p-norm (fra min. 120 p-pladser til
min. 200 p-pladser).

34E - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

34F - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.

34G - Haringssvaret giver
anledning til &ndringer i lokal-
planens § 6, hvor falgende er
indskrevet:

§6.1a Der skal etableres
parkeringspladser for del-
omréde Vest, med en
minimumsparkeringsnorm pa 1
p-plads pr. 188 m? etageareal,
svarende til 200 p-pladser ved
opfarelse af et byggeri pa
37.500 m2.

§6.1b Der ma maks. etableres
300 p-pladser for bebyggelsen i
delomrade Vest.

§6.1c Der skal etableres
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Bygningshgjder og plangrundlag

34H - Det foreslaede byggeri vil i hgjde nermer sig
Crowne Plaza ((Cpopenhagen) der er 85 m hgjt),
der syner kolossalt, som nabo til en motorvej og til
kaempecentret; Fields.

Forslag til Lokalplan 141 foreskriver to hgjhuse,
der skal haeve sig hhv. ca. 72 m, 62 m over
karebanen pa Tarnvej! Et sa hgjt byg-

geri, i et forholdsvis teet bebygget omrade, vil blive
mere end markant, og i lokalplanforslaget rede-
gares der da heller ikke for det rationelle i, at
opfare et s& kolossalt byggeri, der ikke er
begrundet i formalet vedr. byudviklingen.

Desuden ggr jeg indsigelse over, at der ikke er
fastlagt maksimale byggehgjder (koter).
Dette geelder bade Forslag til Lokalplan 141 og

Det forslas desuden, at der indskrives mulighed for at etablere
parkeringspladser i de to gstlige beliggende tarnes nederste to
etager (ud mod Tarnvej).

34H — Se kommentarer under punkt 12A og 14D

minimum 120 p-pladser som
etableres i parkeringskalder
under bebyggelsen i delom-
rade Vest.

86.1d Parkeringskelderen i
delomréade Vest kan etableres i
1-2 etager.

§6.1e De resterende minimum
80 p-pladser for delomrade
Vest kan etableres i de to
gstlige beliggende tarnes to
nederste etager (ud mod
Tarnvej) og/eller i en (udvidet)
feelles parkeringskelder under
delomrade @st - Se ogsa § 2.2c.

8 6.1f Der kan etableres
parkeringspladser i del-
omrade @st, til brug for
Redovre Station - bade pa
terreen og i parkerings-
keelder.

34H - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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Forslag til Tilleeg 5 til KP 2014.

Sol- og skyggeforhold - bygningshgjder

341 - Hgjhusene vil efterlade store omrader i
skygge, fordi husene kommer til at ligge syd for en
betydelig del af den gvrige bymassige bebyggelse i
omradet.

Sol- og skyggeforhold

34J - P& dagslysdiagrammerne (kortbilag 8) kan
man fx se, at bgrnehaven ved Agerker vil henligge
i skyskraberens skygge det meste om aret, men iszr
i vintertiden, hvor det er ekstra vigtigt, at kunne
komme ud i solen.

Plangrundlag — Forslag til Tilleeg 5 til
Kommuneplan 2014 og gener ifm. bygningshgjder
34K - Af planforslaget fremgar det, at der vil opsté
store problemer med vindturbulens grundet
bebyggelsens hgjde. Bade problemer med skygge
og vindturbulens kunne let forhindres, ved at holde
projektet indenfor den geeldende kommuneplans
rammer.

At der er behov for at gge bebyggelsesprocenten til
300 er mig helt ubegribeligt og gnsket er ikke be-
grundet i lokalplanforslagets formal vedr. byudvik-
lingen.

En s& hgj bebyggelsesprocent er ikke egnet for
boliger, og det viser maske med al tydelighed, at
det at tilvejebringe nye boliger ligger meget langt
fra lokalplanforslagets egentlige formal. Jeg gar
indsigelse over dette bade ift. Lokalplanforslaget
og ift. Forslag til Tilleeg 5 til Kommuneplan 2014.

Jeg gar indsigelse over at der kan opfares
bygninger i 14, 16 og 19 etager, idet det giver store
problemer med lys og vindturbulens, og at de hgje
bygninger ikke er vaesentlige for lokalplanomradets
generelle byudvikling.

Adgangsforhold — gget trafik - trafikomlaegning

341 - Lys- og skygge analyser viser, at skyggegenerne vil veere
i begraensede perioder, som er vurderet at veere acceptabelt i
en bymaessig kontekst.

34J - Se kommentarer under punkt 14E.

34K - Se kommentarer under punkt 12A, 14D og 22A.
Vedr. vindforhold - Se kommentar under punkt 16B
Vedr. vindforhold - Se kommentar under punkt 16B

Der er i forbindelse med Miljgvurderingen blevet undersggt
og vurderet pa disse parametre. Der gnskes en taet bymaessig
bebyggelse med blandede funktioner i det stationsnare
kerneomradet.

341 - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

34J - Heringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.

34K - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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34L - Jeg har forstaet, at de smidige til- og 34L - Til- og frakerselsramperne ved vejen; Rgdovre 34L - Haringssvaret giver ikke

frakarsler til Trnvej skal erstattes af lysregulering. | Stationsvej og Agerkeer er ikke smidige, da de kun tillader anledning til endringer i
trafik i en retning. Hvorpa de kraever en del omvejs karsel for | lokalplanen.

Planen tager ikke hgjde for den ggede trafik- at kunne benyttes i modsat retning. Med nedleeggelsen af

intensitet, der mé forventes nar trafikdeempningen | broen, som ferdselsareal for biler skal der sikres gode til- og

pa Roskildevej bliver en realitet som kommer oven | tveerkarselsmuligheder for trafikken. Med den starre trafik-

i den almindelige trafikudvikling. meengde pa Tarnvej sikres sidevejstrafikken bedst med
signalregulering.

Jeg ger derfor indsigelse mod den skitserede

Igsning pa trafikomlaegningen. Det antages, at der med trafikdeempningen henvises til hastig-
hedsnedszttelsen pd Roskildevej. Det projekt er ikke medtaget
i trafikanalysen, da det omhandler et ikke endnu godkendt vej-
projekt, hvor vejprofilet og vejkryds skal ombygges. Hvordan
effekten af vejombygningen og hastighedsnedszttelsen er pa
trafikken er derfor for usikker til at blive medtaget i analysen.
Men det forventes ikke, at projektet vil medfare en nedsat-
telse af kapaciteten for afvikling af trafikken pa Roskildeve;.
I de tidspunkter af dagnet, hvor der er meget myldretidstrafik,
sd er gennemsnitshastighederne allerede lavere end 55kmit.

35 [02.11.2016 | 35 - Lisbeth Hjort 35 - Lisbeth Hjort Skjoldager har fremsendt
Skjoldager kommentarer vedr. arkitektonisk hovedgreb
Ruskeer 31 (bygningshgjder, skyggeforhold samt skala),

2610 Ragdovre

trafikbelastning samt parkeringsnorm.

Det arkitektoniske hovedgreb for bebyggelses-
planen (bygningshgjder, skyggeforhold samt
tilpasning i skala)

35A - Jeg gor indsigelse mod planen der definerer
tre tarne/hgjhuse som er placeret omkring Tarnve;.
Ifglge Forslag til Lokalplan 141, "markerer de
ankomsten til Rgdovre, og skaber en teet
bymessighed omkring de to broer”. Der er tale om
etagehgjder pa 14 etager for det nordlige tarn samt
16 og 19 etager for de tdrne der barer "Den grenne
bro”.

Med tanke pa erhverv i de underste etager, ma
hushgjderne derfor forventes at blive pd minimum
45, 51 og 60 meter. Hgjhusene, defineret som
”Redovre Port”, beskrives som pejlemaerke for
omradet.

Til sammenligning er Rundetarn i Kgbenhavn 42

35A - Vedr. plangrundlag og bygningshgjder: Se kommentarer
under punkt 12A og 14D.

35A - Haringssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanen.
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meter hgijt, med en radius pa 7,68 meter. Altsa et
hgjt, men smalt trn. S& vidt, som det har veeret
muligt at méle, er grundplanerne pa hgjhusene ca.
18x20 m, 28x14m og 22x15 m = 360m2, 392m2 og
330m2. Altsa 3 massive bygningskroppe.

Skyggeforhold — bygningshgjder - arkitektur

35B - Ser man pa lokalplanforslagets Bilag 8 med
de tre dagslysdiagrammer fremstilles
skyggeforholdene 21. marts, 21. juni og 21.
december, i tre tidsmalinger, nemlig kl. 9, kl. 12,
og kl. 16.

Der er ikke diagrammer for kl. 18 eller kl. 20,
hvilket er interessante tidspunkter i forhold til
skyggeforholdene.

Datoer med gul farve er de dage skygge-
diagrammerne i lokalplanforslaget omhandler.

Se skema i det originale hgringssvar nr. 35

Det er interessant, at der ingen skyggediagrammer
er for kl. 18 og kl. 20 i marts og juni maned.

Her ville man kunne se, hvor lange skygger der vil
dannes.

De hgje huse vil om eftermiddagen kaste skygger
helt over til Fraslevvej, og om formiddagen vil
Barneinstitutionen Agerkeer ligge i skygge.

I det hele taget vil tarnene kaste enorme skygger i
omradet — og tillige kaste skygger over den
lavere bebyggelse i Radovre Port, se eksempelvis
dagslysdiagram (Bilag 8) den 21. marts kl. 16.

Forestiller vi os, hvordan skyggeforholdene er den
21. juni KI. 18, vil selve hovedaksen i bebyggelsen
ligge i skygge, og kl. 20 vil det nordlige tarn kaste
skygge pa hovedaksen.

Ser man pé& Dagslysdiagrammet af 21. marts og 21.
juni kI. 12, fremgar det, at det nordlige tarn vil
ligge i skygge af ”porttarnene”.

Tarnenes hgjder er saledes et uforstaeligt
arkitektonisk greb. De bgr tages af forslaget, og
erstattes af bygningskroppe der skalamaessigt er i

35B - Vedr. Sol- og skyggeforhold: Se kommentar under
punkt 34C

35B - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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overensstemmelse med de gvrige bygninger, som
oppebarer hgjder der er signifikant for nogle af
omrédets institutioner. De mange raekkehuse og
villaer er typisk pd en til to etager, og hvis omradet
skal ”loftes” ma det vaere et samspil af skalaer der
er svaret.

At det er tegnestuen Vandkunsten der foreslar
denne bebyggelsesplan, er hgjst besynderligt, idet
netop Vandkunsten har specialiseret sig i teet/lav
boligbebyggelse ud fra en idé om skalabegreber.
Her er Vandkunstens egen definition af egne
veerker ifglge deres hjemmeside: "Vores huse er
skabt i dialog med den made folk bor, arbejder,
leger og tenker pa. Boliger, bygninger og byer skal
veere i ajenhajde og gore plads til feellesskaberne.”

De imponerende hgjder pa de tre tarne vil afsted-
komme meget voldsomme skygger. Nabolaget vil
blive pavirket af disse mastodonter, og intentionen
om et lgft til kvarteret, er ikke sandsynliggjort i
projektforslaget.

Derfor gares indsigelse mod de hgje tarne. De er
ikke en gevinst for projektet eller for de mennesker,
der skal leve og bo i bebyggelsen eller for kvar-
teret. Tarnene er en magtdemonstration. De er ude
af skala med omréadet og menneskene. Bebyggelsen
har en gst/vest akse, der vil koncentrere vesten-
vinden i gadeplanet. Det er en kritisabel disposi-
tion, for det kan afstedkomme et vindomsust gade-
rum, som ikke er rart at opholde sig i.

Planen - arkitektur

35C - Realisering af planen vil ikke klede Rgdovre
det mindste, men blive et eksempel pa at Redovre
Kommune har svigtet egne interesser og borgere.
Rgdovre Kommune er blevet forfart af en bygherre
med storhedsdrgmme. Men det er ikke en made at
skabe storhed pa.

Jan Gehl, som er professor i byplanlaegning har
gennem hele sit virke studeret byer og har
preeciseret samspillet mellem bygninger og

mennesker. Jan Gehl ved hvad hgjhuse genererer:

35C - Der har vearet velrenommerede arkitekter med pa
projektet.

35C - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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»Hgje huse er den dovne arkitekts svar pa teethed.
Jeg frarader hgje bygninger i alle omrader, der er
afhaengige af vestenvind; Irland, England,
Skotland, Norge, Holland og Danmark. For i de
lande har du meget vind. Vi er afhaengige af
vinden, ellers kan vi ikke bo her. Vinden barer
kalorierne ind fra Golfstrammen og sgrger for, vi
ikke ligner Alaska eller Sibirien. Vi skal vaere
meget papasselige med vinden, for klimaet er en
skrgbelig starrelse i et land som Danmark. Bygger
vi hgjt, gar det galt,« siger Professor Jan Gehl.

Se nedenstaende link til film.
http://filmcentralen.dk/alle/film/livet-mellem-
husene

Borgermgdet i oktober viste med al tydelighed, at
borgerne ikke gnsker planen, Rgdovre Port,
realiseret i den form som blev fremlagt.

Med tanke pa den udvikling der er sket i landets
hgjhuskvarterer med dérlig trivsel, sociale
problemer og kriminalitet, kan det undre at
kommunen agter at gentage de tidligere fejl-
tagelser, som har genereret utrygge - og mange
steder ghettolignende kvarterer - som bestemt ikke
er eftertragtelsesvardige omrader.

Vi skal derfor endnu engang bede kommunen tage
projektet op til genovervejelse.

Trafikbelastning i villakvarterene

35D - Med henvisning til borgermadet i september
2016 er der tydeligvis heller ikke taget hgjde for
den trafikmaessige belastning "Ragdovre Port", med
de angivne hgjhuse, vil medfare for Hendriksholms
Boulevard. Som omtalt pd madet veelger bygherren
selv, hvor mange % der skal veere boliger, hvorfor
det nye indbyggertal kan svinge fra ca. 500 til over
1000 mennesker. Selv om byggeriet er teenkt, som
en integreret del af Rgdovre Station, med derved
offentlig trafik til beboerne, er realiteterne, at
nasten alle familier ejer én eller flere biler.

Der blev pa borgermgdet informeret om, at der vil

Det er Teknisk Forvaltning vurdering, at der er delte
holdninger til udviklingsplanerne for Rgdovre Port.

35D - Se kommentarer under punkt 6D, 6E og 9B og 19C og

25B.

35D - Haringssvaret giver ikke
anledning til endringer i
lokalplanen.
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blive etableret to trafiksignaler pa Tarnvej, for at
imgdekomme denne ekstra belastning pa vejene. Et
for enden af vejen ved Rgdovre Station samt et ved
Agerkeer, hvorfor der ikke forventes mere trafik pa
Hendriksholms Boulevard. Denne beregning
indbefatter, at Damhus Boulevard lukkes for trafik
ved Damhus-torvet, hvorfor det forventes at al
trafik fra Redovre Port samt Damhus kvarteret vil
blive ledt ud pa havnevejen via de nyetablerede
trafiklys.

I denne beregning er der dog ikke taget hgjde for,
at billister ikke blot sidder i kg og venter pa et
grent lys, hvis der ligger en dbenlys gennemgaende
vej blot f& meter derfra, og der er ingen tvivl om at
disse billister, hvis de skal til hgjre mod Redovre /
Roskildevej, hurtigt vil opdage den hurtigste lgs-
ning, som er at kare ad Hendriksholms Boulevard
og 2 skoler, ofte med hgj hastighed og derved
undga at holde i ke ved lyskryds Agerkeer. Derfor
bgr kommunen, finde en alternativ lgsning for at
undga dette, bade for at tage hensyn til skole-
bgrnene og til beboerne i Hendriksholms kvarteret.
Etablering at et byggeri af denne starrelse, hvor der
er stor sandsynlighed for over 1000 nye tilflyttere,
vil medfare en eksplosiv gget biltrafik

Parkeringsnorm

35E - Der er ogsa i lokalplanforslaget angivet, at
der etableres en parkeringskelder under den nye
bebyggelse, hvor der etableres 1 p-plads pr. 312 m?2
etageareal, hvilket mé siges at vere langt under det
antal biler man kan forvente ved etablering af dette
lejlighedskompleks.

Der er derfor stor og begrundet frygt for, at alle
disse biler der vil komme, vil parkere pa skolernes
parkeringspladser langs Hendriksholms Boulevard,
parkeringspladserne pd Damhus Boulevard samt i
rabatter og pa graespleener. | virkelighedes verden
ma det antages, at der mindst er 1 bil pr. lejemal,
hvorfor det reelle tal for etablering af parkeringer
bar justeres til 1 parkering pr. 100 m? boligareal.

35E - - | Stationsnzre kerneomrader skal der planlegges iht.
Landsplandirektivet; Fingerplan 2013, her paleegges kom-
munerne bl.a., at planleegge med en intensiv arealudnyttelse
for byfunktioner og med hensyntagen til mulighederne for at
styrke den kollektive trafikbetjening.

Parkeringsnormen i Stationsnare kerneomrader skal saledes
veere lavere end i kommunens gvrige omrader for Blandet
bolig- og erhverv.

For at imgdekomme hgringssvarene vedr. den lave parkerings-
norm, foreslas en forggelse af minimumsparkeringsnormen til
folgende:

1 p-plads pr. 188 m? etageareal, svarende til 200 p-pladser ved
opferelse af et byggeri pa 37.500 m2. Denne norm er i over-
ensstemmelse med stationsneerhedsprincippet og vil give en
forggelse af planforslagets p-norm (fra min. 120 p-pladser til

35E - Haringssvaret giver
anledning til &ndringer i lokal-
planens § 6, hvor falgende er
indskrevet:

§6.1a Der skal etableres
parkeringspladser for del-
omréde Vest, med en
minimumsparkeringsnorm pa 1
p-plads pr. 188 m? etageareal,
svarende til 200 p-pladser ved
opfarelse af et byggeri p&
37.500 m2.

§6.1b Der mé maks. etableres
300 p-pladser for bebyggelsen i
delomrade Vest.

Side 71




Nr

Dato

Navn

Indsigelse/bemaerkning

Forvaltningens Kommentarer

Forvaltningens indstilling

min. 200 p-pladser).

Det forslas desuden, at der indskrives mulighed for at etablere
parkeringspladser i de to gstlige beliggende tarnes nederste to
etager (ud mod Tarnvej).

86.1c Der skal etableres
minimum 120 p-pladser som
etableres i parkeringskalder
under bebyggelsen i delom-
rade Vest.

86.1d Parkeringskelderen i
delomrade Vest kan etableres i
1-2 etager.

§6.1e De resterende minimum
80 p-pladser for delomrade
Vest kan etableres i de to
gstlige beliggende tarnes to
nederste etager (ud mod
Tarnvej) og/eller i en (udvidet)
feelles parkeringskelder under
delomrade @st - Se ogsa § 2.2c.

8§ 6.1f Der kan etableres
parkeringspladser i del-omrade
@st, til brug for Radovre
Station - bade pa terran og i
parkeringskelder.
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