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1 Indledning

Motorring 3 udger den centrale ringforbindelse omkring Kgbenhavn og er en af
Danmarks mest befeerdede motorveje med en hverdagsdggntrafik over 130.000
biler pr. dggn. Motorring 3 blev i perioden 2005-2010 udbygget til 6 spor, men
allerede nu oplever bilisterne igen omfattende treengselsproblemer i
myldretiden.

En god trafikafvikling pa Motorring 3 er en afggrende forudsaetning for den
samlede trafikafvikling p4 motorvejsnettet i hovedstadsomradet.

Med aftale om Infrastrukturplan 2035 den 28. juni 2021 besluttede regeringen
at gennemfgre nye investeringer og initiativer indenfor transportomradet. Som
en del af aftalen er der igangsat en miljgkonsekvensvurdering (MKV) for en
kapacitetsforggelse pa Motorring 3. Der er som falge heraf gennemfart en
miljgkonsekvensvurdering, som afrapporteres i denne rapport.

1.1 Leesevejledning

Miljgkonsekvensrapporten indledes med en generel introduktion og baggrund for
projektet. Herefter fglger et ikke-teknisk resumé. Dette kapitel opsummerer de
vigtigste pointer fra rapporten og formidler dem pa en made, der ggr det let at
f& overblik over projektet og rapporten — ogsa for folk uden forhandskendskab til
de fagomrader, der bliver behandlet.

Kapitel 3 er projektbeskrivelsen, som beskriver projektet og de detaljer, som er
ngdvendige for vurderingen i de enkelte fagkapitler samt afgraensning af
projektomradet og de alternativer, der er vurderet. Kapitel 4 omhandler
miljgvurderingsprocessen og refererer til den udarbejdede afgreensning af
miljgemner, som miljgkonsekvensvurderingen skal omhandle. Kapitel 5
omhandler de principper og metoder, der anvendes i vurderingen. | kapitel 6
gennemgas relevante lovgrundlag samt de eksisterende og fremtidige
planforhold.

Kapitel 7 - 20 er fagkapitler om:

Trafik
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Stgj

Vibrationer

Landskab og visuelle forhold
Rekreative interesser
Kulturhistorie og fortidsminder
Fredninger

Natur og biodiversitet
Natura 2000

Jordforurening

Grundvand

Overfladevand

Luft

Klima

De enkelte fagkapitler er bygget ens op. Saledes indeholder hvert kapitel:

Metode, herunder dokumentationsgrundlag

Eksisterende forhold

Konsekvenser i anlsegsfasen (afhaengig af afgreensningen)
Konsekvenser i driftsfasen (afhaengig af afgreensningen)
Konsekvenser ved projekttilvalg

Afveergeforanstaltninger

Konklusion

Der er greenseflader mellem mange af kapitlerne. Projektbeskrivelsen er
ngdvendig for forstielse af dem alle.

Efter fagkapitlerne gennemgas de kumulative virkninger og indarbejdede
afveergeforanstaltninger og overvagningstiltag i kapitel 21 og 22

Rapporten afsluttes med en beskrivelse af hvorledes baeredygtighed handteres i
projektet kapitel 23. Til sidst en referenceliste over de anvendte kilder.

9
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2 Ikke-teknisk resumé

I dette kapitel gennemgas projektets pavirkninger af miljget, som beskrevet i
fagkapitlerne, overordnet og emnevist pa en let laeselig made.

2.1 Projekt

Projektomradet omfatter den del af Motorring 3 fra Lyngby Omfartsvej i nord til
sammenfletningen med Kgge Bugt i syd, streekningen er ca. 17 km lang.
Herudover er der i projektet justering af rampen ved Jsegersborgvej i
nordgdende retning. Straekningen omtales i denne rapport som Motorring 3. Se
Figur 2-1.
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Figur 2-1 Motorring 3 som kapacitetsudvides

For at gge kapaciteten pa motorvejen vil antallet af spor i begge retninger
generelt gges med ét nyt parallelspor. Det vil ske primaert ved at inddrage
eksisterende ngdspor og pa enkelte delstreekninger, iszer i syd ved etablering af
nyt spor. Ligeledes vil hastigheden blive nedskiltet til 90 km i timen. Der er ogsa
undersggt muligheden for nedseaettelse til 80 km i timen samt brug af automatisk
trafikkontrol.

P& den sydlige del af motorvejsstraekningen bibeholdes ngdspor, da det her er
muligt at sideudvide motorvejen, som her ikke er omgivet af teet by. De steder
hvor vejen i forvejen er bred nok udbygges den ikke.

P& enkelte lokaliteter, hvor der ikke vil veere ngdspor, etableres i stedet
ngdpladser, hvor det har veeret muligt at finde forngden plads. Som
udgangspunkt udfgres ngdpladserne med en laengde pa 100 m med en
tilkgrselskile pa 30 m og en frakarselskile p4 15 m. Pa to lokaliteter etableres et
ngdspor mellem frakgrsels- og tilkgrselsrampe med en lzengde pa 80-90 m.
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Herudover etableres korte streekninger med ngdspor omkring ramperne til og fra
Holbaek motorvejen.

Som falge af eendringerne skal skiltningen pa Motorring 3 ogsa opdateres og,
hvor ngdvendigt, skal vejskilte og feerdselstavler inkl. fundamenter ogsa
ombygges til den bredere vej.

Idet afstribningen sendres p& hele streekningen, og da en tydelig afstribning er
veesentlig for trafiksikkerheden udskiftes slidlaget pa hele straekningen i
forbindelse med gennemfgrelse af projektet. Det nye slidlag, der udlaegges, vil
veere klimavenlig asfalt (KVS).

Da vejens samlede areal, primeert syd for Holbeekmotorvejen bliver forgget, og
dermed ogsa overfladen hvorfra vejvand skal handteres, er der syd for
Holbaekmotorvejen behov for at eendre pa overfladevandshandteringen i form af
nye grgfter, ledninger, brgnde og oprensning/uddybning af to
regnvandsbassiner. Lige nord for Holbsekmotorvejen etableres et nyt
grgftebassin. Her vil det veere ngdvendigt med ny stgtteveeg, hvis praecise
udformning og materialevalg endnu ikke er afklaret. P& denne straekning vil
forventes fornyet udledningstilladelser veere ngdvendige.

Nord for Holbaekmotorvejen forventes projektets andringer at kunne handteres
via det eksisterende afvandingsanlaeg og regnvandsbassiner, som er udfgrt ifm.
udvidelsen af M3 i 2004-2006, og det indenfor vilkar i de eksisterende
udledningstilladelser.

Enkelte steder pad motorvejsstraekningen, f.eks. ved udvidelsen af
Jeegersborgrampen, er det ngdvendigt at grave ind i skraningerne for at give
tilstraekkelig plads til et ekstra spor pa rampen. Disse steder vil det derfor veere
ngdvendigt med en mindre stgttevaeg, hvis praecise udformning og materialevalg
endnu ikke er afklaret.

Som tilvalg er der ved udvalgte omrader ligeledes foreslaet stgjafskaermning og
andre muligheder for stgjreduktion som kan seenke stgjgenerne i
naeromraderne, blandt andet er en stgjskeerm gst for motorvejen mellem
Roskildevej i nord og stiunderfgringen syd for Park Allé undersggt. Disse er
preesenteret i rapporten, men vil kreeve politisk beslutning inden de evt. bliver
indarbejdet som en del af projektet.

Arbejdet med opgraderingen af Motorring 3 ngdvendiggger, at der bade
midlertidigt og permanent inddrages ekstra arealer. Selve vejen vil fortsat ligge
inden for den eksisterende vejmatrikel, og der skal derfor ikke opkgbes
ejendom, men der skal midlertidigt inddrages arealer til arbejdspladser til brug
for blandt andet sideudvidelse af motorvejen, udvidelse af stiunderfgring,
etablering af portaler, udvidelse af regnvandsbassiner, etablering af
greftebassin, materialeoplag og til skurvogne etc. Der vil veere handtering af
jord (herunder projektjord), affald og lettere forurenede materialer
(hovedsageligt jord), men der vil veere fokus pa at genanvende s& mange
ressourcer som muligt.
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Det samlede anlaegsarbejde forventes at kunne udfares over en 3 arig, periode,
hvor starstedelen af arbejdet forventes udfgrt over de farste to ar. Store dele af
arbejderne er forudsat udfart uden for normal arbejdstid, for at mindske
pavirkningen af trafikken.

Der foreslas tre projektilvalg. 1) Der etableres en stgjskaerm nord og syd for
Park Allé pa @stsiden af Motorring 3. 2) Der foretages tiltag som reducerer
stgjen for boligforeningen ved Jeegerhaven. 3) Der gives tilskud til forbedret
lydisolering for boliger langs Motorring 3.

2.2 Planforhold

Projektet ngdvendiggger ikke ny eller sendret planleegning af zoneforhold
(landzone/byzone), de eksisterende kommuneplaner eller planlaegning i forhold
til infrastruktur og grgnne kiler (fingerplanen).

Projektet ngdvendigger en dialog med ledningsejere for spildevands-,el-, vand-,
olie- og gasledninger. Dette vil blandt andre veere Hofor, Energinet og Evida som
ejere af spildevands-, olie- og gasrgrledninger i omradet, da, disse blandt andet
er kortlagt med arealreservationer af hensyn til sikkerhedsafstande.

2.3 Trafik

Undervejs i anleegsfasen skal det gverste lag asfalt udskiftes og ngdsporet
inddrages og forsteerkes/ombygges til kgrespor. Ligeledes skal der i
midterrabatten etableres fundamenter til vejskilte mm. Trafikken vil i
udgangspunktet veere opretholdt i alle spor i dagtimerne pa hverdage.

Arbejdet vil ske Igbende langs med streekningen og vil medfgre en pavirkning af
trafikken i form af indsnaevringer af kgrespor, hastighedsnedseettelser til enten
80 eller 50 km/t, og periodevis spaerring af til- og frakgrselsramper i
nattetimerne og i weekendender, for at genere trafikken mindst muligt.

Uden for myldretiden vil der saledes kunne opleves en smule laengere rejsetid pa
straekningen, men i myldretiden hvor vejens kapacitet alligevel er overskredet,
og der forekommer kgkarsel, vil rejsetiden ikke blive veesentligt eendret. |
myldretiden afspaerres der ikke vognbaner eller til- og frakgrselsramper og
kakgrslens hastighed vil naturligt veere lavere end de midlertidigt nedsatte
hastighedsgreenser.

Fordi lukning af til- og frake@rselsramper udelukkende sker i aften- og nattetimer
samt i weekender, er pavirkningen imens anlaegsarbejdet star pa, vurderet at
veere moderat.

Udbygningen af Motorring 3 vil medfgre en trafikveekst i myldretidsperioderne,
iseer p& den nordlige del mellem Frederikssundsmotorvejen og Lyngby
Omfartsvej. Kapacitetsudvidelsen pa Motorring 3 medfarer mindre treengsel i
myldretidsperioderne og dermed hgjere kgrehastigheder. De gennemsnitlige
kgrehastigheder pa Motorring 3 i myldretidsperioderne ligger langt under den
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skiltede hastighed pa 110 km/t, og hastighedsnedsaettelsen til 90 km/t har
derfor ikke betydning for rejsetider i myldretiderne. Efter udbygningen af
Motorring 3 vil trafikanterne derfor fa en rejsetidsbesparelse pa Motorring 3 i
myldretiderne og flere trafikanter vil derfor veelge en rute via Motorring 3. Det
vil resultere i en aflastning af det omkringliggende vejnet i disse tidsperioder.

I tidsrummet kl. 18-6 er der normalt ikke treengsel pa Motorring 3, og
kapacitetsudvidelsen gger derfor ikke fremkommeligheden.
Hastighedsnedseettelse til 90 km/t medfgrer en forggelse af rejsetid for
trafikanterne, der benytter Motorring 3. Nogle trafikanter vil derfor veelge en
anden rute, og trafikken vil derfor falde pa Motorring 3 i natperioden.
Hastighedsreduktionen til 90 km/t pa Motorring 3 vil saledes resultere i en
mindre overflytning af trafik pa det omkringliggende vejnet i natperioden.

Hverdagsdggntrafikken vil stort set forblive usendret hvis kapaciteten pd M3
udbygges samtidig med at hastighed reduceres til 90 km/t.

2.4  Stgj

Der vil i anleegsfasen forekomme stgj fra de maskiner og aktiviteter der benyttes
til udvidelse af motorvejen, herunder ny belsegning og etablering af
fundamenter til f.eks. vejskilte.

Nogle aktiviteter kan udfgres inden for normal arbejdstid pa hverdage, men for
andre er det ngdvendigt, af hensyn til den trafikale afvikling, at udfgre i aften-
og nattetimerne eller i weekender. Anleegsarbejderne vil medfgre den samme
stgjpavirkning, uanset om det sker i dag- eller nattetimer. Stgj i nattetimerne
anses for at veere vaesentligt mere kritisk end stgj i dagtimerne, derfor er
stgjgreenserne markant lavere i nattetimerne mhp. at forebygge gener og
sgvnforstyrrelser.

Ud fra stgjberegninger og afhaengigt af det konkrete arbejde som f.eks.
aktiviteter pa depot/arbejdsplads eller opbrydning/freesning af den eksisterende
vejbeleegning, er det vurderet, at boliger som er beliggende teettere pa end 25
og 35 meter fra henholdsvis arbejdsplads og omrader med opbrydning/fraesning,
i dagtimerne kan blive pavirket af stgj hgjere end det tilladte (70 dB). Uden for
normal arbejdstid hvor stgjgraensen er lavere (40 dB), kan boliger helt ud til 500
og 750 meters afstand fra henholdsvis arbejdsplads og omrader med
opbrydning/fraesning blive udsat for overskridelser.

Anlaegsarbejdet vil lgbende flytte sig langs motorvejstraceet og pavirkningen pa
en given bolig vil saledes ikke forekomme i hele anlaegsperioden. | dagtimerne
vil det i praksis dreje sig om op til 500 boliger, der i lgbet af projektet kan blive
pavirket med stgj over graenseveerdien. Nar der foretages opbrydning/fraesning
eller etablering af vejbeleegninger i aften- eller natperioden, vurderes det at
mange tusinde boliger potentielt vil blive pavirket med stgj over greenseveerdien
(40 dB).
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Det skal dog hertil bemeerkes, at stgjen fra vejtrafikken i natperioden (Lnight) er
hgjere end 40 dB i hele undersggelsesomradet omkring motorvejen.
Stgjberegninger udfart for referencesituationen (0-scenarie 2025) viser saledes
et stgjniveau i natperioden (Lnight) pa 50 dB i afstande ud til 500-700 m fra
motorvejen.

Der vil blive udfgrt seerligt stgjende aktiviteter, f.eks. ramning af spuns i
forbindelse med etablering af et nyt grgftebassin ved Vestvolden i Brgndby.
Udfgres dette indenfor normal arbejdstid vurderes det ikke at medfare
pavirkning af boliger med stagjniveauer over 70 dB. Foretages nedramning, imod
forventning i gvrige tidsrum, vurderes at ca. 7.300 boliger kunne blive udsat for
stgj som overskrider greenseveerdien pa 40 dB.

De gvrige anlaegsaktiviteter for bygveerker bestar hovedsageligt i ombygning
og/eller etablering af skilteportaler og stgjskeerme (i tilfeelde af at de tilveelges),
samt fundamenter hertil.

Foretages jord- og konstruktionsarbejder indenfor normal arbejdstid vurderes
det at kunne medfgre stgjniveauer hgjere end 70 dB ved vejens naboer i afstand
ud til ca. 25 m. Udfgres dette i gvrige tidsrum, vurderes det at kunne pavirke et
stort antal (optil ca. 1000) boliger, med stgj over 40 dB, omkring det enkelte
arbejdsomrade i en afstand ud til ca. 500 m.

Nedvibrering af fundamenter vil medfare stgjniveauer som er hgjere end 70 dB
ved et begraenset antal boliger nar dette udferes indenfor normal arbejdstid.
Udfgres det i gvrige tidsrum, hvor stgjgreensen er 40 dB, vil greenseveerdien
blive overskredet for et meget stort antal (op til ca. 5000) boliger omkring det
enkelte arbejdsomrade i afstand ud til ca. 1000 m.

Samlet vurderes stgj som fglge af anleegsaktiviteterne at have en moderat
pavirkning af omgivelserne.

Miljgkonsekvensvurderingen har til formal at belyse de stgjmaessige
konsekvenser af gget kapacitet pa4 Motorring. Med gget kapacitet vil trafikken pa
motorvejen gges en smule som fglge af bedre fremkommelighed, samtidig
forudseetter projektet at hastigheden nedsaettes af trafiksikkerhedsmaessige
arsager.

Der er foretaget stgjberegninger for fglgende forskellige scenarier:

Ueendret vej med forventet trafik i 2025 (referencesituation)

Udbygget vej med hastighedsgraense pa 90 km/t i 2025

Udbygget vej med hastighedsgraense pa 90 km/t i 2035

Udbygget vej med hastighedsgraense pa 90 km/t i 2035, med etablering af
automatisk trafikkontrol (andet undersggt alternativ)

Udbygget vej med hastighedsgraense pa 80 km/t i 2035, med etablering af
automatisk trafikkontrol (andet undersggt alternativ)

| driftsfasen vil kapacitetsudvidelsen, som ogsa omfatter lavere
hastighedsgraenser, medfgre at stgjpavirkningen fra den udbyggede motorvej i
2035 vil vaere sammenlignelig med den stgjpavirkning der vil vaere i 2025, hvis
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motorvejen ikke udbygges (0-scenarie 2025). Resultatet af stgjberegningerne
for kapacitetsudvidelsen er baseret pa en prognose med forggelse af trafikken
frem til &r 2035. Den forggede trafik vurderes at kunne stgjmaessigt
kompenseres ved hastighedsbegraensning.

Med en udbygget motorvej i 2025 og hastighedsgraense pa 90 km/t vurderes at
ca. 2.600 af de stgjbelastede (Lgen Over 58 dB) boliger opnar 1-3 dB reduktion af
stgjen og at 60 boliger opnar en hgrbar (3 dB) reduktion af stgjen i forhold til
referencesituationen med uaendret motorvej og forventet trafik i 2025.

For en udbygget motorvej med forventet trafik i 2035 og hastighedsgraense pa
90 km/t vurderes knapt 50 af de stgjbelastede boliger at opna 1 dB reduktion af
stgjen i forhold til referencesituationen med usendret motorvej og forventet
trafik i 2025.

For en udbygget motorvej med forventet trafik i 2035, hastighedsgraense pa 90
km/t og etablering af automatisk trafikkontrol, vurderes at ca. 10.500 af de
stgjbelastede boliger at opnd 1 dB reduktion af stgjen og 40 boliger vil opna 2
dB reduktion af stgjen i forhold til referencesituationen med uaendret motorvej
og forventet trafik i 2025.

For en udbygget motorvej med forventet trafik i 2035, hastighedsgraense pa 80
km/t og etablering af automatisk trafikkontrol, vurderes at ca. 6.400 af de
stgjbelastede boliger opna 1-2 dB reduktion af stgjen, ca. 8.400 boliger vurderes
at opna 2-3 dB reduktion af stgjen og knapt 250 boliger vil opna en hgrbar (3
dB) reduktion af stgjen i forhold til referencesituationen med uaendret motorvej
og forventet trafik i 2025.

P& den baggrund vurderes de undersggte scenarier at have Ingen til
ubetydelig pavirkning af omgivelserne.

Ved etablering af en 9 m hgj stgjskeerm langs gstsiden af Motorring 3 nord og
syd for Park Allé, vil 672 boliger kunne opna en hgrbar reduktion pa 3-6 dB og
488 boliger en markant reduktion pa over 6 dB hvilket er en veesentlig positiv
pavirkning. For de to andre tilvalg som blandt andet omfatter facadeisolering er
pavirkningen positiv men omfanget endnu ikke kendt og afheengig af de
konkrete Igsninger som veelges.

Stgjende anlaegsaktiviteter er sveere at afskeerme effektivt og overskridelser af
stgjgreenser og arbejdstider handteres derfor igennem dispensation fra de
kommunale forskrifter samt orientering af de bergrte naboer. Hvor det er
teknisk og skonomisk muligt, kan der som fglge af vilkar fra kommunen blive
indarbejdet f.eks. midlertidige stgjafskeermninger eller generelle krav om
anvendelse af sa stgjsvage maskiner som muligt.
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2.5 Vibrationer

Anlaegsarbejder i forbindelse med udvidelsen af Motorring 3 kan medfare
vibrationsgener. Generne opdeles i komfortgener og gener som kan veere
skadelige for bygninger.

De neermeste bygninger til det projekterede nye grgftebassin, som ngdvendiggar
nedramning af spuns (hgj stgjudvikling men kort varighed), er beliggende i
tilstraekkelig afstand (150 meter) til, at der hverken kan forventes
bygningsskadelige vibrationer eller komfortvibrationer.

| forbindelse med de generelle anleegsarbejder langs med straekningen, er der
bygninger teet pd motorvejen (afstande helt ned til 15-20 meter) hvor der vil
kunne opleves komfortgener og hvor der bgr udvises agtpagivenhed.

Samlet vurderes vibrationsgener i anleegsfasen saledes at veere en lille til
moderat pavirkning.

Der vil ikke veere vibrationsgener i driftsfasen

Etablering af en stgjskeerm nord og syd for Park Allé gst vil ikke kunne medfare
hverken bygningsskadelige vibrationer eller komfortvibrationer, og vil saledes
ved tilvalg veere en ikke vaesentlig pavirkning.

2.6 Landskab og visuelle forhold

Der foretages ikke vurderinger af de visuelle forhold i anleegsfasen, da den er
kortvarig og blot indebeerer brug af entreprengrmaskiner.

Der er for driftsfasen foretaget vurderinger for syv forskellige steder,
streekninger eller typer af nye eller udvidede anlaeg ved vejstraekningen.

P& nogle streekninger vil det veere ngdvendigt at fjerne enkeltstdende treeer eller
reekker af treeer, hvorfor vejen fra nogle boliger vil blive mere synlig. Andre
steder er der tale om arealer imellem ramper eller pa jordvolde som ryddes for
at give plads til udvidelsen. Denne begraensede s&ndring vurderes at medfare en
ubetydelig til lille pavirkning pa de konkrete straekninger.

P& en straekning syd for Holbaekmotorvejen vil beplantning blive fjernet for at
gere plads til en ny vejbane. Dette vil ggre vejen mere synlig pa arealet idet en
kort streekning vil have frit udsyn til vejen og resten vil fremsta med et smallere
beplantningsbeaelte end tidligere. Vejen vil veere mere synlig i seerligt
vinterhalvaret, hvor der ikke er blade pa traeerne. Pavirkningen vurderes at
veere lille.

To eksisterende regnvandsbassiner gares dybere og beplantningen herpa
fjernes. Dette &bner landskabsrummet op, og er vurderet som en lille
pavirkning. Et nyt regnvandsbassin etableres i et taet bevokset omrade men vil,
om end det opfattes som en del af Vestvolden, kun veaere synligt fra motorvejen,
hvorfor pavirkningen vurderes at veere lille.
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Skiltningen vil pad motorvejsstraekningen blive eendret. Som falge af dette vil
enkelte naboejendomme, der ikke tidligere har kunne se skiltene fra deres
boliger eller haver, i starre eller mindre grad kunne se skiltene fra deres
ejendom. Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig til lille.

Der etableres fem ngdpladser langs motorvejsstraeekningen. Den landskabelige
pavirkning vurderes at veere ubetydelig til lille og vil primeert besta af fjernelse
af beplantning.

Ved tilvalg af en 9 m hgj stgjskeerm gst for Motorring 3 nord og syd for Park
Allé, vil en vaesentlig landskabelig pavirkning opleves for de kgrende pa
Motorring 3, idet de ikke leengere vil kunne se den teette beplantning pa denne
streekning af Vestvolden. For gaende og cyklister pa gstsiden af volden vurderes
pavirkningen at veere lille til moderat.

Det er vurderet at der ikke er behov for afveergeforanstaltninger.

2.7 Rekreative interesser

De rekreative interesser langs Motorring 3, der bergres direkte af projektet,
bestar af Vestvolden, den grgnne kile mellem Holbeekmotorvejen og Kage Bugt
Motorvejen, samt rekreative stier der krydser motorvejen. Fordi der er en del
stgjbelastning, har disse arealer ikke den store rekreative veerdi i forvejen.

Der er i omradet kortlagt en gren kile, hvor formalet er at veerne om de grgnne
interesser i bred forstand som for eksempel skov og samlinger af treeer, stier,
greesarealer og boldbaner mm. Der skal etableres to starre arbejdsarealer syd
for Holbeek Motorvejen inden for denne grgnne kile, se Figur 11-3.

Det er vurderet, at der ikke i omradet imellem Motorring 3 og jordvolden pa
motorvejens vestside er rekreative interesser hvorfor pavirkningen her er
vurderet at veere ubetydelig.

Boldbanerne bergres ikke af projektet, men graesarealer og en grusvej syd for
inddrages midlertidigt som arbejdspladser, hvorfor der er tale om en lille
pavirkning.

Fjernelsen af treeer som fglge af projektet vil medfgre, at motorvejen er mere
synlig, hvis der ikke genplantes nye treeer. Stgrstedelen af omradet hvor der
feeldes er dog ikke forbundet via stier, er teet tilgroet og vil fortsat veere
skeermet af anden beplantning. De eendrede og nye regnvandsbassiner vil derfor
veere sveere at fa gje pa, og pavirkningen er samlet vurderet som veerende lille.

Stitunnellen til Kilestien — Brgndbystien lukkes midlertidig i en periode pa 4-6
uger, da denne skal forleenges. Gaende og cyklister vil i perioden kunne krydse
Motorring 3 ved at benytte stitunnelen ved Brgndby Stadion nord for Kilestien —
Brgndbystien, men dette er en omvej pa ca. 3,7 km. Pavirkningen er vurderet at
veere moderat.
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Pavirkning af rekreative interesser forekommer udelukkende i anleegsfasen.

Der er foretaget stgjberegninger pa et muligt tilvalg i form af ekstra
stgjafskeermning nord og syd for Park Allé neer Vestvolden. For gaende og
cyklister pa gstsiden af Vestvolden vil stgjskaermen veere helt eller delvist skjult
af beplantningen. Pavirkning af de rekreative interesser vurderes derfor at veere
lille i forhold til den visuelle pavirkning, men stgjskaermen vil have en veesentlig
stgjreducerende (positiv) effekt.

Der er ikke vurderet behov for at indarbejde afvaergeforanstaltninger for
rekreative interesser.

2.8 Kulturhistorie og fortidsminder

Langs Motorring 3 er der flere beskyttede fortidsminder (gravhgje,
faestningsanleeg samt selve Vestvolden). Arbejder som kan pavirke disse
omréader eller arbejder inden for en beskyttelseslinje p4 100 meter fra disse kan
kun ske efter tilladelse eller dispensation fra reglerne i henholdsvis
museumsloven og naturbeskyttelsesloven.

Der etableres et midlertidig arbejdsareal indenfor beskyttelseszonen for
Vintappergardstillingen i Gentofte Kommune i forbindelse med at der sker
arbejder med portaler. Inden for disse arbejdsarealer vil der om ngdvendigt
blive ryddet beplantning i mindre omfang. Der vil ikke blive gennemfart
terreenreguleringer.

Pavirkningen fra anleegsarbejder vurderes samlet at veere ubetydelig-lille.

Vestvolden pavirkes ikke direkte, men beplantning ryddes i to
regnvandsbassiner som ogsa uddybes der etableres et nye graftebassin inden
for beskyttelseszonen. Da grgftebassinet ligger ganske taet pa fortidsmindet
vurderes pavirkningen at veere lille til moderat, er det indledt en dialog med
Slots- og Kulturstyrelsen vedr. gennemfgrelse af projektet, herunder om det
skgnnes muligt at opna en dispensation, og i givet fald pa hvilke vilkar. Der skal
indhentes dispensation for anleegsarbejderne hos bade Brandby Kommune og
Hvidovre Kommune.

Indenfor beskyttelseslinjerne for Vintappergardstillingen i Gentofte Kommune,
Gladsaxefortet i Gladsaxe Kommune og Vestvolden i Brandby Kommune, bliver
der opsat starre skilte pa eksisterende portaler.

Indenfor beskyttelseslinjerne for Vestvolden i Brandby Kommune bliver der ogsa
opsat nye skilte og portaler, samt fjernet eksisterende skilte.

Portalernes pavirkningen vurderes at veere lille til moderat, da eendringerne
sker indenfor eksisterende beskyttelseslinjen, og i begraenset omfang vil veere
synlige fra fortidsminderne.
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Den 9 meter hgje stgjskeerm gst for Motorring 3 nord og syd for Park Allé
greenser op til fortidsmindet for Vestvolden, og placeres inden for dennes
fortidsmindebeskyttelseslinje. Etablingen af stgjskeermen vil betyde, at
fortidsmindet ikke vil veere synligt fra vejen, og for cyklister pa stierne pa begge
sider af faestningskanalen vil stgjskaermen veere helt eller delvist skjult af den
teette beplantning. Pavirkning af fortidsmindet vurderes lokalt at veere
veaesentlig, og vurderes moderat for fortidsmindet som helhed.

Zndringer inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen ngdvendiggar en
dispensation, fra beliggenhedskommunen. Der skal derfor ansgges om
dispensation fra fortidsmindebeskyttelseslinjen til opstilling af nye portaler og
stgjskeerm inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen.

Der er ikke vurderet behov for at indarbejde afveergeforanstaltninger i forhold til
kulturhistorie og fortidsminder.

Der skal sgges om dispensation for pavirkninger inden for beskyttelseslinjerne,
og der vil herigennem blive fastsat eventuelle tiltag, som myndigheden vurderer
ngdvendige.

2.9 Fredninger

Der er to fredninger i neerheden af motorvejsudvidelsen. Gladsaxe Fort og
Vestvolden. Formalet med fredningerne er at beskytte anleeggene som historiske
monumenter, og for Vestvoldens vedkommende ogsa at bevare de landskabelige
og biologiske veerdier samt sikre offentlighedens adgang.

Det er vurderet at Gladsaxe Fort ikke vil blive pavirket.

Anlaegsarbejderne ved Vestvolden vil kreeve en dispensation, da der skal ryddes
beplantning langs motorvejen, etableres et nyt grgftebassin, ske uddybning af
eksisterende regnvandsbassiner ske sendringer omkring en stitunnel. Det er
vurderet, at projektet ikke pavirker Vestvolden som historisk monument, eller vil
medfgre forringelse af de landskabelige og biologiske veerdier. Adgangen til
Vestvolden vil ligeledes ikke blive forhindret. Pavirkningen pa fredninger i
anleegsfasen vurderes at veere vaesentlige, da der er behov for en dispensation
fra fredningen.

Den 9 m hgje stgjskaerm gst for Motorring 3 nord og syd for Park Allé graenser
op til fredningen af Vestvolden. Stgjskeermen placeres indenfor vejmatriklen og
det fredede areal bliver dermed ikke direkte bergrt ved tilvalg af stgjskeermen.

Fredningerne pavirkes ikke i driftsfasen.
Der skal sgges om dispensation til eendring af regnvandsbassinerne og

stiunderfgringen indenfor fredningen, og der vil herigennem blive fastsat
eventuelle tiltag, som myndigheden vurderer ngdvendige.
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2.10 Natur og biodiversitet

Der er i undersggelsesomradet omkring Motorring 3 tilstedeveerelse af flere
beskyttede naturomrader samt diverse beskyttelseslinjer knyttet hertil. Der
inddrages ikke som fglge af udvidelsen af Motorring 3 beskyttet natur, men to af
vejens eksisterende regnvandsbassiner, som er kortlagt som beskyttede sger,
skal oprenses og uddybes. Dette vil nulstille dyre- og plantelivet i bassinerne og
det er ngdvendigt at sgge om dispensation herfor. Det vurderes, at der vil veere
tale om en moderat pavirkning, da dyre- og planteliv vil kunne genindtraede i
sgerne.

@vrige regnvandsbassiner som ligeledes er beskyttet, men som ikke skal
oprenses Vil ikke blive pavirket, og skal som i dag fortsat modtage vejens
overfladevand. Pavirkningen vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Der er pa baggrund af feltbesigtigelser efter beskyttede arter (sakaldte bilag IV-
arter) ikke registreret forekomst af padder (frger og salamandre) i de pavirkede
omréader. Det er ligeledes vurderet, at der pa den sydlige streekning hvor der
skal ske udvidelse med ekstra spor og at de tilstadende/omkringliggende veje,
kanaler og volde mm. udger en s stor barriere i omradet, at der ikke vil
forekomme spredning af arterne til de pavirkede omrader. Saledes vurderes det,
at der ingen pavirkning vil veere af arterne.

Der er dog registreret forekomst af gvrige fredede padder i form af lille
vandsalamander og skrubtudse. Uddybning og oprensning skal derfor ske uden
for paddernes aktive periode (marts-oktober) eller ske med brug af paddehegn,
som er opsat inden denne periode og som forhindrer vandring af padder til
omraderne. Vandhullerne kan saledes ikke benyttes til yngel i ét ar, en
pavirkning som vurderes at veere lille.

Beplantningen der pavirkes, er ligeledes besigtiget for dens egnethed for
flagermus (ogsa bilag IV-arter) og er vurderet uegnet, pa baggrund af blandt
andet starrelsen og teetheden. Det er séledes vurderet at der ingen pavirkning
vil veere af flagermus. Omradet er ligeledes ikke vurderet egnet for gvrige bilag
IV-arter som f.eks. markfirben, idet det netop er omgivet af tree- og busk
beplantning og at markfirbenets udbredelse ikke overlapper med
projektomradet.

Arealerne som inddrages i forbindelse med projektet, vurderes ikke at indeholde
hgj biodiversitet eller at veere seerligt vigtige som levested for sjeeldne dyre- og
plantearter. Der vurderes at veere en ubetydelig pavirkning pa biodiversitet
generelt.

Der skal ryddes traeer og buske som fglge af projektet, og det kan udggre en
risiko for fugle der ligger pa rede. Den primeere yngleperiode for de fleste fugle
er i perioden marts-september. Pavirkningen af fuglelivet i omradet er derfor
vurderet at veere lille til moderat. Pavirkningen vurderes dog at kunne
reduceres til ubetydelig ved at rydde krat og traeer i perioden oktober —
februar, som er uden for fuglenes yngletid.
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Arbejderne vil flere steder ske inden for beskyttelseslinjer fra skov, hvor man
ikke ma placere bebyggelse. blandt andet skurvogne hgrer under begrebet

bebyggelse. Ligeledes er der beskyttelseslinjer fra vandlgb som forhindrer, at
man ma andre i terraenet. Begge forhold kreever ansggning om dispensation.

| driftsfasen vil pavirkningen pa den omkringliggende natur ikke adskille sig
vaesentligt fra i dag. | driftsfasen vil der ikke ske en yderligere inddragelse af
beskyttede naturarealer eller forgget barrierevirkning for arter. Neerliggende
naturarealer kan dog pavirkes af afledning af vejvand eller gget
neerringstofbelastning fra udstgdningsgasser.

Det foresldede projekttilvalg med stgjafskeermning nord og syd for Park Allé, gst
for Motorring 3 vil ske med rydning af smalle arbejdsarealer langs med
vejskraningen. Der er her hovedsageligt tale om spredte unge traeer og buske
samt krat pa skraningen, som ikke har nogen veerdi som levested for bilag 1V-
arter, men som kan have en begreenset veerdi for fugle i omradet. Idet der er
tale om en laengere straekning vurderes der at veaere tale om en lille pavirkning
af naturforholdene pa streekningen.

Rydning af beplantning skal ske i perioden oktober-februar, som er uden for
fuglenes yngleperiode, for at mindske pavirkningen heraf.

Uddybning og oprensning af de to eksisterende regnvandsbassiner skal ske uden
for paddernes aktive periode eller med brug af paddehegn opsat inden denne
periode.

2.11 Natura 2000

Natura 2000-omrader er omrader som er internationalt beskyttede i forhold til
seerlige naturtyper eller levesteder for dyr og planter.

Det naermeste beskyttede omrade, N141 Brobaek Mose og Gentofte Sg har en
sédan beliggenhed i forhold til projektet, at der ikke er nogen direkte afledninger
eller forbindelser fra den nordlige ende af projektstraekningen, i hverken

anleegs- eller driftsfase, til Natura 2000-omradet. Pavirkningen af dette omrade
vurderes derfor som ikke vaesentlig og undersgges ikke naermere.

Natura 2000-omradet N143 Vestamager, vurderes naermere, da det er
beliggende ned til 4 kilometer fra den sydlige ende af Motorring 3.

Det vurderes at lugt, stev, stgj og udledning af drivhusgasser mm. som fglge af
anlaegsaktiviteter ifm. projektet ikke vil medfgre pavirkninger pa de
naturomrader eller arter som N143 er udpeget for, da disse pavirkninger
vurderes at have en mindre reekkevidde end de ca. 4 km, der er mellem
projektomradet og N143. Pavirkningen i anlaegsfasen er derfor vurderet som
ikke veesentlig.

Vurderingen hvad angar lugt, stgv, stgj og udledninger af drivhusgasser i
driftsfasen er som i anleegsfasen vurderet som ikke vaesentlig for omradet. |
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forhold til vejafvandingen er de tilhgrende bassiner designet sa de lever op til
BAT (Best Available Techniques). Dette fastleegger de krav til dimensionering og
indretning, som sikrer at vejafvandingen ikke medfarer negative pavirkninger af
de tilhgrende vandlgb, eller i samme forbindelse Natura 2000 omradet hvori det
relevante vandlgb (Harrestrup A) udmunder i Kalveboderne. Denne pévirkning
vil derfor veere ikke veesentlig.

Marine naturomrader, som udggr stgrstedelen af Natura 2000-omradet, er
ligeledes beliggende i sa stor afstand, at vejvand som efter passage af
regnvandsbassinerne i sidste ende kan ledes til havet, vil veere fortyndet i en sa
stor grad, at det ikke kan udggre en risiko for vandomradet Kage Bugt.
Pavirkningen vurderes derfor at veere ikke vaesentlig.

Fuglearter og den eneste gvrige art pa Natura 2000-omradets
udpegningsgrundlag (skeev vindelsnegl) pavirkes ikke, idet deres levesteder,
bade pa land og til vands p& baggrund af afstanden ikke pavirkes, som
beskrevet ovenfor. Pavirkningen af fugle og gvrige arter vurderes derfor at veere
ikke veesentlig.

Et tilvalg af stgjskeermen nord og syd for Park Allé medfgrer ingen pavirkning af
Natura 2000.

2.12 Jordforurening

Der er inden for det undersggte omrade registrerede forekomster af
jordforurening, bade konstaterede forureninger (V2 forurening) og registreringer
med forventet forurening (V1 forurening). Derudover er jord i byomrader oftest
omradeklassificeret, som er en antagelse om generelt lettere forurening. Vejjord
kan ofte ogsa indeholde forhgjede koncentrationer af tungmetaller,
olieforbindelser og tjeerestoffer.

Der vil veere behov for handtering af op til ca. 25.000 m2 jord, som vil vaere
enten lettere forurenet eller forurenet. Jorden vil s& vidt muligt blive genanvendt
pa stedet, hvilket kraever tilladelse fra kommunen, men hvis der viser sig at
veere forekomst af kraftigt forurenet jord, vil denne ikke blive genanvendt og i
stedet kart til en godkendt modtager.

Afgravning og flytning af jord fra lettere forurenede, forurenede og potentielt
forurenede lokaliteter kan kun ske efter anmeldelse til kommunen, og skal ske
med dokumentation i form af kemiske analyser af jorden.

Det vurderes, at genindbygning af jorden i projektet vil medfare en positiv
pavirkning pa miljget i sammenligning med bortkarsel af opgravet jord, idet
bortkgrsel i sig selv udggr en miljgbelastning. Genindbygning bgr derfor ske i
stagrst muligt omfang.

Al handtering af jord vil ske i overensstemmelse med lovgivningen. Det
vurderes, at pavirkning pa miljget vil veere ubetydelig til lille.
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Jordforurening behandles ikke for driftsfasen.

Jorden, hvor der nord og syd for Park Allé er mulighed for tilvalg af stgjskeerm,
er ikke forurenet, og flytning af denne kan derfor ikke udggre en veesentlig
pavirkning, set i forhold til jordforurening.

De projektspecifikke tiltag skal beskrives i en jordhandteringsplan, som skal
godkendes af de kommuner, hvori der foretages jordarbejder og flytning af jord.

2.13 Grundvand

Der er kortlagt drikkevandsinteresser og forureningsfglsomme
vandindvindingsomrader der skal beskyttes, som Motorring 3 flere steder
overlapper med/forlgber igennem. Der skal ikke ske seenkning af grundvandet.

Ved henstilling af maskinel er der en risiko for spild fra disse. Potentielle
olietyper omfatter diesel, hydraulikolier og smgreolier. Ved eventuelle spild skal
jorden omgaende fjernes. Arbejdspladser skal ligeledes indrettes, sa spild fra
f.eks. tanke ved uheld kan opsamles, f.eks. ved en spildbakke/kant, der skal
kunne tilbageholde indholdet af den stgrste beholder pa pladsen.

Med de naevnte forudseetninger vurderes anleegsarbejdet ikke at pavirke
grundvandsforekomsterne, og pavirkningen fra anlaegsarbejdet vurderes at
veere ingen til ubetydelig.

Der etableres kantopsamling syd for Holbaekmotorvejen, hvor der bygges nyt
ngdspor og hvor der i dag ikke er kantopsamling. Kantopsamlingen medfarer, at
vejvand ledes via regnvandsbassiner og derefter til vandlgbene, hvorved der vil
ske en reduktion af nedsivningen af vejvand, og dermed en lille positiv
gendring i forhold til pavirkning af grundvandet.

Vejvandet der ledes igennem regnvandsbassinerne, vil i bassinerne veere blevet
renset inden den videre udledning. Det nye greftebassin der anleegges,
udformes ligeledes sa det lever op til den bedste tilgeengelige viden for omradet,
og Vil desuden blive anlagt med teet bund, for at sikre, at der ikke sker
nedsivning af vejvandet. Der er derfor ingen pavirkning af grundvandets
tilstand fra projektet, som foglge af det nye grgftebassin eller udledningen af
vejvand.

Et tilvalg af stgjskeermen nord og syd for Park Allé medfgrer ingen pavirkning af
grundvandet.

Der skal ved henstilling af materiel sikres en kant eller spildbakke, s& eventuelle
spild bliver tilbageholdt og kan opsamles.
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2.14 Overfladevand

Inden for undersggelsesomradet er der flere forekomster af overfladevand
(vandlgb og sger). Mange vandlgb har fastsat mal om opnaelse eller
opretholdelse af god miljgmaessig tilstand.

Ved jordarbejder og oprensning af regnvandsbassiner kan der ske en
udvaskning af sediment (sand, jord og slam mm.), samt af eventuelt indhold af
forurening til vandigbene. Der er dog ingen vandlgb i umiddelbar naerhed af de
omrader, hvor der foretages jordarbejder, og pavirkning af vandlgb som fglge af
dette er derfor ikke mulig.

Regnvand med sediment, der lgber til vejens afvandingssystem, ledes til
regnvandsbassiner, hvor sedimentet bundfeelder og ikke ledes videre til vandlgb.
Der etableres dykket udlgb fra bassinerne, hvilket fungerer som olieudskiller og
stopper eventuelt spildt breendstof.

Etablering af nyt, eller oprensning af de eksisterende, regnvandsbassiner kan
frigive sediment, men idet vandet kan forsinkes i bassinerne inden udledning til
vandlgb, vil sedimentet blot bundfselde igen. Pavirkningen af overfladevand vil
séledes veere midlertidig og vurderes at veere lille.

Der vil dermed ikke veere risiko for pavirkning af overfladevandomrader som
f.eks. Holmesg og Kgge Bugt og Nordlige @resund, som er beliggende nedstrgms
projektomradet.

Der vil som fglge af et gget vejareal, hvorpa der kan falde regnvand, skulle
handteres mere overfladevand fremover, men systemet af bassiner, rgr og
grefter mm. er netop projekteret for at handtere dette forhold, i
overensstemmelse med lovgivningen.

Omdannelsen af de eksisterende regnvandsbassiner i den sydlige del af
projektet, fra bassiner der kan udtgrre, til vdde regnvandsbassiner med et
permanent vandspejl, vil reducere udledningen af bade naeringsstoffer og
miljgfarlige forurenende stoffer til recipienter. Dette da det er BAT (best
available technology) regnvandsbassiner, hvilket er gavnligt for de modtagende
vandomrader, som vejen i sidste ende afvander til.

P& den baggrund vurderes det, at der ikke sker en forringelse af den
eksisterende tilstand i recipienterne, og at projektet ikke vil hindre malopfyldelse
i nogle af recipienterne, herunder fastlagte indsatser. Pavirkningen vurderes
séledes at veere ubetydelig eller at udggre en lille positiv aendring set i
forhold til nuveerende forhold.

Et tilvalg af stgjskeermen nord og syd for Park Allé medfgrer ingen pavirkning af
overfladevand.

| forbindelse med udgravningen og etablering af det nye grgftebassin, skal det
afstrammende vand passere sedimentationscontainer for at undga risiko for
udvaskning af sediment til Feestningskanalen.
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2.15 Luft

I anlaegsfasen ma forventes en midlertidig pavirkning af luftkvaliteten i
arbejdsomradet og langs de primaere trafikkorridorer fra lastbiltrafikken.
pavirkningen pa luftkvaliteten vurderes at vaere beskedne, set i forhold til den
nuvaerende trafik pad motorvejsstreekningen. Herudover sker anleegsarbejdet
over en lang streekning, hvor pavirkningen vil flytte rundt og i omrade med gode
spredningsforhold.

Uanset om projektet gennemfares vil trafikken stige i fremtiden

Udvidelsen af Motorring 3 vil medfgre, at vejens kapacitet gges og at
myldretidstrafikken ma forventes at stige i fremtiden. Reduktion af den tilladte
hastighed fra 110 km/t til 90 km/t vil medfgre en reduktion af udledte partikler
og drivhusgasser per kgretgj, set i forhold til nuveerende forhold.

En gget trafik pa vejstraekningen vurderes ikke at ville medfare overskridelser af
EU” s greenseveerdier for luftforurening pa baggrund af ovennaevnte, samt at
udledningerne med tiden forventes at aftage i takt med en omlaegning af
bilfladen til mere vedvarende energiformer.

P& den baggrund vurderes pavirkningen pa den lokale luftkvalitet som falge af
projektet at veere ubetydelig.

Et tilvalg af stgjskeermen nord og syd for Park Allé medfgrer en ubetydelig
pavirkning af luft.

Der er ikke behov for at angive afveergeforanstaltninger.

2.16 Klima

Beregninger for projektets samlede klimapavirkning i anleegsfasen viser, at den
samlede udledning af drivhusgasser beregnet i CO2-akvivalenter fra
anlaegsprojektet er cirka 21.000 ton. Klimapavirkningen vurderes at veere
moderat gennem de ca. tre ar anleegsarbejdet star pa, idet udledning er naer
greenseveaerdien for udledning af CO2-akvivalenter, jf. Klima-, Energi- og
Forsyningsministeriets vejledning om vurdering af konsekvenser for klima, miljg
og natur.

Den samlede udledning af CO2-akvivalenter fra vedligehold af hele Motorring 3,
og ikke blot udvidelsen som fglge af projektet, er beregnet til cirka 432 ton
arligt.

Den mindre kgkgrsel i myldretiden og lavere hastigheder uden for myldretiden,
vurderes samlet at reducere CO2 udledningen pa Motorring 3.

Et tilvalg af stgjskeermen nord og syd for Park Allé vil medfgre merudledning ved
anlaeg af CO2 péa ca. 3000 ton.
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2.17 Kumulative virkninger

Der er identificeret andre lignende projekter som kan medfgre en samlet starre
pavirkning af miljgemner end det der er belyst for det enkelte projekt.

Udvidelsen af Hilleradmotorvejens forlaengelse samt etablering af
stgjafskeermning langs med Motorring 3 ved Rgdovre, kan ske med sammenfald
i anleegsperioderne, hvilket kan medfagre en samlet gget pavirkning.

Der er dog ikke i denne miljgkonsekvensvurdering fundet et samspil mellem de
enkelte miljgpavirkninger, som vil give anledning til en vaesentlig og
uhensigtsmaessig virkning.
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3 Projektbeskrivelse

Projektomradet omfatter den del af Motorring 3, som gar fra Lyngby Omfartsvej
i nord til ssammenfletningen med Kgge Bugt Motorvejen/Amagermotorvejen i
syd, streekningen er ca. 17 km lang. Herudover er der i projektet justering af
rampen ved Jeegersborgvej i Nordgdende retning. Streekningen omtales i denne
rapport som Motorring 3 og fremgar af Figur 3-1..

Figur 3-1 Motorring 3 som kapacitetsudvides

3.1 Vejprojekt

For at gge kapaciteten pa Motorring 3 vil antallet af spor i begge retninger
generelt gges med ét nyt parallelspor. Det vil ske enten ved inddragelse af
ngdsporet eller etablering af nyt spor. Ligeledes vil hastigheden nedskiltes til 90
km i timen.

P& streekningen mellem Lyngby Omfartsvej og Jyllingevej er Motorring 3
forberedt til kgrsel i ngdsporet med undtagelse af at ngdsporet mellem Lyngby
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Omfartsvej og Buddingevej. Her skal vejkassen under ngdsporet forsteerkes i
begge vejsider. Se Figur 3-2 og Figur 3-3. Oversigtskort fremgar af Figur 3-4 og
Figur 3-5.

Figur 3-2 Motorring 3 som den ser ud i dag med tre kgrespor og et ngdspor.

Figur 3-3 Visualisering af Motorring 3 efter udvidelsen, hvor det eksisterende
ngdspor er omdannet til karespor.

Mellem Frederikssund motorvejen og Roskildevej udvides antallet af karespor
ikke, sa her inddrages ngdsporet ikke.
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Streekningen mellem Roskildevej og Kgge Bugt Motorvejen er forberedt til karsel
i ngdsporet med undtagelse af en 500 meter straekning i vejens vestlige side lige
nord for Holbaekmotorvejen, hvor der skal etableres forsteerket belaegning.

P& streekningen syd for Park Allé, skal beleegningen udvides med ca. 1 mind i
midterrabatten.

P& streekningen mellem Holbsekmotorvejen og Kage Bugt Motorvej skal der helt
eller delvist anlaegges et nyt ngdspor, og eksisterende ngdspor forsteerkes, sa
det kan benyttes som kgrespor. P4 denne straekning udvides beleegningen ogsa i
begge af midterrabatten.



Figur 3-4
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Oversigt over fordelingen af forskellige typer af ombygningstiltag. Generelt
foretages justeringer pa hele streekningen i forbindelse med etablering af
slidlag, afstribning, tavler, trafikledelse mm. Af figuren fremgar de
delstraekninger hvor eksisterende ngdspor herudover skal forsteerkes for
at kunne anvendes til permanent kgrespor (gul), og del streekninger hvor
der gennemfagres ombygninger (rgd). Ombygninger omfatter sendringer i
vejens sider og midterrabat
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Figur 3-5 Oversigt over hvor ngdsporene inddrages til karespor. Af figuren fremgar
de delstreekninger, hvor eksisterende ngdspor inddrages til kgrespor (bld),
de delstreekninger hvor eksisterende ngdspor bevares (lysebld) samt hvor
der etableres ngdpladser (rgd)

Generelt vil karebanebredderne som standard pa streekningen vaere som listet
herunder og vist pa Figur 3-6. P& dele af straekningen vil dette variere i forskellig
grad i forbindelse med til- og frakgrsler, og hvor der er plads til at gge
kgrebanebredderne og etablere ngdspor.

Kgresporsbredderne er som standard disse (regnet fra midten og udad):
- 3.00 m kgrespor
- 3.25 m kgrespor
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- 3.55 m kgrespor
- (0.30 m punkteret kantstribe)
- 3.50 m parallelspor - anvendes som kgrespor

Figur 3-6 Standardtveersnittet pd straekningen efter udvidelsen.

I den sydlige del af motorvejsstraekningen bibeholdes et ngdspor, da det her er
muligt at sideudvide motorvejen, som her ikke er omgivet af teet by. Tveersnit
og kgresporsbredder fremgar af Figur 3-7 og Figur 3-8.
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Figur 3-7 Standardtveersnit pad den sydligste del mellem Holbaekmotorvejen og Amagermotorvejen. Hgjre side af
skitsen er sydgdende spor. Figuren viser i sort det planlagte principtvaersnit mellem Roskildevej og
Holbaekmotorvejen, og det nuvaerende tveersnit vist med grat.
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Figur 3-8  Sideudvidelserne mellem Holbaekmotorvejen og Amagermotorvejen. Den
grgnne markering viser hvor udvidelse med ngdspor og sendringer af
skréninger sker uden for den eksisterende asfaltbelaegning. Ligeledes ses de
to regnvandsbassiner som uddybes gst for Motorring 3.

3.1.1 Tilslutnings- og forbindelsesanlaeg

Ved tilslutning- og forbindelsesanlaeggene sker der generelt mindre justeringer
af eksisterende vej. Enkelte steder sker der justeringer som medfgrer at
vejarealet udvides i mindre omfang.

Frakgrselsrampen til Jaegersborgvej i nordgdende retning udvides til to spor over
sé lang en straeekning som muligt under opretholdelse af den nuvaerende
enkeltsporede udfletning fra motorvejen. Se Figur 3-6. Udvidelsen sker pa
gstsiden og indebaerer, at der graves ind i den nuveerende skraning og der
etableres en stgttevaeg



COWL
@GET KAPACITET PA MOTORRING 3 MILIBKONSEKVENSVURDERING 35

Figur 3-9 Frakgrselsrampen til Jeegersborgvej i nordgdende retning udvides til to
spor. Den grgnne markering viser hvor rampen udvides med nyt kgrespor
og skraningsanlzeg uden for eksisterende asfaltbelaegning.

3.1.2 Ngdpladser

Stgrstedelen af ngdsporene langs motorvejen og de bergrte ramper bliver
nedlagt. Derfor etableres der, hvor det er muligt, nye ngdspor eller ngdpladser
som erstatning for de nedlagte ngdspor.

P& streekningerne, hvor der ikke er ngdspor, etableres i stedet ngdpladser.
Ngdpladserne har som udgangspunkt en lzengde pa ca. 100 m med en
tilkgrselskile pa 30 m og en frakarselskile p4 15 m. Bredden er tre meter. Der
etableres i alt syv ngdpladser:

I nordgédende retning ved frakgrsel til Gladsaxe Ringvej (ca. 90 m ngdspor)
| sydgaende retning ved frakarsel til Herlev Hovedgade (ca. 80 m ngdspor)
I sydgéende retning syd for tilkgrselsrampen fra Roskilde vej

I sydgaende retning syd for Park Allé
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I sydgaende retning ved fra- og tilkgrsel til Holbsekmotorvejen etableres to
streekninger med ngdspor (henh. ca. 170 og 60 m)
I nordgéende retning far frakarslen til Holbeekmotorvejen (ca. 90-100 m)

Et eksempel pa en ngdplads ses pa Figur 3-10.

Figur 3-10 Eksempel pa en ngdplads, Her ses ngdplads og nyt skraningsanleeg syd for
Park Allé.

3.1.3 Belaegning og slidlag

P& dele af den eksisterende motorvejsstraekning vil det vaere ngdvendigt at rette
op pa eksisterende beleegninger, blandt andet med eendring af sidefald pa
ngdsporene og forsteerkning af eksisterende ngdspor. Herudover vil der ske
stgrre beleegningsarbejder ved opbygning af ny kerebane mellem
Holbaekmotorvejen og Amagermotorvejen.



COWL
@GET KAPACITET PA MOTORRING 3 MILIBKONSEKVENSVURDERING 37

Det eksisterende slidlag er i dag i en s& generel darlig tilstand at det kreever en
samlet udskiftning af slidlag p& hele streekningen.

Udskiftning af slidlag er forudsat udfert pa de eksisterede karespor pa Motorring
3, pa ramper pa tilslutningsanleeg frem til krydsende vej, samt pd rampeanlaeg i
motorvejskryds frem til den brede ende af speerreflader pa krydsende motorvej.

Slidlaget vil i forbindelse med projektet blive udskiftet.

3.2 Vejvisning og vejvisningsportaler

Det er vigtigt at vejvisningen understgtter, at trafikanterne placerer sig i de
korrekte vognbaner i forhold til deres naer og fjernmal. Vejvisningstavler er en
vaesentlig del af sikringen for at trafikanter entydigt og let kan gennemskue,
hvor de skal placere sig.

Etablering af det ekstra kgrespor betyder at det eksisterende
trafikledelsessystem, vejvisningen og afmaerkningen ma justeres henholdsvis
udbygges. Grundlaeggende udvides det eksisterende trafikledelsessystem med
nye portaler og ny bestykning af eksisterende trafikledelsesportaler, sa der
placeres en variable tavle over hvert karespor, samt elektroniske informationstavler
pa udvalgte portaler. Se Figur 3-11.

Figur 3-11 Trafikledelsessystemet opgraderes i forbindelse med nedleeggelse af
nadsporet, sdledes at regulering af hastighed og styring og brugen af de
forskellige kgrespor kan anvises klart og entydigt.

Desuden skal der udskiftes vejvisningstavler pa streekningen, som i dimension
nogle steder vil blive starre, og nogle steder etableres nye portaler for
vejvisning.

Eksisterende portaler bibeholdes i deres eksisterende position, i det omfang der
ikke er behov for at eendre placeringen pga. den gvrige vejvisning eller
trafikledelsesstem. Enkelte af de eksisterende portaler har behov for at fa
forstaerket fundamentet, pa grund af starre tavleoverflader. Dette vil blive udfart
fra motorvejen, for at minimere generne for naboerne til motorvejen.

Hvor det er ngdvendigt, vil nye portaler og fundamenter (enten til vejvisning
eller til trafikledelse) blive anlagt. Disse arbejder planleegges hovedsageligt
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udfgrt fra motorvejen, for at minimere gener for naboerne til motorvejen, men
for nogle portaler vil det veere ngdvendigt at tilga fra naboarealer.

3.3 Bygveerker

Ved udvidelsen af rampen mod Jeegersborgvej graves der ind i den nuveerende
skraning pa gstsiden af rampen. Til optagelse af hgjdeforskellen etableres en lav
stgtteveeg ind mod etageejendommen, eksempelvis i form af en plantestensmur.
Dette skal afklares i neeste fase af projektet.

Ved det nye grgftebassin ved Vestvolden (ca. st. 151+650) etableres en lodret
stgtteveeg mod motorvejen for at opnd sa stort volumen i grgftebassinet som
muligt og samtidig holde bassinet inden for vejmatriklen og uden for Vestvolden
som er fredet og beskyttet fortidsminde.

P& streekningen mellem Holbsekmotorvejen og Kgge Bugt motorvejen, hvor der
udfgres en sideudvidelse af den eksisterende motorvej, forleenges bygveerket
mod gst for den eksisterende underfgrte sti i st. 152+740.

3.4 Stgjskeerme

Projektet vil i sig selv ikke medfagre en veesentlig gget stgjpavirkning af vejens
naboer, og der er dermed ikke behov for etablering af stgjreducerende tiltag,
hvorfor der ikke indgar forslag til stgjafskeermning i
miljgkonsekvensvurderingens hovedforslag.

Der er som projekttilvalg beskrevet en stgjskeermslgsning som vil reducere
stgjen. Dette er neermere beskrevet i afsnit 3.9.1. Afvanding

I den nordlige del af projektet udvides vejbelaegningen ved rampen til
Jaegersborgvej og ved etablering af ngdpladser. dgningen i befaestelse
afstedkommer en mindre ggning i regnvand, der skal handteres fra vejarealet,
som dog kan handteres af de nuveerende afvandingskonstruktioner og dermed
ikke giver anledning til eendringer af disse.

I den sydlige del af projektet, etableres der nye ngdspor pa ca. 1 km af
streekningen syd for Holbaekmotorvejen. Herudover etableres ngdpladser. P&
delstraekningen vil der gennemsnitlig blive etableret lidt mindre end 1 m ekstra
befaestet areal i hver side af vejen for at fa plads til ngdsporet. Inderkantbanen
udvides i bredden, hvorved noget af midterrabattens ubefaestede areal
inddrages, og samlet set vil udvidelsen af belaegninger pa den sydlige del af
Motorring 3 betyde et merareal pa ca. 4.800 m=2.

Det ggede befeestede areal pa den sydlige streekning vil medfare en gget
maengde af vejvand, der skal afledes. For at sikre en tilstreekkelig rensning og
forsinkelse af den ggede maengde vejvand inden udledning til recipient,
gennemfgres derfor en opgradering af de eksisterende afvandingsforhold.
/ndringerne omfatter etablering af kantopsamling pa streekningen, anleeggelse
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af nyt grgftebassin samt oprensning og uddybning af to eksisterende
regnvandsbassiner, som omdannes til vade regnvandsbassiner.

3.4.1 Kantopsamling

Den eksisterende afvanding nord for Holbeekmotorvejen foregar via
kantopsamling, pa neer ved en kort 500 meter straekning lige nord for
Holbaekmotorvejen, , hvor der p& nuveerende tidspunkt ikke er kantopsamling.
P& dette streek etableres der kantopsamling i forbindelse med de gvrige
anlaegsarbejder i omradet. Syd for Holbaekmotorvejen findes i dag et
afvandingssystem uden kantopsamling og med brug af grgfter til transport af
vejvand. | forbindelse med naervaerende projekt hvor der anleegges nyt ngdspor,
etableres der kantopsamling pa denne straekning. Det medfarer, at vejvandet
fremadrettet opsamles i brande og ledninger, og udledes til recipient via
regnvandsbassiner uden mulighed for nedsivning.

3.4.2 Regnvandsbassiner (forsinkelsesbassiner)

P& den gstlige side af Motorring 3, imellem Holbeekmotorvejen og Kgge Bugt
Motorvejen ligger to regnvandsbassiner (se Figur 3-12), som opsamler vejvand
fra Motorring 3. De to regnvandsbassiner uddybes. Uddybelsen omfatter
primeert en oprensning, der skal ggre bassinerne 0,5 - 1 m dybere, sa
volumenet gges, mens den arealmaessige udstreekning forbliver teet pa
uforandret. Derudover omdannes bassinerne fra i dag at veere tgrre
regnvandsbassiner til at blive vade regnvandsbassiner, som lever op til BAT
(Best Available Technology). Der anleegges en teet bund af begge bassiner, for
at sikre, at der ikke sker nedsivning af vejvandet.

Det nordlige bassin oprenses og uddybes. Det er planen, at man ved uddybning
inden for det eksisterende areal med flade (anleeg 5) skraninger til en lidt stgrre
dybde, kan opna et bassin med en permanent vanddybde pa 1 m og et
vadvolumen svarende til ca. 240 m3 pr. reduceret hektar for at fa et bassin, der
lever op til BAT og tilstreekkelig forsinkelse af aflgbet inden udledning til
Feestningskanalen. Det sydlige bassin er et internt bassin, der afleder til
Feestningskanalen via et endnu sydligere placeret bassin i rampekvadrant ved
Amagermotorvejen. Det sydlige bassin oprenses og uddybes ligeledes til en
permanent vanddybde pa 1 m og et vadvolumen svarende til minimum 200
m3/red.ha. for at fa et bassin, der lever op til BAT og tilstraekkelig forsinkelse af
aflgbet.



COWL
@GET KAPACITET PA MOTORRING 3 MILIBKONSEKVENSVURDERING 40

Figur 3-12 De to eksisterende regnvandsbassiner syd for Holbaekmotorvejen, som i
forbindelse med udvidelsen af Motorring 3 oprenses og omdannes til vade
regnvandsbassiner.

3.4.3 Nyt grgftebassin

Foruden uddybelse af de to regnvandsbassiner, omfatter projektet ogsa
etablering af et nyt grgftebassin, som ligeledes skal opsamle vejvand fra
Motorring 3 og aflede forsinket videre til Feestningskanalen. | dag afledes vandet
i dette opland uforsinket til Feestningskanalen via en rgrledning. Grgftebassinet
placeres pa den gstlige side af Motorring 3 lige nord for Holbaekmotorvejen, hvor
det ogsa planleegges at gge det belagte areal. Grgftebassinet udformes med et
vadvolumen svarende til ca. 200 m3/red.ha. og et permanent vandspejl pa 1
meters dybde, for at fa et bassin, der lever op til BAT og tilstraekkelig forsinkelse
af aflgbet. Grgftebassinets overfladeareal bliver ca. 400 m2 og udformes som
det fremgar af Figur 3-13. Grgftebassinet er beliggende inden for vejarealet. Der
anlaegges en teet i bund, for at sikre, at der ikke sker nedsivning af vejvandet.
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Alle regnvands- og grgftebassiner etableres med dykket udlgb og overlgb samt
afspeerringsmulighed, sa evt. olie-/kemikaliespild pa vejen vil kunne
tilbageholdes i bassinerne inden udlgb til recipient.

Skel a=2

Eksist terraan kote ca 11.00

Vandspejls kote: 9.80

BK: 8,80

Figur 3-13 Det nye gregftebassin, som etableres pa den gstlige side af Motorring 3, lige
nord for Holbsekmotorvejen.

Dimensioneringen af de vade regnvandsbassiner foregdr med udgangspunkt i
Spildevandskomiteens SVK 27 samt regndata jf. SVK 30, ud fra et
referencepunkt med en arsnedbgr pa 644 mm og en 10 minutters
dimensionsgivende regn. Bassinerne dimensioneres for en overlgbshyppighed pa
5 &r, en sikkerhedsfaktor pa 1,10, og et aflgb pa 2 I/s/red.ha., og der er som
minimum forudsat 5 I/s af hensyn til drift. Der dimensioneres for overlgb over
kronekant svarende til T=25 ar.

3.5 Arealbehov

Motorring 3 forlgber gennem taet bebyggelse i den nordlige og centrale del og i
mere abent land i den sydlige del. Kapacitetsudvidelsen vil primaert ske inden for
eksisterende vejareal og vejmatrikel. Det vil dog veere ngdvendigt i mindre
omfang at inddrage areal uden for eksisterende vejareal.

Det samlede arealbehov ved gennemfgarsel af kapacitetsudvidelsen bestar dels af
arealer, som inden for vejmatriklen permanent aendres, dels af arealer inden for
og uden for vejmatriklen som inddrages midlertidigt i forbindelse med
anleegsarbejdet.

3.5.1 Permanent sendring af arealer

Der sker ikke egentlige permanent arealinddragelse, men der sker
arealeendringer inden for Vejdirektoratets matrikel. Der vil ske permanent
andring af arealer som i dag ikke er vejareal ved etablering af sideudvidelser
primeaert i syd, men ogsa i mindre omfang pa gvrige straekninger, hvor der
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etableres ngdpladser og ved udvidelsen af Jeegersborgrampen. Derudover
inddrages areal til etablering af ngdpladser og eendring af afvandingssystem,
herunder etablering af gragftebassin. Den permanente séendring af
arealanvendelse sker inden for eksisterende vejmatrikel.

3.5.2 Midlertidig arealinddragelse

Kapacitetsudvidelsen vil primaert ske pa eksisterende vejareal, der vil dog veere
behov for at inddrage areal midlertidigt i mindre omfang blandt andet i
forbindelse med sideudvidelsen i syd, oprensning af forsinkelsesbassinerne,
portalarbejder og anstillingspladser.

Der er et behov for at benytte anstillingspladser langs Motorring 3.
Anstillingspladser skal bruges til byggekontorer, personalefaciliteter,
opmagasinering af entreprengrmaskiner samt materialer til brug ved
weekendspeaerringer pa motorvejen f.eks.

Grusmaterialer
Container med jord
Portaldele

Tavler

Trafikledelse

Anstillingspladserne er placeret pa steder hvor det ikke medfgrer indgreb pa
privat ejendom.

Anstillingspladser er placeret pa fglgende lokaliteter:

Areal ved Helsinggrmotorvejen nord for Klampenborgvej

Areal ved Helsinggrmotorvejen syd for Klampenborgvej

Ved Gladsaxe Ringvej ved Motorring 3 i retning mod Buddinge

Langs frakersel fra Motorring 3 nordgaende til Frederikssundsvej langs Pile-
brovej

Ved frakgrsel fra Motorring 3 sydgéende til Frederikssundsvej

Ved Jyllingevej pa vestsiden af Motorring 3 ud for Islevdalsvej

Areal ved Nordre Ringvej / Frederikssundsmotorvej

Areal ved Midlergardsvej og Borgmester Kjeld Rasmussens Boulevard

Areal ved Hvf. Lillegadrden med vejadgang fra Kjeld Rasmussens Boulevard

Areal som inddrages midlertidigt, er ca. 90.000 m2 og fremgar af Figur 3-14.
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Figur 3-14 Midlertidig arealinddragelse langs Motorring 3

3.6 Arbejder i anleegsfasen

Det samlede anlaegsarbejde forventes at kunne udfgres over en ca. 3-arig
periode, hvor stgrstedelen af arbejdet forventes udfgrt over de farste to ar
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(CowlI, Miljgkonsekvensvurdering Anleegslogistik. @get Kapacitet pa Motorring
3., 2023). Store dele af arbejderne er forudsat udfgrt uden for normal
arbejdstid, for at mindske pavirkningen af trafikken.

Anleegsarbejdet er underopdelt i nedenstaende arbejder:

Andring og udvidelse af eksisterende trafikledelsessystem herunder nedtagning
og opseetning af portaler, variable tavler mm.

Jord-, vej- og afvandingsarbejder

Slidslagsarbejder

Afmeerkning og vejvisning

Spunsarbejder til nyt grgftebassin

Broarbejde for sideudvidelse af Bro-0076 Brgndbystien

Under arbejderne vil Motorring 3 vedvarende veere i funktion, men af hensyn til
sikkerheden for vejarbejderne og trafikanterne vil der gennem hele anlsegsfasen
stedvis veere smallere bredde af vognbaner og hastighedsbegreensninger hvor
der udfgres anlaegsarbejder. Der vil i dagtimerne altid vaere tre vognbaner i
begge retninger pa motorvejen. Som falge heraf vil hovedparten af
anleegsarbejdet blive udfgrt om natten eller i weekender.

| forbindelse med nat- og weekendspeerringer seettes hastighed til 50 km/t. Nar
trafikken normaliseres fgrstkommende hverdags morgen seettes hastigheden
som udgangspunkt til 90/110 km/t (eksisterende hastighedsgreense). | de
situationer hvor ngdsporet ikke er feerdigt seettes hastigheden til 80 km/t.

I forbindelse med udvidelse af stitunnellen til Kilestien — Brgndbystien vil denne
veere midlertidigt lukket i en periode pa 4-6 uger.

Generelt tilrettelaegges arbejderne, sddan at generne for omgivelserne og
trafikanterne bliver mindst mulige, og med henblik pa hurtig og effektiv
gennemfgrelse af de enkelte arbejdsoperationer og det samlede anlaegsprojekt.

3.7 Ressourcer og affald

Projektet betyder, at der skal handteres og bortskaffes jord i forbindelse med
arealinddragelse til nyt ngdspor, midterrabat og i begreenset omfang tilpasning
ved enkelte rampeanlaeg, samt affald i form af affraeset asfalt, der ikke kan
genanvendes i naerveerende projekt.

Generelt forventes hovedparten af den afgravede jord fra gennemfarelse af
projektet at veere lettere forurenet. Den afgravede jord vil i videst muligt
omfang forsgges genindbygget inden for projektet, herunder i skraningen syd
for nordvestlige rampefrakarsel mod Kgge Bugt Motorvejen. Den indbyggede
jord kan her benyttes til forberedelse for evt. senere etablering af ngdspor pa
denne straekning.

Udover jordarbejdet skal der tilfgjes ny asfalt til nye beleegninger samt nyt
autoveern og nye portaler og tavler. Det vil forventeligt veere behov for
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yderligere materialer/ressourcer som f.eks. grus, beton, stal mv. Maengderne er
dog ikke opgjort, men forventes at veere negligerbare, hvorfor de ikke er
medtaget i oversigten i Tabel 3-1.

Der vil veere fokus pa at genanvende sa mange ressourcer som muligt i
anleegsfasen.

I nedenstaende tabel ses en oversigt over de estimerede jord- og
affaldsmaengder samt forbrug af nye ressourcer og materialer. | videst muligt
omfang vil jord og affald blive genanvendt.

Tabel 3-1 Estimerede omtrentlige jord- og affaldsmaengder samt forbrug af nye
ressourcer og materialer.
Jord, affald, ressourcer mm. Maengder
Muld, afremning 0,3 m 3.700 m3
Rajord, afgravning 14.000 m3
Asfalt, affreesning til bortskaffelse 55.000 tons
Asfalt, ny beleegning 65.000 tons
Autoveern, nyt 1.400 meter
Stal til portaler og tavler 260 tons

3.8 Projekttilvalg

Projektet vil i sig selv ikke medfgre en vaesentlig gget stgjpavirkning af vejens
naboer, men der er undersggt en reekke mulige stgjforbedrende tiltag, som kan
reducere antallet af stgjbelastede boliger i forhold til i dag (COWI, gget
kapacitet pa Motorring 3, Vurdering af stgjskaerme, 2023). Nogle af disse indgar
i projektet som mulige tilvalg.

3.8.1 Tilvalg - Stgjskeerm nord og syd for Park Allé, gst for
Motorring 3

En stgjskeerm gst for Motorring 3 nord og syd for Park Allé, Brgndby, er
medtaget i denne miljgkonsekvensrapport, som muligt projekttilvalg.
Miljgkonsekvenserne fra denne er vurderet og beskrevet her i rapporten.
Foreslaet placering af stgjskeermen fremgar af Figur 3-15.
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Figur 3-15 Foreslaet placering af stgjskeerm langs gstsiden af Motorring 3 fra

Roskildevej i nord til syd for Park Allé

Stajskeermen er foresldet som en standardskaerm pa 9 meter. Se Figur 3-16.
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Figur 3-16 Eksempel pa almindelig 9 meter hgj stgjskaerm.

Etablering af stgjskaerm gst for Motorring 3 nord og syd for Park Allé vil medfare
et behov for midlertidigt at inddrage et ca. 10 meter bredt areal langs
motorvejen til arbejdsareal. Arbejdsarealet vil ligge inden for Vejdirektoratets
eget vejareal og uden for Vestvoldens fredede og beskyttede areal.
Stajskeermens placering fremgar af Figur 3-15.

Stgjskeermen vurderes at kunne etableres over en periode pa ca. 9 maneder.
Stgjskeermen vil kunne etableres ved ramning eller nedvibrering af
paelefundamenter, hvorefter stgjskeermselementerne pamonteres. Inden for
arbejdsarealet vil der skulle ryddes beplantning i mindre omfang og det kan
blive ngdvendigt at afremme muld og nivellere arealet midlertidigt. Enkelte
steder vil der skulle anvendes kgreplader frem for afreamning. Efter anleeg
retableres arbejdsomradet.

3.8.2 Tilvalg - Stgjreduktion Jeegerhaven

Mulig stgjreduktion af Jeegerhaven ved Jeegersborgrampen er undersggt.

Som projektilvalg ved boligforeningen E/F Jeegerhaven kan tilveelges
tilskudsordning til stgjreducerende tiltag, med det formal at forbedre savel det
indendgrs og udendgrs lydmiljg i boligforeningen. Der vil kunne opnas tilskud til
facadeisolering samt til etablering af lokale stgjskeerme til afskeermning af dele
af boligomradets primeaere udendgrs opholdsarealer. Der vil blive udarbejdet et
seerskilt administrationsgrundlag for tilskudsordningen, der nsermere skal
fastleegge procedure for tildeling og starrelse af tilskud til henholdsvis lejligheder
og boligforening.
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3.8.3 Tilvalg - Forbedret lydisolering af boliger
(facadeisolering)

Gener fra vejtrafikstgj kan nedseettes ved at stgjisolere boligens facader.
Stgjisolering af boligfacaden deemper kun vejtrafikstgjen indendgrs. Hvor
etablering af stgjafskeermning ikke vil have en tilstraekkelig effekt f.eks. ved
etageboligomrader eller vil have uforholdsmaessige store gkonomiske
omkostninger, kan lydisolering af stgjbelastede boliger veere et relevant
alternativ.

Lydisolering omfatter typisk udskiftning af vinduer og forbedring af facaden for
at reducere det indendgrs stgjniveau. Der kan i nogle tilfeelde ogsa etableres
alternative vindueslgsninger som ogsa giver en lydreduktion ved abning af
vinduet (sakaldte russervinduer).

Normal praksis er, at lydisolering kan iveerksaettes for helarsboliger, som har et
facadestgjniveau pa mere end 63 dB, og hvor der kan opnas en reduktion af det
indendgrs stgjniveau pa minimum 5 dB. Hensigten med stgjisoleringen er at
forbedre det indendgrs stgjniveau i boligerne til et acceptabelt niveau. Det
tilstreebes derfor, med stgjisolering af facaden, at det indendgrs stgjniveau
reduceres til under 33 dB. Lydisolering vil ogsa kunne udfares for f.eks.
dggninstitutioner og lignende.

Lydisolering gennemfgres som regel ved en tilskudsordning efter
Vejdirektoratets retningslinjer. Praksis har veeret, at tilskuddet afhsenger af
stgjniveauet pa boligfacaden — jo hgjere stgjniveau, jo hgjere tilskudsprocent.
Hidtil praksis har veere 50 % tilskud ved boliger udsat for 63-68 dB, 75 %
tilskud til

Det vurderes at ca. 5.400 boliger i 2035 vil veere udsat for stgj over 63 dB med
Motorring 3 som den primeere stgjkilde. Normalt er det langt fra alle boliger der
deltager i en sddan ordning, enten fordi kriteriet for tildeling af tilskud ikke er
opfyldt, eller fordi boligejeren ikke er interesseret i at deltage med egenbetaling
i ordning. Baseret pa erfaringstal fra andre tilskudsordninger er det
skgnsmaessigt vurderet at ca. 1.600 boliger m.m. kunne teenkes at bliver
facadeisoleret efter en sadan ordning.

3.8.4 Undersggelser om generel stgjreduktion

Omfattende stgjafskeermning

I forbindelse med miljgkonsekvensvurdering for gget kapacitet pa Motorring 3 er
der ligeledes udfart supplerende stgjberegninger og vurdering af effekten af en
mere omfattende stgjafskeermning, end der normalt udfgres langs statens veje.

Formalet har veeret at vurdere de mulige tekniske Igsninger samt
omkostningerne til stgjreducerende foranstaltninger i forhold til den opnaede
stgjreduktion ved vejens naboer.

Der er udfgrt beregning og vurdering for en raekke forskellige typer af
stgjskeerme og hgjder (scenarier) i et udvalgt delomrade omkring motorvejen.
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Undersggelserne omfatter blandt andet hgjere stgjskeerme og let overdaekning
af motorvejen.

Resultatet af disse undersggelser fremgar af notatet, Jget kapacitet pa
Motorring 3, Undersggelser af muligheder for stgjreducerende foranstaltninger,
Teknisk notat (COWI, 2023).
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4 Miljgvurderingsproces

Vejdirektoratet ansggte d. 17. november 2020 om VVM-screening af
Kapacitetsudvidelse af Motorring 3 hos Trafik, Bygge- og Bolig Styrelsen (TBST).
TBST sendte herefter ansggningen i hgring til bergrte parter.

Der er efterfglgende den 28. juni 2021 truffet politisk aftale om
Infrastrukturplan 2035 og om gennemfgrelse af VVM og anleeg af projekt for
gget kapacitet og stgjreduktion pa Motorring 3. Samtidig fremgar det af
infrastrukturplanen, at VVM gennemfgres med opstart i 2022.

Gennemfgrelsen af en miljgvurderingsproces omfatter, udover ansggningen,
flere stadier:

En indledende 1. offentlighedsfase hvor bergrte myndigheder,
interesseorganisationer og offentligheden bliver hgrt. Vejdirektoratet afholdt fire
ugers idé- og forslagsfase fra 16. maj 2022 frem til 13. juni 2022, hvor
grundlaget for arbejdet blev praesenteret, og alle interesserede blev opfordret til
at komme med synspunkter, forslag og ideer til den videre undersggelse.
Vejdirektoratet har gennemgaet de 142 fremsendte hgringssvar og vurderet alle
bemeerkninger, idéer og forslag.

Efter 1. offentlighedsfase og med inddragelse af forslag og idéer herfra, er der
udarbejdet et notat om afgraensning af de miljgemner som denne
miljgkonsekvensrapport skal behandle.

Efter udarbejdelsen af en miljgkonsekvensrapport vil denne blive udsendt i en 2.
offentlighedsfase i mindst otte uger, hvor bergrte myndigheder,
interesseorganisationer og offentligheden igen har mulighed for at indsende
bemaerkninger til projektet og rapporten.

P& baggrund af 2. offentlighedsfase udarbejdes der et hgringsnotat hvor der
svares pa hgringssvarene og eventuelle justeringer af projektet eller vurderinger
beskrives.

Vejdirektoratets hgringsnotat og indstilling (anbefaling) fremsendes til
Transportministeren. Herefter treeffes der politisk beslutning om projektet.
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5 Principper og metoder for vurderingen

Dette kapitel indeholder en beskrivelse af de overordnede principper og
metoder, som benyttes i udarbejdelsen af denne miljgkonsekvensvurdering. En
mere specifik gennemgang af metoder for de enkelte miljgemner, fremgar af de
respektive delkapitler.

Formalet med miljgkonsekvensrapporten er at:
Undersgge de mulige miljgpavirkninger ved gget kapacitet pa Motorring 3.
Beskrive valg af alternativer

Beskrive, hvordan projektet kan tilpasses, sa veesentlige miljgpavirkninger
mindskes eller undgas eller kompensere, sakaldte afvaergeforanstaltninger.

Orientere offentligheden om projektet, virkningerne og
afveergeforanstaltningerne.

I undersggelsen indgar alle pavirkninger, det vil sige de direkte, indirekte,
afledte og kumulative effekter samt i forhold til den gvrige udvikling i og
omkring projektomradet. Miljgpavirkningerne beskrives bade i anleegs- og
driftsfasen.

5.1 Afgreensning af miljgemner

Miljgkonsekvensvurderingen er udarbejdet efter vejlovens VVM-regler?.
Vurderingen af miljgemner falger saledes indholdet i lovens bilag 5, hvor det er
angivet hvilke miljgfaktorer, som samlet set skal beskrives.

| Forudsaetning og afgraensningsnotatet (COWI, @get kapacitet p& Motorring 3,
Forudseetning- og afgreensningsnotat for miljgkonsekvensvurderingen, 2023),
som ligger til grund for miljgkonsekvensvurderingen, er det pa forhand vurderet,
hvilke miljgemner, som vurderes at kunne blive vaesentligt pavirket af projektet.
P& den baggrund er det vurderet, at miljgvurderingen som minimum skal
omfatte de miljgemner og mulige pavirkninger, der er opsummeret i Tabel 5-1.

I forudsaetningsnotatet er det vurderet, at der er visse miljgemner, som det ikke
er relevant at undersgge og vurdere naermere i forbindelse med dette projekt. |
miljgkonsekvensvurderingen indgar saledes ikke en vurdering af materielle
goder og sarbarhed overfor oversvammelser eller ulykker som fglge af natur-
eller menneskeskabte ulykker.

Tabel 5-1 Tabel over afgreensningen af emner som i Forudsaetnings- og
afgreensningsnotatet er vurderet som minimum skal indga i

1 Lov om aendring af lov om offentlige veje m.v., jernbaneloven og forskellige
andre love. LOV nr. 658 af 08/06/2016.
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miljgkonsekvensvurderingen, da en vaesentlig pavirkning pa forhold ikke
kan udelukkes.

Miljgemne Mulige pavirkninger

Trafik Midlertidige omlaegninger og speerringer af trafik under
anleegsarbejderne samt gget kapacitet af Motorring 3
og pa det omkringliggende vejnet i driftsfasen.

Stgj Stgj fra trafik, maskiner og anleegsarbejde i begreenset
omfang og stgj fra gget trafik pa Motorring 3.

Vibrationer Vibrationer i anlaegsfasen naer bebyggelse, ved
gendring af broer eller etablering af stgjskeerme.

Rekreative interesser Midlertidige omleaegninger/spaerringer, pavirkning af
rekreative interesser i anlsegsfasen.

Natur Beplantede arealer inddrages. Pavirkning af § 3
beskyttede regnvandsbassiner. Pavirkning af fredede
arter og/eller bilag 1V-arter i ovenstaende omrader
(inkl. flagermus). dget tilfarsel af vejvand til natur-
typer. Pavirkninger inden for abeskyttelseslinje.
Andrede lyd og lysforhold mht. flagermus.

Natura 2000 Natura 2000 omrade N141 og N143, er beliggende i en
afstand af hhv. 750m og 4km fra vejen. Der
indarbejdes et kapitel med Natura 2000-
vaesentlighedsvurderinger for N141 og N143

Jordforurening Jordarbejder og flytning af potentielt forurenet jord

Grundvand Det forventes ikke behov for grundvandssaenkninger.
Der sker ikke nedsivning af regnvand som fglge af
kantopsamling, men der skal foreligge vurdering ift.
vandrammedirektivet.

Overfladevand Midlertidig pavirkning af eksisterende
regnvandsbassiner. Yderligere ca. 8.300 m2 befaestes
og vil gge afledningen af vejvand.

Luft Begreenset pavirkning fra entreprengrmaskiner med
gode spredningsforhold og kort anlaegsperiode.

Klima Jget trafik og afledte emissioner
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Miljgemne Mulige pavirkninger

Kulturarv Projektoverlapper med beskyttelseslinjer eller fredede
arealer. Anleegsarbejdet og de permanente
pavirkninger af fredninger, fortidsminder og
kulturhistoriske forhold beskrives og vurderes.

Landskab Udvidelsen af Motorring 3 (fysisk og gget trafik) kan
zendre anleeggets visuelle pavirkning for naboerne.

Beaeredygtighed Beeredygtighed og FN”s verdensmal kan indtaenkes i
projektet til gavn for mennesker og miljg

5.2 Afgreensning af undersggelsesomrade

Projektet primaert er begraenset til det eksisterende vejanleeg med inddragelse
af de eksisterende spor p& motorvejen og undersggelseskorridoren omfatter
derfor primeert den eksisterende vejmatrikel. | den sydlige del, hvor vejen
udbygges og enkelte steder, hvor der etableres ngdlommer og tilpasninger pa
til- og frakarselsramper vil der dog arbejdes udenfor det eksisterende vejanlaeg
og her er undersggelseskorridoren udvidet til at omfatte arealer uden for
vejarealet.

Miljgkonsekvensvurderingen er dermed geografisk afgraenset til det eksisterende
vejareal og de arealer, som pavirkes yderligere, er tillagt en bufferzone. For
enkelte miljgemner, sdsom stgj, vil den geografiske afgraensning dog veere
stgrre end undersggelseskorridoren. Det bemaerkes at undersggelseskorridoren
derfor ikke geelder for undersggelsen af stgjen fra Motorring 3.
Undersggelseskorridoren fremgar af Figur 5-1.
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Figur 5-1 Undersggelseskorridoren fra kortlaegning af natur- og miljg

5.2.1 Kortleegning af eksisterende forhold

Som baggrund for miljgkonsekvensvurderingen er der forud for gennemfarsel af
denne udfgrt en kortleegning af eksisterende natur- og miljgforhold.
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Kortleegningen af miljgforhold omfatter besigtigelse og undersggelser i felten af
naturforhold, samt indsamling af eksisterende datamateriale med informationer
om de miljgemner, som er omfattet af miljgvurderingen jf. afsnit 5.1.

Kortleegningen fremgar af rapporten @get kapacitet p4 Motorring 3, Natur og
miljgkortlaegning (COWI, 2023). Under de enkelte natur- og miljgafsnit er
relevante dele af kortleegningen gengivet. For den fulde beskrivelse af
eksisterende natur- og miljgforhold inden for undersggelsesomradet henvises til
Natur- og miljgkortleegningsrapporten.
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5.3 Overordnet vurderingsmetode

For de emner, som vurderes i miljgkonsekvensrapporten, vil der blive anvendt
falgende overordnede metode for vurderingerne:

Ingen/ubetydelig pavirkning: Det vurderes, at der ikke er nogen pavirkning
af miljget eller pavirkningerne anses som sa sma, at der ikke skal tages
hgjde for disse ved gennemfgrelse af projektet. Projekttilpasninger eller
afveergeforanstaltninger er ikke relevante.

Lille pavirkning: Der vurderes en pavirkning uden vaesentlige konsekvenser,
som vil veere af lille omfang eller varighed eller som vil bergre et begraenset
omrade (lokalt) uden saerlige interesser. Projekttilpasninger eller
afveergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

Moderat pavirkning: Der vurderes at vaere en pavirkning med nogen
konsekvenser. Pavirkningen vil veere af starre omfang eller af leengere
varighed. Afveergeforanstaltninger eller projekttilpasninger overvejes.

Vaesentlig pavirkning: Der vurderes at veere en irreversibel pavirkning, i et
stort omrade eller et omrade med vaesentlige interesser. Det vil blive
vurderet, om pavirkningen kan undgas ved at aendre projektet, mindskes
ved at gennemfgre afveergeforanstaltninger, eller om der kan kompenseres
for pavirkningen.

Varigheden af en pavirkning, stgrrelsen af det pavirkede omrade, samt om der
er tale om veesentlige interesser, vurderes individuelt for hvert miljgemne.
Pavirkningen vil blive beskrevet i tekst samt i muligt omfang via illustrationer,
kort mv. Fokus i miljgkonsekvensrapporten vil veere pa de vaesentligste
pavirkninger.

Alle vurderinger foretages i forhold til referencescenariet. For en raekke
miljgforhold kan en fremskrivning/udvikling ikke fastsaettes, eksempelvis kan en
fremtidig udvikling af natur ikke fastsaettes. For disse miljgforhold hvor en
fremskrivning/udviklingen i referencescenariet ikke kan fastseettes vurderes
imod de eksisterende forhold.

For de miljgemner, hvor der vurderes at veere en moderat eller vaesentlig
pavirkning, vil det blive beskrevet, hvordan pavirkningen kan undgas,
forebygges eller begraenses og om muligt neutraliseres ved at justere pa
projektet. | vurderingsprocessen er projektet Igbende blevet tilpasset for at
reducere pavirkninger, der er afdeekket. Hvis dette ikke er muligt, at tilpasse
projektet, sa en veesentlig pavirkning kan undgas, vil der blive gennemfart
afveergeforanstaltninger. For moderate pavirkninger overvejes om
afveergeforanstaltninger kan reducere pavirkningen. For hvert miljgemne er
vurderingerne opsamlet i slutningen af kapitlerne, hvor der er givet en
opsamling p&, om der er vurderet nogen vaesentlige pavirkninger.
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For afveergeforanstaltninger vil omfang og type blive beskrevet i
overensstemmelse med geeldende vejledninger. Afveergeforanstaltningerne skal,
i videst muligt omfang, begraense eller neutralisere de afledte negative,
miljgmaessige konsekvenser af at gennemfgre kapacitetsudvidelsen.

Ligeledes vil behovet for overvagning blive vurderet og beskrevet i det omfang,
der er miljgpavirkninger, som ikke kan vurderes pa forhand, eller hvis der er
beskrevet behov for afveergeforanstaltninger. Her kan det i konkrete tilfselde og
afhaengigt af karakteren af den foreslaede foranstaltning veere ngdvendigt at
overvage, om foranstaltningerne i tilstreekkeligt omfang kompenserer for en
negativ miljgpavirkning.

Pavirkningsgraden af hvert enkelt miljgemne vil blive fastlagt ud fra
ovenstaende kriterier som ingen/ubetydelig, lille, moderat eller vaesentlig.

5.4 Referencescenarie

Referencescenariet er den situation, der benyttes som sammenligningsgrundlag
for at vurdere, hvilke pavirkninger en realisering af projektet medfgrer i forhold
til ikke at gennemfgre projektet. Miljgpavirkningen af kapacitetsudvidelsen
vurderes séledes som forskellen mellem den fremtidige situation, hvor
kapacitetsudvidelsen er gennemfgrt og i drift, og den fremtidige situation, hvor
de nuveerende forhold i omgivelserne fortseetter uden en realisering af
kapacitetsudvidelsen.

For sammenligningsgrundlag benyttes situationen i 2025, hvor situationen uden
projektet sammenlignes med situationen med projekt. Herudover vurderes de
miljgpavirkninger, som forekommer i anlaegsfasen.

Referencescenariet vil sdledes veere den fremtidige situation, hvor trafikken,
forudseettes at blive afviklet pa Motorring 3 som den er i dag og det trafikale
grundlag og belastning bliver fremskrevet med den forventede, generelle
trafikstigning.

For de fleste af de miljgemner, som vurderes, svarer referencescenariet som
udgangspunkt til de eksisterende forhold. Hvis der er miljgemner, hvor det
forventes/vurderes, at der vil ske en vaesentlig naturlig udvikling af projektets
omgivelser, som har betydning for vurderingen af miljgpavirkningerne,
eksempelvis trafikudviklingen, beskrives denne udvikling og inddrages i
vurderingen.

5.5 Andre planer og projekter

Hvis flere projekter foregar i samme omrade pa samme tid, er det relevant at
vurdere deres samlede effekt pa miljget. Det kaldes ogsa den kumulative effekt.
Det er vigtigt at forholde sig til den kumulative effekt, da den samlede effekt af
flere projekters pavirkninger kan veere veesentlig, selvom pavirkningen fra det
enkelte projekt isoleret set ikke er det.
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For at kunne vurdere, om der er kumulative virkninger, som kan forstserke
konsekvenserne pa miljget ved etablering af en ny vejforbindelse, ses pa andre
planer og projekter i omradet.

Inden for, eller i naerheden af, projektomradet er nedenstdende gvrige planer og
projekter identificeret, som sammen med kapacitetsudvidelsen af Motorring 3,
kan skabe kumulative virkninger:

Udvidelse af Amagermotorvejen
Udvidelse af Hillergdmotorvejen
Etablering af stgjafskeermning langs Motorring 3 ved Rgdovre

5.6 Manglende viden

Det er lovpligtigt at beskrive i miljgkonsekvensvurderingen, om der er omrader,
hvor der mangler viden, og om manglen medfgrer sandsynlighed for en
pavirkning af konklusionen.

Der er ikke veesentlige mangler i vidensgrundlaget for vurderingen af projektets
miljgpavirkninger. De usikkerheder, der er forbundet med projektet, som for
eksempel vibrationsudbredelsen fra visse rammearbejder, vil ikke give anledning
til eendringer i vurderingernes konklusioner, idet der tages hgjde for
usikkerheden igennem f.eks. behov for geotekniske undersggelser og
overvagning.
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6 Lovgrundlag og planforhold

| forbindelse med miljgvurderingen for de enkelte fagomrader inddrages en lang
reekke forskellige lovgivninger som opsummeres i dette kapitel. Ligeledes vil
projektet bergre flere planforhold som skal vurderes.

6.1 Metode, dokumentationsgrundlag

Lovgrundlag der for det konkrete projekt er vurderet relevante i forbindelse med
de udarbejdede fagkapitler gennemgas i kapitel 6.2.

Der vurderes i kapitel 6.3 for planforhold der er relevante for det konkrete
projekt, om hvor vidt der er overlap og eller/konflikt med disse. Planforholdene

er identificeret ud fra folgende kilder:

Fingerplan 2019. Landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaegning. Marts
2019, Erhvervsstyrelsen

Plandata.dk
Danmarks Arealinformation, miljgportalen

Kommuneplanerne i Lyngby-Taarbaek, Gentofte, Gladsaxe, Herlev, Rgdovre,
Glostrup, Brgndby og Hvidovre Kommuner

Cirkuleere om reservation af arealer til et hovedtransmissionsnet for naturgas i
Danmark

Cirkuleere om lokalplanforslag og zonelovsansggninger vedrgrende arealer
indenfor 200 meters afstand pa hver side af transmissionsledningerne for
olie og naturgas.

6.2 Lovgrundlag

I dette kapitel er lovgrundlag for alle kapitel gennemgaet.
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6.2.1 Anlaegslov og vejloven

Udvidelsen af Motorring 3 er/forventes vedtaget i Folketinget ved anlsegslov med
udgangspunkt i vejlovens kapitel 2A.

6.2.2 Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelseslovens? § 3 har til formal at beskytte en raekke lysabne
naturtyper omfattende; heder, moser, strandenge, ferske enge og overdrev nar
disse enkeltvis eller samlet har et areal pa mindst 2.500 m2. Herudover er sger
med et vandspejl pad mindst 100 m2 omfattet af beskyttelsen, samt naturlige
vandlgb. For vandlgb geelder, at straekninger, eller evt. hele vandlgbet er
omfattet af beskyttelsen.

Tilstanden af disse arealer ma ikke eendres. En aendring vil kraeve en
forudgaende dispensation, uafhaengigt af om tilstandsaendringen er negativ eller
positiv. En tilstandsaendring kan f.eks. veere bebyggelse, opdyrkning, anlaeg,
tilplantning, draening og opfyldning. Forhold i relation til beskyttet natur
behandles i kapitel 14 Natur og biodiversitet.

I naturbeskyttelsesloven fastseettes endvidere bygge- og beskyttelseslinjer
omkring kyst, sger og aer, skove, fortidsminder og kirker, 8§ 15-19. Dette
geelder placering af bebyggelse, etablering af infrastruktur og tekniske anleeg,
terreenaendringer m.m., hvilket ogsa geelder midlertidige forhold, som
eksempelvis opstillinger, deponier og lignende. Inden for 300 meter fra
strandkanten (100 meter i byzonen), 150 meter af sger (over 3 ha) og aer,
inden for 300 meter fra skove (alle offentlige, samt privatskove over 20 ha), 100
meter fra fortidsminder der afkaster beskyttelseslinje, og 300 meter fra kirker i
det abne land.

Forhold i relation til beskyttelseslinje omkring, skove, vandlgb og sger behandles
i Kapitel 14 Natur og biodiversitet.

Forhold i relation til beskyttelseslinje omkring fortidsminder handteres i Kapitel
12 Kulturhistorie og fortidsminder. Fortidsmindebeskyttelseslinjen har til formal
at sikre de beskyttede fortidsminders vaerdi som landskabselementer, herunder
at sikre indsyn til og udsyn fra fortidsminderne.

Udpegning og forvaltning af fredede omrader varetages gennem
naturbeskyttelsesloven kapitel 6 og har til hensigt at bevare et landskab eller
naturomrade i en given tilstand. Forbudsbestemmelserne i de enkelte
fredningsafggrelser varierer mellem de enkelte fredninger. Forhold vedrgrende
fredede omrader behandles i Kapitel 10 Landskab og visuelle forhold og 13
Fredninger.

Forhold vedrgrende offentlighedens adgang til naturen fremgar af lovens kapitel
4.

2 Bekendtggrelse nr. 1392 af lov om naturbeskyttelse af 4. oktober 2022
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6.2.3 Museumsloven

Jordfaste fortidsminder (bo- og gravpladser, kulturlag og lignende) og
geologiske genstande og genstande af fossil karakter (botaniske eller zoologiske,
som knogler af dyr og lignende) er omfattet af museumslovens kapitel 8 om
sikring af kultur- og naturarven. Der skelnes mellem fredede fortidsminder, der
er synlige levn og kulturspor i landskabet, og ikke-fredede fortidsminder der
ligger skjult under jordoverfladen. Begge fortidsmindekategorier er omfattet af
regler for beskyttelse i museumslovens® § 29 e. Forhold vedrgrende
fortidsminder er behandlet i kapitel 12.

6.2.4 Habitatdirektivet - Bilag IV-arter

I henhold til habitatdirektivet* skal medlemslandene skal indfare en streng
beskyttelse af en reekke dyre- og plantearter i det naturlige udbredelsesomrade
for de dyrearter, der er neevnt i artikel 12, bilag IV, litra a, uanset om arterne
forekommer inden for eller uden for et Natura 2000-omrade.

Disse dyrearter omtales i daglig tale som bilag IV-arter og deekker over en lang
raeekke forskellige dyr som f.eks. alle arter af hvaler, alle 17 danske arter af
flagermus, odder, ulv, hasselmus og birkemus, samt flere arter af padder, flere
arter af insekter, krybdyr, blgddyr og arter af fisk. En reekke af bilag IV-arterne
er ogsa opfattet pa habitatdirektivets bilag 11, hvorved der ogsa skal udpeges
egentlige habitatomrader for arterne.

For dyrearter omfattet af bilag 1V indebaerer beskyttelsen et forbud mod:

Alle former for forseetlig indfangning eller drab af enheder af disse arter i
naturen

Forseetlig forstyrrelse af disse arter, i seerdeleshed i perioder, hvor dyrene
yngler, udviser yngelpleje, overvintrer eller vandrer

Forseetlig gdeleeggelse af eeg eller indsamling af seg

Beskadigelse eller gdeleeggelse af yngle- eller rasteomrader.

Yngleomrader omfatter omrader, som er ngdvendige for dyrenes parring eller
kurtisering, fadsel, eller opveekst af unger. Definitionen deekker ogsa arealer i
naerheden af selve yngleomradet, hvis afkommet er afhaengigt af disse arealer.
Rasteomrader defineres som omrader, som er vigtige for at sikre overlevelsen af

enkelte dyr eller bestande, nar disse er i hvile. Rasteomrader er saledes
omrader, hvor dyrene i eller uden for yngletiden opholder sig for at hvile, sove

3 Lovbekendtgarelse nr. 358 Museumsloven af 8. april 2014

4 Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt
vilde dyr og planter. Habitatdirektivet er implementeret i dansk lovgivning via
Habitatbekendtggrelsen. (Bek. nr. 2091 af 12/11/2021).
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eller overvintre, opholder sig i skjul i starre koncentrationer eller opholder sig for
at opfylde vigtige livsfunktioner.

For bade yngle- og rasteomrader geelder saledes, at omrader, der benyttes
lzbende hvert ar eller med ars mellemrum, skal beskyttes, selv nar de ikke
aktuelt benyttes af de pagaeldende arter.

Overordnet set skal det sikres, at den gkologiske funktionalitet af den
pagaeldende bestands yngle- og rasteomrader, samlet set opretholdes pa mindst
samme niveau som hidtil. Ved den gkologiske funktionalitet forstas de samlede
livsvilkar, som et omrade tiloyder en bestand af en given art.

Som det fremgar af flere EU-domme, f.eks C-508/045, fortolkes loven yderst
restriktivt, og der skal derfor foretages en vurdering af bilag IV-arterne i
projektomradet, og om omradets gkologiske funktionalitet for disse strengt
beskyttede arter kan opretholdes ved en realisering af projektet. For pavirkning
af bilag IV-arter, se kapitel 14 (Natur og biodiversitet).

6.2.5 Habitatdirektivet — Natura 2000 omrader

Natura 2000-omraderne er udpeget efter henholdsvis habitatdirektivet
(92/43/EF) og fuglebeskyttelses-direktivet (2009/147/EF, tidligere 79/409/EF).
Omraderne skal sikre gunstig bevaringsstatus for saerlige natur-typer og vilde
dyre- og plantearter, som er sjeeldne, truede eller karakteristiske for EU-
landene, samt beskytte det danske Natura-2000 netveerk der bestar af hhv.
fuglebeskyttelsesomraderne og habitatomraderne. Dyre- og plantearterne pa
omradernes udpegningsgrundlag omtales i daglig tale som Bilag Il arter.

Habitat- og Fuglebeskyttelsesdirektiverne administreres i henhold til
Bekendtgarelse nr. 2091 af 12/11/2021 (Habitatbekendtggrelsen®), men er i de
fleste europeaeiske lande ogséa indarbejdet i den nationale naturbeskyttelses-
lovgivning. De fleste aktiviteter, der kan pavirke Natura 2000-omraderne,
kraever séledes ogsa tilladelse eller planlaegning efter den eksisterende danske
natur- og miljglovgivning.

De vaesentligste principper for administrationen af Natura 2000-omraderne
betyder, at planer, programmer og projekter skal underkastes en forelgbig
vurdering, (veesentlighedsvurdering), for at vurdere, om planerne eller
projekterne kan pavirke et Natura 2000-omrade veesentligt. Ved vurderingen,
skal der altid tages behgrigt hensyn til forsigtighedsprincippet, der betyder, at
hvis det ikke kan udelukkes (afvises), at en plan eller projekt kan medfgre en
vaesentlig pavirkning af et Natura 2000-omrade i forhold til omradets udpegede
naturtyper og arter, udlgser det kravet om, at der skal foretages en fuld Natura

5 EU domstolens dom af 10. maj 2007. Sag C-508/04.

6 Bekendtggrelse om udpegning og administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter. BEK nr. 2091 af
12/11/2021.
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2000-konsekvensvurdering, samt en miljgkonsekvensvurdering efter
miljgvurderingsloven. For pavirkning af Natura 2000-omrader, se kapitel 15.

6.2.6 Artsfredningsbekendtggrelsen

Artsfredningsbekendtggrelsen’ har til formal at beskytte visse arter af planter og
dyr mod indsamling og drab. | bekendtggrelsen er der fastsat regler om
indsamling/indfangning, handel, opbevaring og transport. Medmindre der er
givet tilladelse til at jage pattedyr og fugle gennem jagt- og
vildtforvaltningslovens8, er alle pattedyr og fugle fredede. Bekendtgarelsen
fastleegger ligeledes reglerne for forvaltning af hule treeer med speaettehuller
(treeer som ligeledes kan fungere som yngle-/rastested for arter af flagermus),
samt dige-svalekolonier og treeer med kolonirugende fugle og rovfuglereder.
Miljgstyrelsen kan i seerlige tilfeelde dispensere fra bestemmelserne. Arter
omfattet af artsfredningsbekendtggrelsen, er behandlet i kapitel 14 Natur og
biodiversitet.

6.2.7 Miljgmalsloven

Miljgmalsloven® implementerer EU's vandrammedirektiv og dele af
habitatdirektivet til dansk lov med henblik pd at gennemfgre en felles vand- og
natur-planleegning, der skal sikre savel vand- som naturkvaliteten i Danmark.
Miljgmalsloven er handteret i kapitel 15 Natura 2000 og 18 overfladevand.

6.2.8 Miljgbeskyttelsesloven

Miljgbeskyttelsesloven® skal medvirke til at veerne om natur og miljg, sa
samfundsudviklingen kan ske pa et bzaeredygtigt grundlag i respekt for
menneskets livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet.
Miljgbeskyttelseslovens kapitel 3 omhandler beskyttelse af jord og grundvand og
finder anvendelse bl.a. ved nedsivning og infiltration af vand til grundvandet og
er handteret i kapitel 17 (Grundvand). Lovens kapitel 4 omhandler beskyttelse
af overfladevand og er handteret i kapitel 18 (Overfladevand). Som en generel
regel geelder det, at alle udledningspunkter skal have en tilladelse jf.
miljgbeskyttelseslovens § 28, stk. 1. Eutrofierende og iltforbrugende stoffer
reguleres efter spildevandsbekendtggrelsen!!, mens miljafarlige forurenende
stoffer reguleres efter Bekendtggrelse om krav til udledning af visse forurenende
stoffer til vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og grundvand!?. Fgr der

7 Bekendtggrelse nr. 1466 om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af
tilskadekommet vildt af 25. marts 2021

8 Bekendtggrelse nr. 639 af 26/05/2023 — jagt-og vildtforvaltningsloven

9 Bekendtggrelse af lov om miljgmal m.v. for internationale
naturbeskyttelsesomrader. LBK nr. 119 af 26/01/2017

10 Bekendtggrelse af lov om miljgbeskyttelse. LBK nr. 5 af 03/01/2023

11 Bekendtggrelse om spildevandstilladelser m.v. efter miljgbeskyttelseslovens
kapitel 3 og 4, BEK nr. 1393 af 21/06/2021

12 BEK nr. 1433 af 21/11/2017
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kan meddeles tilladelse, skal pavirkninger vurderes i henhold til Bekendtgarelse
om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter.

Nyttigggrelse/genanvendelse af forurenet jord samt etablering af midlertidige
mellemdepoter for forurenet eller muligt forurenet jord krzever tilladelse efter
miljgbeskyttelseslovens 8§ 19 eller § 33. | miljgbeskyttelsesloven er der krav om
oplysningspligt til kommunen, hvis der konstateres forurening, bade i
forbindelse med gravearbejde og i forbindelse med en undersggelse. Forurenet
jord er behandlet i kapitel 16 Jordforurening.

Stgjende anlaegsarbejder reguleres af beliggenhedskommunerne og vil veere
omfattet af Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for stgj samt eventuelt
fastsatte regler efter miljgbeskyttelseslovens § 7, om anmeldelse af midlertidig
placering og anvendelse af anlaeg, transportmidler, mobile anleeg, maskiner og
redskaber, der kan medfare forurening, herunder om vilkar for disses
placeringer og anvendelse. Stgj er behandlet i kapitel 8.

6.2.9 Jordforureningsloven

Jordforureningslovenld skal medvirke til at forebygge, fjerne eller begreense
jordforurening og forhindre eller forebygge skadelig virkning fra jordforurening
pa grundvand, menneskers sundhed og miljget i gvrigt. Jordforurenings-loven
regulerer de overordnede forhold for opgravning og handtering af forurenet jord
og er udmgntet i en reekke bekendtggrelser, hvoraf den vigtigste er
jordflytningsbekendtggrelsen.

Jordforureningsloven fastseetter endvidere reglerne for forurenings-kortlaegning
og tilladelse til &endret arealanvendelse. Arealer kortlagt pa vidensniveau 1 (V1)
omfatter arealer, hvor miljgmyndighederne har viden om, at der har veeret
aktiviteter, som kan have medfart forurening af jorden, grundvandet og/eller
recipienter. Arealer kortlagt pa vidensniveau 2 (V2) omfatter arealer, hvor der er
pavist forurening i forbindelse med gennemfgrelsen af forureningsundersggelser.

Efter jordforureningslovens § 50a klassificeres alle arealer inden for byzone
administrativt som lettere forurenede. Det er den sdkaldte omradeklassificering.

| jordforureningsloven er der angivet pligt til at standse arbejdet, hvis der
konstateres ukendt forurening i forbindelse med et bygge- og anlaegsarbejde.

I henhold til jordforureningslovens § 8 skal der sgges om tilladelse til at udfare
anlaegs- og gravearbejder pa forureningskortlagte arealer, hvis arealet samtidig
er udpeget som indsatsomrade i forhold til arealanvendelse, nzertliggende
malsatte recipienter eller grundvand. | den forbindelse kan der blive stillet krav
om, at anleegsprojektet ikke ma hindre en eller fordyre fremtidig oprensning
eller offentlig indsats. Dette kan i praksis betyde, at et projekt kan blive palagt
at afholde udgifterne til en oprensning.

13 Bekendtggrelse af lov om forurenet jord. LBK nr. 282 af 27/03/2017
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Jord, som graves op uden for vejskel, kortlagte eller omradeklassificerede
arealer, og hvor der i gvrigt ikke er mistanke om forurening, er ikke omfattet af
jordflytningsbekendtggrelsen og kan frit genanvendes uden dokumentation i
form af analyser til myndighederne. dog er der mulighed for, at jordmodtageren
vil stille krav om dokumentation. Forurenet jord er behandlet i kapitel 16
Jordforurening.

6.2.10 Jordflytningsbekendtggrelsen

Jordflytningsbekendtggrelsenl4 fastseetter regler om anmeldelse og
dokumentation ved flytning af forurenet jord samt flytning af jord fra
forurenings-kortlagte arealer, offentlige vejarealer, omradeklassificerede arealer
og godkendte modtageanlaeg.

Jord, der er omfattet af jordflytningsbekendtggrelsen, skal analyseres og
klassificeres, sa der foreligger dokumentation for jordens forureningsgrad. Hvis
jorden skal kgres bort fra den matrikel eller det forureningskortlagte areal, hvor
den er gravet op, skal jordflytningen anmeldes til kommunen. Skal jorden
genanvendes inden for matriklen, er den i princippet ikke omfattet af
jordflytningsbekendtggrelsens krav til prgvetagning. Hvis der imidlertid er
mistanke eller viden om, at jorden er forurenet, kan myndighederne kraeve en 8§
19-tilladelse, som sikrer miljgmaessig forsvarlig handtering og genanvendelse af
den forurenede jord.

Jordflytningsbekendtggrelsen beskriver principperne for prgvetagning,
analyseomfang og acceptkriterier. For jord fra omradeklassificerede arealer,
hvor genanvendelsen kraever, at jorden er uforurenet, skal der som minimum
udtages én prgve pr. 30 ton jord. For den gvrige omradeklassificerede jord er
kravet til prgveantallet én prgve pr. 120 ton. Dette afheenger dog af kravet hos
jordmodtageren. Prgvetagningskravet omfatter som udgangspunkt kun muld og
fyldjord. Jord fra kortlagte arealer skal i henhold til jordflytningsbekendtggrelsen
som udgangspunkt udtages én jordprgve pr. 30 ton jord. Kravene til
analyseomfanget kan reduceres ved at udarbejde en jordhandteringsplan.

En jordhandteringsplan udarbejdes for hele eller dele af et projekt, afhaengigt af
projektets stgrrelse. Jordhandteringsplanen skal beskrive, hvordan jorden
handteres med hensyn til for eksempel forureningsgrad, nyttiggerelse/-
genanvendelse af afgravet jord, kontrolforanstaltninger, dokumentation og
analyseomfang. Jordhandteringsplanen kan danne grundlag for eventuelle
ansggninger, der skal udarbejdes i forbindelse med jordhandteringen. Det kan
eksempelvis veere ansggninger om nyttigggrelse/genanvendelse eller
midlertidige oplag af forurenet jord. Handtering af jord er behandlet i kapitel 16
Jordforurening.

14 Bekendtggrelse om anmeldelse og dokumentation i forbindelse med flytning af
jord. BEK nr. 1452 af 07/12/2015.
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6.2.11 Vandrammedirektivet

De danske vandomrader, herunder kystvande, sger, vandlgb og grundvand, er
omfattet af vandomradeplanerne. Vandomradeplanerne udlaegger en samlet
plan for at forbedre det danske vandmiljg, og de skal sikre en god tilstand i
Danmarks kystvande, sger, vandlgb og grundvand i overensstemmelse med EU's
vandrammedirektiv (Direktiv 2000/60/EF). Direktivet fastseetter en raekke
miljgmal og opstiller overordnede rammer for den administrative struktur for
planleegning og gennemfgrelse af tiltag samt for overvagning af vandmiljget. |
dansk lovgivning er dette implementeret gennem lov om vandplanleegning (LBK
nr 126 af 26/01/2017), som er grundlag for vandomradeplanerne. Loven
beskriver de tiltag, som skal iveerksaettes for at opna god miljgtilstand. Denne
tilstand er opnaet for overfladevand, nar bade den gkologiske tilstand og den
kemiske tilstand er god, samt for grundvand nar den kemiske og kvantitative
tilstand er god. Vandomradeplanerne er handteret i kapitel 17 (grundvand) og
kapitel 18 (Overfladevand).

Vandomradeplanerne er et centralt element i gennemfarelsen af EU’s vand-
rammedirektiv. Det fglger af direktivet, at alle EU-landenes vandomrader:
Vandlgb, sger, kystvande og grundvand skal have “god tilstand” i 2027. De
danske vandomradeplaner seetter rammerne for, hvordan Danmark vil na
malsaetningen i vandrammedirektivet.

Miljgmal, miljgtilstand og miljgkvalitetskrav for miljgtilstanden er angivet i:

Bekendtggrelse om miljgmal for overfladevandomrader og
grundvandsforekomster (BEK nr. 819 af 15/06/2023).

Bekendtggrelse om fastleeggelse af miljgmal for vandlgb, sger, overgangsvande,
kystvande og grundvand (BEK nr. 796 af 13/06/2023).

Indsatsprogrammer for de enkelte vandomrader er fastlagt i Bekendtggrelse om
indsatsprogrammer for vandomradedistrikter (BEK nr. 797 af 13/06/2023).

Pavirkninger fra projektet vil vurderes med udgangspunkt i vandlgbenes
nuvaerende forhold og miljgtilstand i forhold til de nuveerende malseetninger i
vandomradeplanerne 2021-2027 og § 3 beskyttelse.

6.2.12 Lov om vandplanlaegning

Lov om vandplanlaegning fastleegger rammerne for beskyttelsen af
overfladevand og grundvand, som bl.a. har udmgntet sig i vandomradeplaner,
der er udarbejdet af Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning (nu Miljgstyrelsen),
og som implementerer EU’s Vandrammedirektiv i Danmark.

Malet med vandomradeplanerne for tredje planperiode (2021-2027) er at sikre
”god tilstand” i Danmarks kystvande, sger, vandlgb og grundvand i
overensstemmelse med EU's vandrammedirektiv. Forringelser af
overfladevandets tilstand skal forebygges, og hvor tilstanden allerede er
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forringet, skal der foretages forbedringer saledes, at der kan opnas god
gkologisk tilstand.

Lov om vandplanlaegning er handteret i kapitel 17 for grundvand og i kapitel 18
for overfladevand.

6.2.13 Vandlgbsloven

Vandlgbsloven?!s har til formal at sikre, at vandlgb kan benyttes til afledning af

vand, herunder overfladevand, spildevand og dreenvand, under hensyntagen til
de miljgmeessige krav til vandlgbskvaliteten, som fastseettes i henhold til anden
lovgivning.

Jf. vandlgbsloven § 2 finder lovens regler om vandlgb ogsa anvendelse pa
gregfter, kanaler, rgrledninger og draen samt sger, damme og andre lignende
indvande. Disse forskellige vandelementer kan yderligere veere malsat,
beskyttet, offentlige eller private, men alle er omfattet af vandlgbsloven almene
bestemmelser.

Grogfter (som bl.a. afvandingsforanstaltninger) kan veere omfattet af vandlgbs-
loven § 5 "Retten til at benytte vandlgbene efter bestemmelserne i 88 3 og 4 ma
ikke udgves med hensyn til vandlgb, der udelukkende er anlagt til szerligt formal
eller for en bestemt kreds af grundejere, eller hvor der ved tidligere lov er
truffet anden bestemmelse.” Denne bestemmelse kan omfatte grgfter i tilfselde
af, at de er anlagt til grund for vejafvandingen og som sadan er ejet af
Vejdirektoratet. En sadan greft vil veere omfattet af det interne afvandings-
system.

Vandlgb (dbne og rerlagte), grefter, sger og draen er derimod omfattet af det
eksterne afvandingssystem og kan tillige veere omfattet af vandlgbslovens
medbenyttelsesbestemmelser.

Vandlgbsloven er handteret i kapitel 18 for overfladevand.

6.2.14 Vandforsyningsloven

Vandforsyningsloven?® har til formal at sikre, at udnyttelsen og den dertil
knyttede beskyttelse af vandforekomster sker efter en samlet planleegning.
Dette skal ske efter en samlet vurdering af vandforekomsternes omfang samt
befolkningens og erhvervslivets behov for en tilstraekkelig og kvalitetsmaessigt
tilfredsstillende vandforsyning.

I medfgr af vandforsyningsloven er der foretaget en statslig kortleegning af
grundvandsressourcen, udpeget omrader med saerlige drikkevandsinteresser
(OSD) og udarbejdet indsatsplaner for grundvandsbeskyttelse.
Indsatsplanleegningen og tilladelser til vandindvinding varetages af

15 Bekendtggrelse af lov om vandlgb. LBK nr. 1217 af 25/11/2019
16 Bekendtggrelse af lov om vandforsyning m.v. LBK nr. 602 af 10/05/2022.
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kommunerne. Forhold omkring vandforsyningsloven er handteret i kapitel 17
Grundvand.

6.2.15 Klimaloven

Formalet med klimaloven?? er, at Danmark skal reducere udledningen af
drivhusgasser i 2030 med 70 pct. i forhold til niveauet i 1990, og at Danmark
opnar at veaere et klimaneutralt samfund i senest 2050 med Parisaftalens
malsaetning om at begraense den globale temperaturstigning til 1,5 grader
celsius for gje.

Formalet med loven er endvidere, at Danmark skal reducere udledningen af
drivhusgasser i 2025 med 50-54 pct. i forhold til niveauet i 1990.

Forhold vedragrende klimaloven er handteret i kapitel 20 Klima.

6.2.16 Planloven

Planloven?!® fastsaetter, at Kommunerne i deres kommuneplanlaegning skal
udpege arealer for bl.a. bevaringsveerdige landskaber, lavbundsarealer,
kulturhistoriske bevaringsveerdier og veerdifulde kulturmiljger, gkologiske
forbindelser, omrader med seerlige naturbeskyttelsesinteresser, samt fastleegge
retningslinjer herfor.

Planlovens bestemmelser er handteret i kapitel 6.3 Planforhold, kortlaegningen
af arealer i kapitel 10 Landskab og visuelle forhold, kapitel 11 Rekreative
interesser og kapitel 12 Kulturhistorie og fortidsminder.

6.3 Planforhold

Fglgende planforhold og arealanvendelser er tilstedeveerende og relevante
indenfor projektomradet:

6.3.1 Zoneforhold

Projektet giver ikke anledning til eendringer af zoneforhold.

Projektet kraever ikke ny lokalplanlaegningen og er derfor ikke omfattet af
planloven regler for kystneerhedszonen.

6.3.2 Arealreservationer

Projektet pavirker ikke arealreservationerne der er omfattet af Cirkuleere om
reservation af arealer til et hovedtransmissionsnet for naturgas i Danmark?® fra

17 LBK nr 2580 af 13/12/2021. Bekendtggrelse af lov om klima
18 LBK nr. 1157 af 1. juli 2020 Bekendtggrelse af lov om planlaegning
19 CIR nr. 129 af 02. august 1979
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1979 og Cirkuleere om lokalplanforslag og zonelovsansggninger vedrgrende
arealer indenfor 200 meters afstand p& hver side af transmissionsledningerne
for olie og naturgas?® fra 1984.

Energinet og Evida skal som ledningsejere kontaktes i forbindelse med eventuelt
anleegsarbejde i ledningstracéet.

Det gvrige distributionsnet for vand og el er ikke kortlagt med
arealreservationer, men der skal ligeledes vaere kontakt med ledningsejere i
forbindelse med eventuelt anlaegsarbejde i ledningstracéet.

6.3.3 Fingerplan 2019

Projektet kraever ikke ny planleegning eller landzonetilladelser. Fingerplanens
regler og arealreservationer rummer projektet i den forudsatte udformning.

6.3.4 Kommuneplanlaegning

Projektet kreever ikke ny kommuneplanlaegning eller landzonetilladelser.

Projektet omhandler udelukkende arealer, der enten ligger indenfor eksisterende
vejmatrikel eller arealer i direkte tilknytning hertil, og det er vurderet, at
projektet respekterer kommuneplanernes udpegninger, ikke pavirkes af
projektet.

Der inddrages ikke arealer, der er lokalplanlagt til andet formal end vej, og
projektet konflikter ikke med de geeldende lokalplaner.

20 CIR nr. 183 af 26/11/1984
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7 Trafik

Dette kapitel omhandler hvorledes projektet pavirker trafik i anlaegsfasen. Nar
projektet er gennemfart, vil det medfere eendringer af trafikken p& Motorring 3
og omkringliggende veje, dette beskrives under driftsfasen.

7.1 Metode

| forbindelse med anlaegsarbejdet vil der veere transport af byggematerialer,
affald og jord til og fra byggeriet, ligesom der vil veere persontransport af de
personer, der arbejder med at anlsegge motorvejen. Konsekvenserne fra denne
trafik skennes ud fra projektbeskrivelsens oplysninger om materialeforbrug og
anlaegslogistik.

Der foreligger endnu ikke oplysninger om materialernes oprindelsessted, men
det ma antages, at de transporteres pa lastbil via det overordnede vejnet.

| driftsfasen vil den kapacitetsudvidede motorvej tiltraekke yderligere trafik fra
parallelle ruter i myldretiderne. Udenfor myldretiderne vil fremkommeligheden
p& Motorring 3 falde pga. hastighedsreduktionen til 90 km/t hvilket kan medfgre
aendringer ogsa pa veje teet pa motorvejen (influensvejnettet). Vejdirektoratet
har foretaget modelberegninger (OTM), som viser beregnede trafiktal pa
motorvejen og pa influensvejnettet, bade med og uden projektet. Resultatet for
scenariet i 2025 og 2035 er anvendt i denne miljgkonsekvensvurdering.

7.1.1 Dokumentationsgrundlag

De forventede fremtidige trafikale forhold er identificeret ud fra:

OTM-beregninger for fremskrevne trafikefterspgrgsler for 2025 og 2035, med
implementering af alle besluttede og finansierede infrastrukturprojekter.

7.2 Eksisterende forhold

Vejdirektoratet har i forbindelse med konkretisering af udbygningsforslaget
gennemfgrt trafikanalyser af forholdene pa den eksisterende motorvej. Disse
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viser en trafikvaekst og en betydelig forringelse af fremkommelighed ogsa uden
for de normale myldretider morgen og eftermiddag. Stigningerne uden for
myldretiden morgen og eftermiddag indikerer, at kapaciteten er opbrugt i
myldretiderne.

Specielt i sydgaende retning er fremkommeligheden under pres, idet
hastigheden er under 40 km/t pa flere delstraekninger i op til 7 timer pa
hverdage. | sydgaende retning opstar den fgrste flaskehals omkring
Jeegersborgvej/Vintapperrampen, hvor hastigheden falder til under 40 km/t.
Efter Buddingevej er der kgkarsel frem mod indfletning af Hilleradmotorvejen,
hvor der opstar en ny flaskehals, som bevirker teet kgkgrsel frem mod
Frederikssundmotorvejen/Jyllingevej. P& streekningen forbi Roskildevej opstar
der igen en flaskehals, som bevirker at hastigheden falder til under 40 km/t.

I nordgéende retning er treengslen ikke lige s& udtalt som i sydgaende retning.
Der er overordnet tre lokaliteter, hvor trafikanterne oplever problemer. |
morgenmyldretiden er der traengsel pa streekningen syd for Roskildevej, hvor
Holbaekmotorvejen indflettes pa Motorring 3, og hvor hastigheden falder til
under 40 km/t. Indfletningen af Frederikssundmotorvejen/Jyllingevej bevirker,
at hastigheden igen falder til under 40 km/t, som forseetter det meste af
straekningen frem mod Hilleradmotorvejen.

7.3 Konsekvenser i anlaegsfasen

Arbejdet indeholder blandt andet udskiftning af slidlaget pa hele vejarealet,
arbejder med etablering af portalfundamenter i midterrabatten og siden,
inddragelse af ngdspor til kerespor og udvidelse med nyt ngdspor, hvilket
medvirker at trafikken pa hele Motorring 3 blive pavirket i anlaegsfasen. Da til-
og frakgrselsramper ogsa pavirkes ved midlertidige lukninger, pavirkes trafikken
ogsa pa tilstadende veje.

Generelt tilrettelaegges arbejderne, sddan at generne for omgivelserne og
trafikanterne bliver mindst mulige, og med henblik p& hurtig og effektiv
gennemfgrelse af de enkelte arbejdsoperationer og det samlede anleegsprojekt.

For at sikre vedvarende fremkommelighed méa en stor del af arbejderne udfgres
udenfor normal arbejdstid, dvs. ved aften eller ved nat. Pa alle streekninger nord
for Holbaekmotorvejen, vil alle anleegsarbejder udfgres som nat- og
weekendarbejder. Syd for Roskildevej, vil arbejderne primaert udfgres som
hverdagsarbejder, der er dog ogsa veere nogle af anleegsarbejderne der skal
handteres via nat- og weekendarbejder, herunder slidlagsarbejderne og ved
forstaerkning af ngdspor.

Frakgrselsrampen til Jeegersborgvej vil veere lukket i flere weekender for at
foretage udvidelse af denne. Frakgrselsrampen til Nybrovej mod syd forventes
lukket i en maned. Buddingevejs frakgrselsrampe i sydgaende retning forventes
lukket i minimum en uge. Sammenfletningsramperne i motorvejskryds vil
ligeledes blive bergrt ved lukninger, hvor det er muligt med omvejskgrsler.
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Motorring 3 vil vaere aben for trafik under hele anlaegsfasen, ogsa nar der
udfgres nat- og weekendarbejde. Som udgangspunkt vil alle tre vognbaner veaere
abne i dagtimerne i hverdage. Ved aften- og natarbejde vil der i perioden fra kl.
21 — 05 veere opretholdt mindst én vognbane i hver retning. Ved
weekendarbejder vil mindst to vognbaner i hver retning veaere opretholdt i
dagtimerne, mens minimum en vognbane vil veere i hver retning, vil vaere dben
fra kl. 18 til kl. 05.

Hastigheden vil under hele anleegsarbejdet, pa de delstraekninger hvor der
foregar anleegsarbejder, vaere nedsat til 80 km/t i dagtimerne. Ved reduktion af
vognbaner under aften- og weekendarbejder vil hastigheden yderligere veere
reduceret til 50 km/t.

Alle til- og frakgrselsramper vil blive bergrt af anlaegsarbejderne pa Motorring 3.
Det vil ikke kunne undgas ramper ma lukkes som nat- og weekendarbejder i
forbindelse med slidlagsarbejder. Det vil blive begraenset mest muligt. Desuden
vil alle de ramper, hvor der skal forsteerkes ngdspor langs rampen, blive lukket
som weekendarbejder evt. suppleret flere natspaerringer.

Reguleringen af trafikken vil ske efter ngje planleegning for hver enkelt deletape,
inklusive fremkommelighedsanalyser og trafiksikkerhedsmaessige analyser.
Trafikplaner for statsvejene skal godkendes af Vejdirektoratet, der samarbejder
herom med politiet (Vejlovens §6).

Anlaegsarbejdet pa Motorring 3 vil uden for myldretiden medfgre en smule
leengere rejsetid pa straekningen, grundet den nedsatte hastighed. | myldretiden
vil anlaegsarbejdet forventeligt ikke fa starre konsekvenser, da der ikke vil veere
reduktion i antallet af vognbaner eller hastighed, og hastigheden i myldretiden i
dag naturligt er veesentlig reduceret.

Lukning af til- og frakgrselsramper sker i aften- og nattetimer samt i weekender.
Lukningen vil medfare omvejskarsel for de bilister, der ma finde en anden rute.
Da lukningen sker i aften- og nattetimerne samt i weekenden, vil det ikke
pavirke den generelle myldretrafik. Lukning af en til- og frakersel medfarer gget
belastning pa neerliggende til- og frakgrsler, hvor der kan opleves forlaenget
rejsetid ved til- og frakgrslens tilslutning til det tilstedende vejnet.

Transport af jord, asfalt og gvrige byggematerialer sker via motorveje og starre
veje. Alle anstillingspladser ligger i forbindelse med starre veje eller motorveje
med forbindelse til Motorring 3. Transport af jord, asfalt og byggematerialer
forventes af denne grund ikke at pavirke trafik pa mindre veje eller medfare
gget risiko for blgde trafikanter.

Sammenfattende vil trafikafviklingen pa Motorring 3 og tilstgdende vejnet
lgbende bliver opretholdt, men blive pavirket under anlaegsfasen med forleenget
rejsetid uden for myldretiden og omvejskgrsler ved lukning af til- og
frakgrselsramper. P4 baggrund af den store maengde bilister som pavirkes af
anlaegsfasens gener vurderes pavirkningen at veere en moderat pavirkning.
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7.4 Konsekvenser i driftsfasen

I udbygningsforslaget for Motorring 3 er der fastlagt en permanent inddragelse
af ngdsporet til kersel, hvorved der opnas en forbedring af fremkommeligheden i
treengselsperioderne. For at afbgde for trafiksikkerhedsmeessige risici som faglge
af inddragelse af ngdspor samt smallere kgrespor introduceres samtidig en
udbygning af trafikledelsessystemet og ny afmeaerkning, der blandt andet
reducerer uhensigtsmaessige vognbaneskift. Desuden ssenkes
hastighedsgreensen fra 110 km/t til 90 km/t.

Overordnet set forventes udbygningen at medfgre en markant forbedret
trafikafvikling pa Motorring 3, hvor de fleste af de nuvaerende flaskehalse
afhjeelpes.

7.4.1 Referencesituationen (ueendret vej med forventet
trafik i 2025)

Referencesituationen er den situation som der sammenlignes med for at se
hvilke konsekvenser pa trafikken som projektet har. Referencesituationen er
dermed en fremskrivning af trafikefterspgrgsel til 2025 med nuveerende vejnet
og med en hastighedsgraense pa Motorring 3 som i dag, 110 km/t pa
stgrstedelen af streekningen. Pa illustrationerne i dette afsnit omtales denne som
O-scenarie.

7.4.2 Udbygget vej i 2025, hastighedsgraense pa 90 km/t

Der er foretaget beregninger der belyser konsekvenserne fra projektet pa
trafikken i 2025. | disse indgar fremskrivning af trafikefterspargsel til 2025 og
kapacitetsudvidelse af Motorring 3 ved inddragelse af ngdspor og med sesenkning
af den tilladte hastighed til 90 km/t pa hele Motorring 3 mellem
Helsinggrmotorvejen og Amagermotorvejen. P4 illustrationerne i dette afsnit
omtales denne som IP35_2025.

I myldretiderne vil udvidelse af kapaciteten p& Motorring 3 forbedre
fremkommeligheden og antallet af personbilture vil stige i disse tidsperioder.
Udenfor myldretiderne vil fremkommeligheden dog falde pga.
hastighedsnedseettelsen pa Motorring 3 og det medfgrer et fald i antallet af
personbilture udenfor myldretiderne. Samlet set vil antallet af personbilture
falde med ca. 1.600 per hverdagsdaggn. Der er stort set ikke nogen andring i
antal af personture med cykel, gang eller kollektiv trafik. Det samlede antal af
personture vil falde med ca. 600 personture per hverdagsdggn.

Udbygningen af Motorring 3 vil medfgre en trafikveekst i myldretidsperioderne,
iseer p& den nordlige del mellem Frederikssundsmotorvejen og Lyngby
Omfartsvej.

Kapacitetsudvidelsen pa Motorring 3 medfagrer mindre traengsel i
myldretidsperioderne og dermed hgjere kagrehastigheder. De gennemsnitlige
karehastigheder pa Motorring 3 i myldretidsperioderne ligger langt under den
skiltede hastighed pa 110 km/t, og hastighedsnedsaettelsen til 90 km/t har



COWL
@GET KAPACITET PA MOTORRING 3 MILIBKONSEKVENSVURDERING 74

derfor ikke betydning for rejsetider i myldretiderne. Efter udbygningen af
Motorring 3 vil trafikanterne derfor far en rejsetidsbesparelse pa Motorring 3 i
myldretiderne og flere trafikanter vil derfor veelge en rute via Motorring 3. Det
vil resultere i en aflastning af det omkringliggende vejnet i disse tidsperioder. Se
Figur 7-1 og Figur 7-2.

Figur 7-1 Andring i trafik i tidsperioden kl. 6-9.
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Figur 7-2 Andring i trafik i tidsperioden kl. 15-18

| tidsperioden fra kl. 18 til 6 er der normalt ikke traengsel pa Motorring 3, og
kapacitetsudvidelsen gger derfor ikke fremkommeligheden.
Hastighedsnedseaettelse fra 110 km/t til 90 km/t medfarer en forggelse af
rejsetiden for trafikanterne, der benytter Motorring 3. Nogle trafikanter vil derfor
veelge en anden rute i dette tidsrum, og trafikken falder derfor med ca. 8-12
procent pa den nordlig del mellem Frederikssundsmotorvejen og Lyngby
Omfartsvej og ca. 12-16 procent pa den sydlige del af Motorring 3. Trafikken vil
i stedet blive forgget tilsvarende pa det omkringliggende vejnet i natperioden.
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Figur 7-3 Andring i trafik i tidsperioden kl. 18-6

7.4.3 Udbygget vej i 2035, hastighedsgraense pa 90 km/t

Der er foretaget beregninger der belyser konsekvenserne fra projektet pa
trafikken i 2035. | disse indgar fremskrivning af trafikefterspgrgsel til 2035 og
kapacitetsudvidelse af Motorring 3 ved inddragelse af ngdspor og med sesenkning
af den tilladte hastighed til 90 km/t pa hele Motorring 3 mellem
Helsinggrmotorvejen og Amagermotorvejen. Herudover indgar implementering
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af alle besluttede og finansierede infrastrukturprojekter med abningsaret til og
med 2035. P4 illustrationerne i dette afsnit omtales denne som IP35_2035.

I myldretiderne vil udvidelse af kapaciteten p& Motorring 3 forbedre
fremkommeligheden og antallet af personbilture vil stige i disse tidsperioder.
Udenfor myldretiderne vil fremkommeligheden dog falde pga.
hastighedsnedseettelsen pa Motorring 3 og det medfgrer en fald i antallet af
personbilture udenfor myldretiderne. Samlet set vil antallet af personbilture
falde med ca. 600 per hverdagsdggn i 2035. Det samlede antal af personture vil
falde med ca. 700 personture per hverdagsdggn. Hverdagsdggntrafikken vil
forblive stort set ueendret pa den nordlige del af Motorring 3 mellem
Frederikssundmotorvejen og Lyngby Omfartsvej. Pa den sydlige del af Motorring
3 vil hverdagstrafikken falde med ca. 2-3 procent.

Udbygningen af Motorring 3 vil medfagre en trafikveekst i myldretidsperioderne,
iseer pa den nordlige del mellem Frederikssundsmotorvejen og Lyngby
Omfartsvej.

Kapacitetsudvidelsen pa Motorring 3 medfgrer mindre traengsel i
myldretidsperioderne og dermed hgjere kgrehastigheder. De gennemsnitlige
kegrehastigheder pa Motorring 3 i myldretidsperioderne ligger langt under den
skiltede hastighed pa 110 km/t, og hastighedsnedsaettelsen til 90 km/t har
derfor ikke betydning for rejsetider i myldretiderne. Efter udbygningen af
Motorring 3 vil trafikanterne derfor far en rejsetidsbesparelse pa Motorring 3 i
myldretiderne og flere trafikanter vil derfor veelge en rute via Motorring 3. Det
vil resultere i en aflastning af det omkringliggende vejnet i disse tidsperioder. Se
Figur 7-4 og Figur 7-5.
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Figur 7-4 Andring i trafik i tidsperioden kl. 6-9
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Figur 7-5 Andring i trafik i tidsperioden kl. 15-18

I tidsperioden fra kl. 18 til 6 er der normalt ikke treengsel pa Motorring 3, og
kapacitetsudvidelsen gger derfor ikke fremkommeligheden.
Hastighedsnedseettelse til 90 km/t medfgrer en forggelse af rejsetid for
trafikanterne, der benytter Motorring 3. Nogle trafikanter vil derfor veelge en
anden rute i dette tidsrum, og trafikken falder derfor med ca. 7-12 procent pa

79

den nordlig del mellem Frederikssundsmotorvejen og Lyngby Omfartsvej og ca.

12-16 procent pa den sydlige del af Motorring 3. Trafikken vil i stedet blive
forgget tilsvarende pa det omkringliggende vejnet i natperioden. Se Figur 7-6.



COWL
@GET KAPACITET PA MOTORRING 3 MILIBKONSEKVENSVURDERING 80

Figur 7-6 Andring i trafik i tidsperioden kl. 18-6

7.5 Konsekvenser ved projekttilvalg

Opseetning af stgjskaerme nord og syd for Park Allé gst for Motorring 3 pavirker
ikke trafikken i driftsfasen, men kan i anleegsfasen ngdvendigggre lokale
hastighedsnedseaettelser til 80 km/t og indsnaevring af karebanebredden mens
arbejdet star pa. Det vurderes, at denne pavirkning vil veere lille eller ubetydelig
for trafikafviklingen.
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7.6 Afveergeforanstaltninger

| anleegsfasen vil der veere midlertidige trafikrestriktioner i form af lokale
hastighedsnedseettelser, kgrebaneindsnaevringer, spaerring af til- og frakarsler
bud mm. Der vurderes ikke behov for at indfgre afveergeforanstaltninger.

| driftsfasen er der ikke behov for afveergeforanstaltninger.

7.7 Konklusion

| anleegsfasen vil der veere gener i forbindelse med midlertidige
trafikrestriktioner i form af hastighedsnedseettelser, kgrebaneindsnaevringer og
omvejskgrsel ved nat- og weekendlukning af ramper. Derudover vil der veere en
lastbiltrafik med jord og byggematerialer, som sker via store veje og motorveje
uden gener for trafik pa lokalveje eller blgde trafikanter.

| driftsfasen vil udbygningen af Motorring 3 medfgre en trafikvaekst i
myldretidsperioderne, iseer pa den nordlige del mellem
Frederikssundsmotorvejen og Lyngby Omfartsvej. Kapacitetsudvidelsen pa
Motorring 3 medfagrer mindre treengsel i myldretidsperioderne og dermed hgjere
kagrehastigheder.

I tidsrummet kl. 18-6 gger kapacitetsudvidelsen ikke fremkommeligheden, idet
der her ikke er treengsel pa vejnettet. Hastighedsnedseettelse til 90 km/t vil her
medfgre en forggelse af rejsetid for trafikanterne, der benytter Motorring 3.
Nogle trafikanter vil derfor vaelge en anden rute og trafikken vil derfor falde pa
Motorring 3 i natperioden. Hastighedsreduktionen til 90 km/t pa Motorring 3 vil
saledes resultere i en mindre overflytning af trafik til det omkringliggende vejnet
i natperioden.

Hverdagsdggntrafikken vil stort set forblive usendret hvis kapaciteten pa M3
udbygges samtidig med at hastighed reduceres til 90 km/t.
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8 Stgj

Dette kapitel omhandler beskrivelse og vurdering af de stgjmaessige
konsekvenser gget kapacitet pa Motorring 3 tilfgjer/giver til omgivelserne, for
bade anlaegsarbejderne og fra den forventede trafikale belastning.

8.1 Metode

Stgj defineres generelt som ugnsket lyd. Lyd opfattes forskelligt af forskellige
mennesker i forskellige situationer. Nogle mennesker vil opfatte musik som stgj,
mens andre er tilfredse uanset hvor hgjt der spilles.

Der er forskel pa, hvordan mennesker oplever stgj. Genevirkningen afhaenger af
stgjens intensitet, frekvensfordeling, fordeling over dggnet mv., men ogsa
sociale og psykologiske faktorer har betydning.

Stagj pavirker mennesker bade direkte og indirekte. Den direkte virkning er, at
ughsket lyd opfattes som stgj og har en genevirkning i form af irritation,
kommunikationsforstyrrelser m.v. Den indirekte pavirkning sker uden om den
bevidste opfattelse og kan ved laengere tids pavirkning lede til en reekke
helbredsmaessige lidelser, herunder blandt andet forgget stressniveau, forhgjet
blodtryk og sgvnbesveer.

Stgj males i enheden decibel, forkortet dB. Decibel er en logaritmisk enhed og

0 dB svarer til det laveste lydtryk som det menneskelige gre kan opfatte. Stgj
fra f.eks. maskiner og trafik er sammensat af lyd med forskellige frekvenser dvs.
dybe og hgje toner, som det menneskelige gre ikke er lige fglsomt overfor.
Derfor tages der ved maling og beregning af stgj hensyn til, hvordan det
menneskelige gre opfatter stgjen ved at veegte de forskellige frekvenser - kaldet
A-veaegtning - og resultatet angives normalt med enheden dB(A). | det
efterfglgende er anvendt betegnelsen dB, selvom der er tale om det A-veegtede
stgjniveau.

Den mindste aendring af stgjen som det menneskelige gre kan opfatte, er en
eendring pa 1 dB, hvis to stgjniveauer sammenlignes umiddelbart efter
hinanden. En sendring pd 1 dB betragtes derfor i praksis, ikke som en hgrbar
andring. En aendring af stgjniveauet med 3 dB opfattes som tydeligt hgrbar. En
eendring pa 8-10 dB opfattes som en halvering eller fordobling af stgjen.

Stgj i anleegsfasen

Stgj fra anlaegsaktiviteter er beregnet og vurderet med fokus pa vaesentligt
stgjende anleegsaktiviteter ved kapacitetsudvidelse af motorvejen.

Der vil veere tale om to typer af aktiviteter:

Straekningsrelaterede aktiviteter, som typisk omfatter jord- og
beleegningsarbejder. Feelles for disse aktiviteter er, at de udfgres som
arbejder i traceet for vejens udvidelse, hvorfor arbejdsomradet lgbende
flyttes.
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Etablering af bygveerker, som omfatter opbrydning og etablering af fundamenter
for f.eks. skilteportaler samt etablering af spunsvaegge og lignende. Disse
aktiviteter vil ofte veere knyttet til en bestemt lokalitet, hvor arbejdet
udfgres i en begraenset tidsperiode.

Der foreligger pa tidspunktet for udgivelsen af denne rapport ikke en detaljeret
plan for valg af entreprengrmaskiner og metoder for arbejdets udfarelse.
Entreprengren kan veelge at anvende flere maskiner samtidig og dermed
gennemfgre arbejdet hurtigere eller omvendt at anvende faerre maskiner og til
gengeeld bruge leengere tid for gennemfogrelse af arbejdet.

Til vurdering af stgj fra anleegsaktiviteterne er der antaget forventede
anleegsmetoder, omfang og varighed af aktiviteterne samt kildestyrker for de
forventede entreprengrmaskiner.

Straekningsrelaterede anleegsaktiviteter

Disse aktiviteter vil kunne medfgre stgj ved naboer. De straekker sig over hele
anleegsperioden og Vil kunne udfgres samtidig ved flere lokaliteter langs
vejanleegget. Den enkelte nabo vil derfor kunne opleve perioder med
anleegsaktiviteter, men ogsa perioder uden aktiviteter og ofte vil stgjgener kun
forekomme i kortere perioder ved den enkelte nabo.

I nedenstaende tabel er oplistet forskellige forventede typer af anleegsaktiviteter
og tilhgrende stgjkilder som antages ved straekningsrelaterede
anleegsaktiviteter.

Tabel 8-1 Maskiner, kildestyrker og driftsforhold antaget for straekningsrelaterede
anleegsarbejder.
Anlaegsaktivitet Maskiner Kildestyrke Antal | Total kildestyrke
LwA, dB i drift LwA, dB

Opbrydning af asfaltskeeremaskine 110 2 115
beleegninger gravemaskine 103 2

lastvogn 101 3

fejemaskine med sug 104 2
Jordhandtering/ stor gravemaskine/ 106 3 113
Vejbygning gummihjulslaesser

lille gravemaskine 100 3

tromlevibrator 104 1

lastvogn 101 3
Etablering af asfaltudleegger 104 2 113
vejbeleegning tromle 103 3

fejemaskine med sug 104 2

lastvogn 101 3
Arbejds- og stor gravemaskine/ 103 2 109
depotplads gummihjulsleesser

lastvogn 101 3




COWL
@GET KAPACITET PA MOTORRING 3 MILJIGKONSEKVENSVURDERING 84

Etablering af bygveerker

Pa streekningen skal der blandt andet foretages nedbrydning af eksisterende
fundamenter samt etablering af nye fundamenter til skilteportaler og
stgttemure.

Hovedparten af disse bygveerker vil veere betonkonstruktioner der stgbes pa
stedet eller preefabrikerede elementer og konstruktioner. Der forventes at skulle
etableres spuns ved grgftebassinet mellem Park Allé og Holbaekmotorvejen.
Dette er som den mest stgjende metode forudsat at foregd som nedramning
med en hydraulisk hammer, selvom det kan veaere muligt at nedbringe spuns
med mindre stgjende metoder.

I nedenstaende tabel er oplistet forskellige forventede typer af anleegsaktiviteter
og tilhgrende stgjkilder som antages ved etablering af bygveerker, samt de
totale kildestyrker.

Tabel 8-2 Maskiner, kildestyrker og driftsforhold antaget for etablering af bygveerker.
Anlaegsaktivitet Maskiner Kildestyrke Antal i Total
LwA, dB drift kildestyrke
LwA, dB
Nedbrydning hydraulisk pighammer 116 1 116
gravemaskine 103 1
lastvogn 101 2
Ramning af spuns rambuk/hydraulisk 125 2 128
hammer
Konstruktionsarbejd | gravemaskine/ 103 2 109
er mobilkran/betonbil
lastvogn 101 3
Arbejds- og stor gravemaskine/ 103 2 109
depotplads gummihjulsleesser
lastvogn 101 3

Beregning af stgj fra anlsegsaktiviteter

Stagjen fra forventede, kommende aktiviteter kan ikke males og ma derfor
vurderes pa baggrund af stgjberegninger.

Stgjen i omgivelserne beregnes ved hjeelp af den metode, som er beskrevet i
Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993, "Beregning af ekstern stgj fra
virksomheder” p& baggrund af maskinernes lydeffekt (LwA) og driftstid.

For alle anleegsmetoder/maskiner geelder, at de er valgt som realistiske og
sandsynlige for de forventede anleegsaktiviteter og de anvendte forudsaetninger
om maskinernes stgjudsendelse er baseret pa erfaringsmateriale fra lignende
stgrre anleegsprojekter.

For normal arbejdstid i dagperioden kl. 07-18 er der forudsat en effektiv driftstid
pa 75 %, idet der ma forventes perioder med ventetid, tomgang og pauser for
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de enkelte maskiner. For gvrige tidsrum, som bl.a. omfatter aften- og
natperioden er der forudsat 100 % effektiv drift, idet der ma forventes fuld
aktivitet i hele referenceperioden (hhv. 1 time og ¥z time).

Stgjberegningerne er udfgrt med en simplificeret metode, hvor der ikke tages
hensyn til afskeermning og refleksion fra bygninger og andre objekter. Det er
forudsat at terreenet overalt er akustisk blgdt.

Der er ikke forudsat korrektion for afskeermende virkning af de eksisterende
stgjskeerme langs med Motorring 3, da nogle aktiviteter forventes at forega pa
nabosiden af disse.

Beregningerne giver saledes et udtryk for stgjniveauet i "worst case".

Med de ovennaevnte forudsaetninger er det beregnet i hvilken afstand
stgjniveauet svarer til de to kriterieveerdier for stgj fra anlaegsaktiviteter pa
henholdsvis 70 dB for normal arbejdstid kl. 07-18 og 40 dB for gvrige tidsrum.

Tabel 8-3 Beregning af afstand for overholdelse af kriterievaerdier for
streekningsrelaterede anleegsaktiviteter.

Straekningsrelateret anleegsaktivitet Kildestyrke Afstand Afstand
(dB) 70 dB 40 dB
(m) (m)
Jordhandtering/vejbygning
113 30 700
Etablering af vejbelsegning
Arbejds- og depotplads 109 20 475
Opbrydning/freesning af beleegninger 115 35 750
Tabel 8-4 Beregning af afstand for overholdelse af kriterieveerdier for etablering af
bygveerker.
Anlaegsaktivitet ved bygveerk Kildestyrke | Afstand Afstand
(dB) 70 dB 40 dB
(m) (m)
Nedvibrering af fundament (peaele og spuns) 118 95* 1.050
Ramning af spuns 128 250* 2.000
Konstruktions- jordarbejd
onstruktions- og jordarbejder 109 20 475
Arbejds- og depotplads

*) ved beregning af afstanden indgar et tilleeg pa 5 dB for stgjens indhold af tydeligt
hgrbare impulser.

Der vil ved ramning af spuns med stor sandsynlighed veere tydeligt hgrbare
impulser i stgjen, hvis afstanden til ramningen er mindre end nogle fa hundrede
meter. Ved stgrre afstande kan anden stgj veere dominerende, hvorfor man med
mindre sandsynlighed tydeligt vil kunne opfatte impulser i stgjen. Der er derfor
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medtaget et tilleeg pa 5 dB ved beregning af afstanden til 70 dB (lille afstand),
men ikke ved beregning af afstanden til 40 dB (stor afstand).

For andre typer af anlsegsaktiviteter vil der sjeeldent optraede tydeligt hgrbare
toner eller impulser i stgjen, hvorfor der ikke indgar tilleeg ved beregning af
afstande til henholdsvis 70 dB og 40 dB.

De beregnede afstande kan bruges til at optegne stgjkonsekvenszoner omkring
de stgjende aktiviteter, hvormed antallet af stgjpavirkede naboer kan opggres.

Stgj i driftsfasen

Der er foretaget beregning af stgj fra vejtrafikken og vurdering af de
stgjmeessige konsekvenser.

Stgjberegningerne er udfgrt med den nordiske beregningsmetode NORD2000 i
overensstemmelse med Miljgstyrelsens geeldende vejledninger og retningslinjer
jf. "Handbog NORD2000, beregning af vejtrafik i Danmark”, rapport 434 2013.

Stgj fra vejtrafik beregnes som arsdggnmiddelveerdien Lge,, der er en
sammenvejning af stgjen i tidsperioderne dag (kl. 07-19), aften (kl. 19-22) og
nat (kl. 22-07), hvor der gives et genetilleeg pa 5 dB til stgjen i aftenperioden og
10 dB til stgjen i natperioden. Ved beregningen indgar forudseetninger for et
gennemsnit af meteorologiske forhold forekommende over et ar.

Stgjberegningerne er udfgrt pa grundlag af en topografisk 3D-model opbygget i
softwareprogrammet SoundPLAN ver. 8.2.

Modellen er baseret pa hgjdedata fra den danske hgjdemodel (DHM) og
bygningsgeometrier (GeoDanmark). Modellen er yderligere suppleret med
modeldata for vejforlgbet af motorvejen samt udvalgte stgrre, lokale veje, hvor
trafikken vurderes at kunne medfgre en betydende stgjpavirkning af naboerne.

I modellen er kgrebaner, befeestede arealer og vand forudsat at veere akustisk
harde (reflekterende), mens alle gvrige omrader er forudsat at veere akustisk
blgde (absorberende).

Modellen omfatter terraen, bygninger og vejen mv. i et omrade med en
udstraekning pa 1.500 m fra motorvejen. Stgjberegningerne er udfert i et
omrade fastlagt omkring motorvejen, sa det sikres at alle boliger, der har en
stgjpavirkning over Lq4en, 58 dB, medtages i resultatet af stgjberegningen.

Det omfattede model- og beregningsomrade fremgar af nedenstaende Figur 8-1.
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Figur 8-1 Undersggelsesomrade for stgjberegninger omkring Motorring 3 visende
motorveje og udvalgte starre lokale veje.

Ved beregning af stgjen tages der hensyn til trafikkens type, hastighed og
antallet af kgretgjer fordelt over dggnet.

Til brug for stgjberegningerne har Vejdirektoratet oplyst trafikmaengder og
hastigheder vedr. de omfattede beregningsscenarier for fire snit pa streekningen
af Motorring 3 fra Jaegersborgvej i nord til Holbeekmotorvejen i syd.
Trafikmaengderne er for motorvejen fordelt pa to “kildelinjer”, for trafik i
henholdsvis nord- og sydgaende retning.
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De anvendte trafikmaengder er fra OTM-trafikmodellen og leveret som

hverdagsdggntrafik, som er omregnet til &rsdagntrafik (ADT) og fordelt p&

karetgjskategorier og daggnperioder. Trafikmodellens trafikmaengder er i
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stgjberegningen fordelt pa tre karetgjskategorier svarende til trafikmodellens tre
leengdekategorier (0-580 cm, 580-1250 cm, >1250 cm), svarende til
henholdsvis lette og tunge kgretgjer (2- og 4 akslede).

0-scenarie 2025 (baseret pa maj 2022)

0-580 cm 580-1250 cm >1250 cm
kl. 7-19 kl. 19-22 kl. 22-07 kl. 7-19 kl. 19-22 kl. 22-07 kl. 7-19 kl. 19-22 kl. 22-07
Straekning ADT  |Hast. |ADT  iHast. |ADT  |Hast. [ADT  iHast. |ADT  |Hast. |ADT  {Hast. [ADT |Hast. |ADT  {Hast. |ADT  iHast.
Buddingevej-Hillergdmv, nord 44426 91| 5715; 110| 8411} 105 3517 84 226/ 100| 1076; 102| 1720 81 138 84 587 83
Buddingevej-Hillergdmv, syd 47893 90| 5214; 108| 7432} 109| 4245 84 239} 100 498 102| 1957 81 198 84 374 83
Frederikssundsvej-Jyllingevej, nord | 50138 93| 6450; 108| 9492 103| 3970 86 255 99| 1214 92| 1942 83 156 83 663 85
Frederikssundsvej-Jyllingevej, syd 52970 82| 5767 105| 8220; 105 4695 74 264 88 551 90| 2164 80 219 83 414 83
Frederiksundsmv-Roskildevej, nord | 48740 96| 6270; 110( 9228 109| 3859 88 248} 101| 1180; 100 1887 84 152 84 645 83
Frederiksundsmv-Roskildevej, syd 50170 96| 5462 110| 7785 109| 4447 88 250 101 522 100| 2050 84 208 84 392 83
Roskildevej-Holbaekmv, nord 44438 98| 5717; 109| 8413} 102 3518 88 226/ 100| 1076 90| 1721 84 138 83 588 83
Roskildevej-Holbaekmv, syd 47352 90| 5155/ 108| 7348} 106 4197 85 236f 100 493 97| 1935 84 196 84 370 83
Basis 2025 (udvidet M3, hastighedsgraense 90 km/t)
0-580 cm 580-1250 cm > 1250 cm
kl. 7-19 kl. 19-22 kl. 22-07 kl. 7-19 kl. 19-22 kl. 22-07 kl. 7-19 kl. 19-22 kl. 22-07
Straekning ADT  |Hast. |ADT  iHast. [ADT  |{Hast. |ADT iHast.|ADT  |Hast. |ADT {Hast. |ADT |Hast. [ADT i{Hast. |ADT  iHast.
Buddingevej-Hillergdmv, nord 43404 90| 5584 98| 8217 98| 3436 87 221 94| 1051 91| 1681 83 135 87 574 84
Buddingevej-Hillergdmv, syd 45034 90| 5793 98| 8526 98| 3566 87 229 94| 1090 91| 1744 83 140 87 596 84
Frederikssundsvej-Jyllingevej, nord | 48572 90| 6249 98| 9196 98| 3846 87 247 94| 1176 91| 1881 83 151 87 642 84
Frederikssundsvej-Jyllingevej, syd 49724} 90 6397 98| 9414} 98| 3937 87 253 94| 1204 91 1925 83 155 87 658 84
Frederiksundsmv-Roskildevej, nord | 45602 90| 5867 98| 8634 98| 3611 87 232 94| 1104 91| 1766 83 142 87 603 84
Frederiksundsmv-Roskildevej, syd 46288 90| 5955 98| 8763 98| 3665 87 235 94| 1121 91| 1792 83 144 87 612 84
Roskildevej-Holbakmv, nord 41796 90| 5377 98| 7913 98| 3309 87 213 94| 1012 91| 1618 83 130 87 553 84
Roskildevej-Holbaekmv, syd 43715 90| 5624 98| 8276 98| 3461 87 222 94| 1058 91| 1693 83 136 87 578 84
Hovedscenarie 2035 (udvidet M3, hastighedsgraense 90 km/t)
0-580 cm 580-1250 cm >1250 cm
kl. 7-19 kl. 19-22 kl. 22-07 kl. 7-19 kl. 19-22 kl. 22-07 kl. 7-19 kl. 19-22 kl. 22-07
Straekning ADT  |Hast. [ADT iHast. |ADT  |Hast. [ADT  iHast. |ADT |[Hast. |[ADT  {Hast. |ADT |Hast. |ADT  [Hast. |[ADT iHast.
Buddingevej-Hillergdmv, nord 47468 90 6107 98| 8987 98| 3758 87 241 94| 1149 91| 1838 83 148 87 628 84
Buddingevej-Hillergdmv, syd 49440 90| 6360 98| 9360 98| 3914 87 251 94| 1197 91| 1915 83 154 87 654 84
Frederikssundsvej-Jyllingevej, nord | 53097 90| 6831 98| 10052 98| 4204 87 270 94| 1285 91| 2056 83 165 87 702 84
Frederikssundsvej-Jyllingevej, syd 54256 90| 6980 98| 10272 98| 4296 87 276 94| 1314 91| 2101 83 169 87 717 84
Frederiksundsmv-Roskildevej, nord | 52005 90| 6690 98| 9846 98| 4117 87 265 94| 1259 91| 2014 83 162 87 688 84
Frederiksundsmv-Roskildevej, syd 51176/ 90| 6584; 98| 9689 98 4052 87 260; 94| 1239 91| 1982 83 159 87 677 84
Roskildevej-Holbaekmv, nord 47319 90| 6087 98| 8959 98| 3746 87 241 94| 1146 91| 1832 83 147 87 626 84
Roskildevej-Holbaekmv, syd 48580 90| 6250 98| 9197 98| 3846 87 247 94| 1176 91| 1881 83 151 87 642 84
Hovedscenarie 2035 (udvidet M3, hastighedsgraense 90 km/t + ATK)
0-580 cm 580-1250 cm > 1250 cm
kl. 7-19 kl. 19-22 kl. 22-07 kl. 7-19 kl. 19-22 kl. 22-07 kl. 7-19 kl. 19-22 kl. 22-07
Straekning ADT |Hast. [ADT iHast. |ADT  |Hast. [ADT iHast. |ADT |[Hast. |[ADT {Hast. |ADT |Hast. |ADT  [Hast. |[ADT iHast.
Buddingevej-Hillergdmv, nord 47468 88| 6107 90| 8987 90| 3758 85 241 88| 1149 87| 1838 80 148 80 628 80
Buddingevej-Hillergdmv, syd 49440 88| 6360 90| 9360 90| 3914 85 251 88| 1197 87| 1915 80 154 80 654 80
Frederikssundsvej-Jyllingevej, nord | 53097 88| 6831 90| 10052 90| 4204 85 270; 88| 1285 87| 2056 80 165 80 702 80
Frederikssundsvej-Jyllingevej, syd 54256 88| 6980 90| 10272 90| 4296 85 276 88| 1314 87| 2101 80 169 80 717 80
Frederiksundsmv-Roskildevej, nord | 52005 88| 6690 90| 9846 90| 4117 85 265 88| 1259 87| 2014 80 162 80 688 80
Frederiksundsmv-Roskildevej, syd 51176, 88| 6584: 90| 9689{ 90 4052 85 260f 88| 1239 87| 1982 80 159 80 677 80
Roskildevej-Holbaekmv, nord 47319 88| 6087 90| 8959 90| 3746 85 241 88| 1146 87| 1832 80 147 80 626 80
Roskildevej-Holbaekmv, syd 48580 88| 6250 90| 9197 90| 3846 85 247 88| 1176 87| 1881 80 151 80 642 80

Figur 8-2

henholdsvis nord- og sydgéende retning af Motorring 3.

Trafikmaengder og hastigheder anvendt i stgjberegningerne pa snit (streekninger) for trafik i

For tilslutningsanleeg og udvalgte starre lokale veje, er trafikmaengder importere
i stgjmodellen fra trafikmodellens vejlinjer. Der er anvendt en standardfordeling
af trafikken pa karetgjskategorier og degnperioder baseret pa vejtype jf.
"Handbog NORD2000", implementeret i SoundPLAN.
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For oplysninger om de trafikale forudseetninger henvises til kapitel 7.

Retningslinjer vedr. beregning af stgj fra vejtrafik med NORD2000 forskriver, at
der anvendes faktiske kgrehastigheder - eller i mangel af dette,
erfarede/skiltede hastigheder. Der er for motorvejen anvendt erfarede
hastigheder fra lignende motorvejsstraeekninger med samme
hastighedsbegraensninger.

For de udvalgte starre veje er der anvendt hastigheder fra trafikmodellen,
svarende til den tilladte hastighed pa den pageeldende vejstraekning.

Vejbelaegningens alder og type har betydning for den stgj, der genereres af
vejtrafikken og kan medtages ved beregning med NORD2000. Vejdirektoratet
anvender klimavenligt slidlag (KVS), og det vurderes at KVS svarer til den SMA8
standard beleegningskorrektion der findes i SoundPLAN. Der er for alle
beregningsscenarier forudsat asfaltbeleegning med SMAS8 standard pa
motorvejsstraekninger og SMA11 pa de lokale veje.

Stgjberegningerne er udfert for falgende scenarier:

Uaendret vej med forventet trafik i 2025 (referencesituation)

Udbygget vej med forventet trafik i 2025, hastighedsgreense pa 90 km/t
Udbygget vej med forventet trafik i 2035, hastighedsgreense pa 90 km/t

Udbygget vej med forventet trafik i 2035, hastighedsgraense pa 90 km/t og
etablering af automatisk trafikkontrol (undersggt alternativ)

Udbygget vej med forventet trafik i 2035, hastighedsgreense pa 80 km/t og
etablering af automatisk trafikkontrol (undersggt alternativ)

For scenariet med prognose for kapacitetsudvidelse af motorvejen i 2035 og
hastighedsgreense pa 80 km/t, er der anvendt trafikmaengder for "Hovedforslag
2035” med hastighed pa& 80 km/t for alle keretgjskategorier i alle dggnperioder.

Stgjniveauet er beregnet i punkter for hver etage pa hver bygningsfacade med
anvendelse til stgjfalsomme formal (Facade Noise Map). Resultater beregnet i
facadepunkter er friholdt for refleksioner fra "egen" bygningsfacade og der er
saledes tale om fritfeltsveerdier, som umiddelbart kan vurderes i forhold til
stgjgreenseveerdien.

Opggrelse af antal stgjbelastede boliger

Opteelling af antal boliger og anden stgjfalsom anvendelse (institutioner og
skoler mv.) der udseettes for stgjniveauer Lq4en Over 58 dB, sker ud fra
facadestgjniveauer beregnet pr. etage ved de enkelte bygninger. Bygninger i
stgjmodellen knyttes til digitale adresser og oplysninger om bygningsanvendelse
som er registeret i Bygnings og Boligregistret (BBR). | det fglgende bensevnes
helars- og fritidsboliger samt gvrig stgjfalsom anvendelse som boliger. En bolig
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betragtes som stgjbelastet, nar stgjniveauet pa en bygningsfacade er hgjere end
stgjgreenseveerdien Lge, 58 dB.

Beregningsresultatet fra SoundPLAN eksporteres og overfgres til tabeller i en
database. Via en raekke forespgrgsler udtreekkes det maksimale beregnede
stgjniveau pr. bygning og etage. Antallet af boliger summeres og grupperes pa
bygningsanvendelse og fordeles i 5 dB intervaller.

Den samlede stgjbelastning - og dermed stgjgene - i et omrade kan beskrives
ved det sakaldte stgjbelastningstal (SBT). SBT er en veegtet sum af antallet af
boliger, der udseettes for stgj over den vejledende greenseveerdi i et givet
omrade, hvor de mest stgjbelastede boliger vejer tungest. Til veegtningen
benyttes en genefaktor, som afhsenger af stgjniveauet (Lq4en). Genefaktoren er et
indeks, der udtrykker hvor generende et givet stgjniveau fgles for beboerne, og
beregnes jf. notat?! fra Miljgstyrelsen efter falgende formel: G = 0,01*4,22 ((Lden-
44)/10) Beregning af SBT foretages ud fra det beregnede stgjniveau ved den
enkelte bolig.

SBT kan bruges til at sammenligne stgjgenen ved forskellige alternativer baseret
pa genevirkningen i stedet for kun at opggre antallet af stgjbelastede boliger.
F.eks. kan mange boliger med et stgjniveau lige over greenseveaerdien have
samme SBT som nogle fa boliger med et meget hgjt stgjniveau. SBT kan saledes
bruges til objektivt at vurdere, i hvilket alternativ boligerne er mest generet af
stgj fra vejtrafik. SBT kan ligeledes bruges til at vurdere effekten af forskellige
stgjbeskyttende foranstaltninger i forhold til de gkonomiske omkostninger
forbundet med etablering af disse.

8.1.1 Dokumentationsgrundlag

Miljgstyrelsen har udgivet vejledninger om stgj fra forskellige stgjkilder sdsom
veje, jernbaner og virksomheder m.fl., som blandt andet indeholder vejledende
greenseveerdier for de pagaeldende former for stgj.

De vejledende greenseveerdier udtrykker en stgjbelastning, der efter
Miljgstyrelsens vurdering er miljgmeaessigt og sundhedsmaessigt acceptabel. Hvis
stgjen er lavere end den vejledende graenseveerdi, vil kun en mindre del af
befolkningen opleve stgjen som generende, og den forventes ikke at have
negative helbredseffekter. Fglgende kilder er anvendt til vurdering og beregning
af stgjforhold:

Miljgaktivitetsbekendtggarelsen (Bekendtggrelse nr. 844 af 23/06/2017 om
miljgregulering af visse aktiviteter)

Miljgstyrelsens vejledning "Stgj fra veje", nr. 4/2007

21 Miljgstyrelsen 2010. Notat MST-5100-00020. Nyt stgjbelastningstal til
vurdering af vejtrafikstgj.
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"Handbog NORD2000, beregning af vejtrafik i Danmark", rapport 434,
Vejdirektoratet 2013

Miljgstyrelsens vejledning "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”, nr.
5/1993

Miljgstyrelsens vejledning “Ekstern stgj fra virksomheder”, nr. 5/1984
SoundPLAN geofiler, grundlag for stgjmodel, Vejdirektoratet 2022

Trafikmeaengder og hastigheder, OTM-Trafikmodel, Vejdirektoratet

Graenseveerdier for stgj i anleegsfasen

Der er ikke fastsat generelle, vejledende greenseveerdier for stgj fra bygge- og
anleegsaktiviteter.

Stgj, vibrationer og stgv fra bygge- og anleegsarbejder reguleres efter
miljgbeskyttelseslovens 8§ 7, hvorefter miljg- og fedevareministeren kan
fastseette regler om anmeldelse af midlertidig placering og anvendelse af anleeg,
transportmidler, mobile anleeg, maskiner og redskaber, der kan medfgre
forurening, herunder om vilkar for disses placeringer og anvendelse.

Jf. Miljgaktivitetsbekendtggrelsen (Bekendtggrelse nr. 844 af 23/06/2017 om
miljgregulering af visse aktiviteter), skal stgv- og stgjfrembringende bygge- og
anleegsaktiviteter anmeldes til kommunen senest 14 dage fgr aktiviteten
pabegyndes.

Bekendtggrelsen fastsaetter bl.a. regler om, at kommunerne kan udarbejde
forskrifter for midlertidige aktiviteter til begraensning af gener fra stgj og andre
pavirkninger.

Projektstraekningen for Motorring 3 forlgber igennem i alt otte kommuner, som
alle har udarbejdet forskrift vedr. midlertidige bygge- og anleegsaktiviteter. Der
er varierende omfang og indhold i kommunernes forskrifter og forskelle vedr.
arbejdstider og greensevaerdier mv., hvilket er opsummeret i nedenstidende
Tabel 8-5.
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Tabel 8-5 Oversigt med kommunale forskrifter, arbejdstider hverdag, lgrdag og for

seerligt stgjende aktiviteter samt greenseveerdier (’-” ikke angivet).

Kormmune Forskrift Hverdag Lgrdag Seerligt Graenseveerdi
dato stgjende dag/evrig (dB)

Brgndby 22-02-2012 7-18 - 8-16 -

Gentofte 18-04-2017 7-18 7-14 8-16 -

Gladsaxe 23-02-2017 7-18 7-14 - -

Glostrup 13-04-2016 7-18 7-14 - -

Herlev 01-03-2013 7-18 7-14 - -

Hvidovre 25-09-2018 7-18 - 8-16 70/-

Lyngby- 22-02-2017 | 7-18 7-14 - -

Taarbaek

Rgdovre 01-05-2013 7-18 - 8-16 70/-

Alle kommuner har angivet tilladt arbejdstid pa hverdage (mandag-fredag),
enkelte har tilladt arbejdstid pa lgrdage og nogle har yderlige begraenset
arbejdstid for saerligt stgjende aktiviteter pd hverdage. Kun to af de otte
kommuner har angivet stgjgraenseveerdier, og kun for hverdage i dagperioden.

Som eksempler pa seerligt stgjende aktiviteter er der angivet:

Etablering af spunsveegge
Sandbleesning

Etablering af jordankre
Betonnedbrydning og betonskaering
Pilotering

Der gives i alle forskrifter mulighed for at dispensere fra tidsrummet, hvor der
ma udfares stgjende aktiviteter. Dette kan blandt andet ske pa baggrund af
miljgmaessige, sikkerhedsmaessige, samfundsmeessige, trafikale eller
byggetekniske forhold.

Yderligere er det i alle forskrifter angivet, at naboer og andre, der evt. kan blive
udsat for stgj, stgv eller vibrationer bgr/skal orienteres om planlagte bygge- og
anleegsaktiviteter. Naboorienteringen kan f.eks. indeholde oplysninger om
projektet, forventet daglig arbejdstid, forventet afslutning af projektet, oplysning
om foranstaltninger, der foretages for at forebygge gener samt muligheder for
at kontakte byggeledelsen.

Normal praksis er at vurdere stgj fra anlaegsaktiviteter i forhold kriterievaerdier
og arbejdstider jf. Tabel 8-6.
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Tabel 8-6 Kriterieveerdier for vurdering af stgj fra anlaegsaktiviteter angivet som det
energisekvivalent, korrigerede, A-veegtede lydtrykniveau i dB.

Tidsrum Kriterieveerdi for stgjvurdering

Mandag - fredag kl. 07-18 70

@vrige tidsrum 40

Kriterieveerdierne er energisekvivalente, A-veegtede stgjniveauer (Laeq) dvs.
gennemsnitsvaerdier over en given periode pa forskellige dage og tidspunkter pa
dggnet:

mandag til fredag kl. 07-18: gennemsnit over 8 timer med mest stgj
lgrdag kl. 07-14: gennemsnit over 7 timer

lgrdag kl. 14-18: gennemsnit over 4 timer

sgndag kl. 07-18: gennemsnit over 8 timer med mest stgj

alle dage kl. 18-22: gennemsnit over 1 time med mest stgj

alle dage kl. 22-07: gennemsnit over %2 time med mest stgj

Greenseveerdier for stgj i driftsfasen

Stgj fra vejtrafik vurderes i forhold til de vejledende greenseveerdier for stgj fra
vejtrafik beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning "Stgj fra veje", nr. 4/2007 og
fremgar af nedenstdende Tabel 8-7.

For stgj fra vejtrafik benyttes indikatoren Lgen, SOm er arsdggnmiddelveerdien,
dvs. et veegtet gennemsnit af stgjen i tidsperioderne dag (kl. 07-19), aften (kl.
19-22) og nat (kl. 22-07) beregnet over et ar. Stgj fra vejtrafik opleves mere
generende i aften- og natperioden, hvorfor der gives et genetillaeg pa 5 dB til
stgjen i aftenperioden og 10 dB til stgjen i natperioden. Nar stgjen bestemmes
som Lgen, Vurderes det, at den beregnede dggnmiddelveerdi bedst svarer til den
opfattede stgjpavirkning hos naboer langs vejen.

Tabel 8-7 Vejledende greenseveerdier for stgj fra vejtrafik, Lge, i dB.

Omradetype Vejledende greenseveerdi

Rekreative omrader i det dbne land, sommerhusomrader, | 53
campingpladser ol.

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og 58
undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler ol.
Desuden kolonihaver, udendgrs opholds-arealer og
bydelsparker

Hoteller, kontorer mv. 63

Hvis en bolig eller anden stgjfglsom anvendelse udseaettes for stgj, der overstiger
stgjgreenseveerdien, betragtes den som stgjbelastet. Hvis stgjniveauet er 10 dB
hgjere end stgjgreenseveerdien, betragtes den som steerkt stgjbelastet.
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Graenseveerdierne anvendes i forbindelse med planleegning, nar der skal
udleegges arealer til nye boliger og anden stgjfglsom anvendelse langs
eksisterende veje, men leegges ogsa til grund, nar stgjgener ved eksisterende
boliger langs eksisterende veje skal vurderes.

Der er ikke fastsat vejledende graenseveerdier for stgj fra nye veje, men
Miljgstyrelsen finder, at der bgr tages samme hensyn til stgjen, nar man
planleegger nye veje og vejudbygninger som ved planleegning af nye arealer til
boligbebyggelse teet pa eksisterende veje.

Der geelder derfor ingen stgjgreenseveerdi for eksisterende boliger langs
eksisterende veje. Overskrides stgjgraenseveerdien ved eksisterende boliger,
findes der heller ikke en generel pligt til at reducere stgjen sa greensevaerdien
kan overholdes.

WHO anbefaler i deres seneste retningslinjer vedr. ekstern stgj (Environmental
Noise Guidelines for the European Region, 2018) at stgj fra vejtrafik reduceres
til under Lgen 53 dB, da det vurderes at vejtrafikstgj over dette niveau kan have
skadelige helbredseffekter for mennesker. | Danmark er det Miljgstyrelsen der
fastlaegger retningslinjer for stgjbeskyttelsesniveauet. Miljgstyrelsen har pa
nuvaerende tidspunkt ikke fundet det ngdvendigt at revidere de vejledende
stgjgreenseveerdier pa baggrund af WHO’s anbefalinger. Vejdirektoratet
henholder sig til Miljgstyrelsens anbefalinger og vejledende stgjgraenseveerdier.

8.2 Eksisterende forhold

Motorring 3 er en af Danmarks mest befserdede motorveje med trafik pa over
130.000 biler pr. dggn.

Siden udbygningen af motorvejen i 2005-2010, hvor der blev etableret
stgjafskeermning langs en stor del af motorvejen, er trafikken steget med 70-85
%, hvilket i sig selv vurderes at have forgget stgjen fra motorvejen ved
naboerne med ca. 2-3 dB.

Som fglge heraf er der i dag mange tusinde stgjbelastede boliger omkring
motorvejen og mange af de naermeste boliger er steerkt stgjbelastede dvs. med
stgjniveauer over 68 dB.

8.3 Konsekvenser i anleegsfasen

Der vil i anleegsfasen forekomme stgj fra anleegsaktiviteter ved udvidelse af
motorvejen herunder belsegningsarbejder samt ombygning af bygveerker som
f.eks. skilteportaler langs motorvejen.

Som udgangspunkt medtages transport der foregar pa offentlig vej ikke ved
vurdering af stgj fra anleegsaktiviteter.

Anlaegsarbejder gnskes som udgangspunkt at skulle forega inden for normal
arbejdstid kl. 07-18 pa hverdage, og i dette projekt vil der veere behov for at en
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reekke anleegsaktiviteter udfgres i aften- og natperioden samt i weekender af
hensyn til trafikafviklingen p& motorvejen.

Stgjberegninger udfgrt for referencesituationen (0-scenarie 2025) viser et
stgjniveau i natperioden (Lnight) pa 40 dB i afstande ud til 500-700 m fra
motorvejen. Det skal hertil bemeerkes, at stgjen fra vejtrafikken i natperioden
(Lnight) er hgjere end 40 dB i hele undersggelsesomradet, som straekker sig i en
afstand af 1.500 meter omkring motorvejen.

8.3.1 Straekningsrelaterede anleegsaktiviteter

Jf. de i Tabel 8-3 beregnede afstande, vil boliger, som ligger teettere pa
anlaegsomradet end 20 meter, kunne blive udsat for stgj som er hgjere end
kriterieveerdien pa 70 dB, nar der foregar aktiviteter pa f.eks. arbejds- og
depotpladser indenfor normal arbejdstid p& hverdage. Nar anleegsaktiviteterne
forekommer udenfor normal arbejdstid, vil boliger, som ligger i afstande ud til
500 meter fra motorvejen, kunne blive udsat for stgj, som er hgjere end
kriterieveerdien pa 40 dB.

Ved freesning og opbrydning af vejbelaegning vil boliger, som ligger teettere pa
anlaegsomradet end 35 meter, kunne blive udsat for stgj som er hgjere end
kriterieveerdien pa 70 dB indenfor normal arbejdstid pa hverdage. Nar arbejdet
forekommer udenfor normal arbejdstid, vil boliger, som ligger i afstande ud til
750 meter fra motorvejen, kunne blive udsat for stgj, som er hgjere end
kriterieveerdien pa 40 dB.

P& nedenstaende Figur 8-3 er vist et kort for et udvalgt omrade med optegning af
afstande hvor kriterieveerdierne 70 dB og 40 dB nas ved opbrydning/fraesning af
eksisterende asfaltbelaegning.

Anlaegsarbejdet vil lgbende flytte sig langs motorvejstraceet, og afstanden til de
optegnede linjer vil derfor geelde for hele motorvejen og afgraenser saledes
omréader, hvor boliger i Igbet af anlaegsfasen i perioder vil kunne blive udsat for
stgj over kriterieveerdierne pa 70 dB og 40 dB.
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Figur 8-3 Eksempel pa vurdering af stgj fra streekningsrelaterede anlaegsaktiviteter
(opbrydning/freesning af eksisterende asfaltbelaegning). De rgde og orange
linjer afgraenser omrader, hvor boliger i lgbet af anlaegsfasen vil kunne
blive udsat for stgj over henholdsvis 70 dB og 40 dB.

Baseret pa de beregnede afstande fra karebanekant til de to kriterieveerdier for
henholdsvis normal arbejdstid pa hverdage (70 dB) og gvrige tidsrum (40 dB) er
der optegnet stgjkonsekvenszoner for de forskellige anleegsaktiviteter.

Det er pa baggrund af de fastlagte stgjkonsekvenszoner optalt, hvor mange
boliger (digitale adressepunkter for stgjfglsom anvendelse) der i lgbet af
anleegsperioden potentielt vil kunne blive udsat for stgjniveauer, som er hgjere
end 70 dB og 40 dB.
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Tabel 8-8 Antal boliger der i lgbet af anlaegsperioden potentielt vil kunne blive udsat
for stgjniveauer over 70 dB og 40 dB ved stgjende straekningsrelaterede
anleegsaktiviteter.

Anleegsaktivitet Antal potentielt stgjpavirkede boliger
70 dB 40 dB
Opbrydning/freesning af belaegninger 500 32.500
Vejbygning/etablering af vejbeleegning 400 29.500
Aktiviteter pa arbejds- og depotplads 250 18.000

Fraesning og opbrydning af eksisterende asfaltbelsegninger forventes i
begraenset omfang at forega indenfor normal arbejdstid p& hverdage kl. 07-18.
Det vurderes at over 30.000 boliger i lgbet af anleegsperioden vil kunne blive
udsat for stgjniveauer over 40 dB nar dette forgar i aften- og natperioden.

Etablering af nye beleegninger forventes i stor udstraekning at skulle ske i aften-
og natperioden eller i weekends, og der ma derfor forventes et stort antal
boliger (ca. 29.500) som pa et eller andet tidspunkt i lgbet af anlaegsperioden vil
kunne blive udsat for stgjniveauer som er hgjere end 40 dB.

Aktiviteter pa arbejds- og depotpladser forventes overvejende at skulle forega
indenfor normal arbejdstid pa hverdage kl. 07-18, og der forventes at veere op
til ca. 250 boliger som kan blive udsat for stgjniveauer over 70 dB. Det kan dog
ikke udelukkes, at der ogsa vil ske transporter til arbejds- og depotpladserne
uden for normal arbejdstid.

8.3.2 Etablering af bygveerker

Ved udvidelsen af rampen mod Jsegersborgvej graves der ind i den nuvaerende
skraning pa gstsiden af rampen og der etableres en stgttevaeg.

Ved det nye grgftebassin ved Vestvolden skal der etableres en stgtteveeg og
herunder fortages der ramning af spuns langs motorvejen. Ramning af spuns,
som er en seerligt stgjende anlaegsaktivitet, vil som udgangspunkt forega
indenfor normal arbejdstid pa hverdage kl. 07-18 og med en forventet relativt
kort varighed pa nogle fa dage.

P& streekningen mellem Holbsekmotorvejen og Kage Bugt motorvejen, forlaeenges
bygveerket for den eksisterende underfgrte sti.

Udbygning af motorvejen vil yderligere medfgre ombygning eller etablering af en
raeekke skilte- og trafikledelsesportaler. Etablering af skilte- og
trafikledelsesportaler omfatter almindelige konstruktionsarbejder med typisk
varighed pa 2-3 dage samt nedvibrering af paelefundamenter som typisk har en
varighed pa 1-2 dage.
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I nedenstaende figurer er vist eksempler pa overslagsmeessig beregning af
stgjens udbredelse omkring et bygveerk henholdsvis ved konstruktionsarbejder
og ramning af spuns.

Figur 8-4 Eksempel pd vurdering af stgj fra anleegsaktiviteter ved
vejbygning/etablering af vejbelaegning. De rade og orange linjer afgraenser
omrader, hvor boliger i Igbet af anleegsfasen vil kunne blive udsat for stgj
over henholdsvis 70 dB og 40 dB.
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Figur 8-5 Eksempel pa vurdering af stgj fra anleegsaktiviteter ved etablering eller
ombygning af bygveerker (nedramning af spuns, 2 x rambuk). De rgde og
orange linjer afgreenser omrader, hvor boliger i lgbet af anleegsfasen vil
kunne blive udsat for stgj over henholdsvis 70 dB og 40 dB.

De gvrige anleegsaktiviteter f.eks. kagrsel med lastvogne, gravemaskiner og
andet entreprengrmateriel er mindre stgjende, men vil forventeligt have en
leengere varighed.

Der er for de enkelte bygveaerker, baseret pa de i Tabel 8-4 beregnede afstande,
foretaget en af vurdering hvor mange boliger der vil kunne fa en stgjpavirkning
som er hgjere end kriterieveerdierne i forbindelse med
konstruktionsarbejder/jordarbejder eller nedvibrering af fundamenter. | Tabel
8-9 er oplistet antallet af boliger eller anden stgjfglsom anvendelse, som vil
kunne blive udsat for stgj over henholdsvis 70 dB og 40 dB omkring de enkelte
bygveerker. Placering/stationering af bygvaerker fremgar af Figur 8-6.

Hvis der er behov at udfgre stgjende anlsegsaktiviteter i gvrige tidsrum, vil det
kunne pavirke et meget stort antal boliger omkring det enkelte arbejdsomrade,
selvom arbejdet kun forventes at forega i aften- eller natperioden indenfor et
enkelt dggn.



COWL
@GET KAPACITET PA MOTORRING 3 MILJIGKONSEKVENSVURDERING 100

Tabel 8-9 Bygveerker og anlaegsaktiviteter med opggrelse af antal boliger og anden
stgjfalsom anvendelse, som vil kunne blive udsat for stgj over henholdsvis
70 dB og 40 dB.

Aktivitet/lokalitet Stationerin | Konstruktion/ Nedvibrering af
g jordarbejde fundament

70 dB 40 dB 70 dB 40 dB
Jeegersborgvej, rampe 135.750 0 1016 - -
Ny portal, fundament 136.500 0 500 0 5861
Ny portal, fundament 137.750 0] 1111 60 5243
Ny portal, fundament 138.620 1 1129 32 5766
Ny portal, fundament 139.600 0 1001 35 5012
Ny portal, fundament 139.790 0] 1086 39 4955
Ny portal, fundament 140.320 2 1242 54 5146
Ny portal, fundament 140.840 0 1307 0 4827
Ny portal, fundament 141.040 0] 1361 34 4510
Ny portal, fundament 141.050 0] 1361 34 4510
Ny portal, fundament 141.690 0 421 0 3646
Ny portal, fundament 142.380 0] 754 22 4727
Ny portal, fundament 142.820 0] 960 0 6508
Ny portal, fundament 143.125 0 910 18 6495
Ny portal, fundament 143.455 0] 884 15 6785
Ny portal, fundament 143.900 0] 639 6 5849
Ny portal, fundament 144.280 1 1033 82 4730
Ny portal, fundament 144.380 0] 1092 178 4855
Ny portal, fundament 145.090 0] 1003 32 5314
Ny portal, fundament 145.245 0 958 32 5365
Ny portal, fundament 146.124 0] 661 0 3069
Ny portal, fundament 146.260 0] 478 0 2689
Ny portal, fundament 146.820 0 167 0 2056
Ny portal, fundament 147.900 0] 332 0 3008
Ny portal, fundament 148.005 0] 314 0 2960
Ny portal, fundament 148.600 0 96 0 3974
Ny portal, fundament 149.000 0] 34 0 3655
Ny portal, fundament 150.000 0 223 0 4370
Ny portal, fundament 150.200 0 247 0 4118
Ny portal, fundament 150.450 0] 295 0 3591
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Aktivitet/lokalitet Stationerin | Konstruktion/ Nedvibrering af
g jordarbejde fundament

Ny portal, fundament 150.742 0] 379 6] 2864
Ny portal, fundament 150.890 0 367 (6] 2715
Ny portal, fundament 150.995 0 334 0 2620
Ny portal, fundament 151.010 0] 334 6] 2620
Ny portal, fundament 151.140 0] 356 0 2292
Ny portal, fundament 151.300 0 319 0 2106
Ny portal, fundament 151.550 0] 38 6] 1716
Ny portal, fundament 151.930 0 2 (6] 919
Ny portal, fundament 151.935 0 1 0 919
Ny portal, fundament 152.140 0] 0 6] 597
Ny portal, fundament 152.600 0 0 (6] 194
Udvidelse af bygveerk, 152.740

stiunderfgring 0 0 ) )
Ny portal, fundament 152.765 0 0 0 178
Ny portal, fundament 152.855 (0] 6] 0 204
Ny portal, fundament 152.940 0 0 (6] 258
Ny portal, fundament 153.040 0 72 0 321
Ny portal, fundament 153.080 (0] 72 0 321
Ny portal, fundament 153.100 0 76 (6] 296
Ny portal, fundament 153.252 0 76 2 1085
Ny portal, fundament 153.370 (0] 76 16 1769
Ny portal, fundament 153.500 0 76 6 2261
Jeegersborgvej, rampe 135.750 0 1016 - -

Da der kun forventes at forekomme nedramning af spuns ved én lokalitet, er
dette ikke medtaget i ovenstadende Tabel 8-9. Det drejer sig om ramning af
spuns langs motorvejen i forbindelse med etablering af et nyt grgftebassin ved

Vestvolden i Brgndby. Der skal i alt nedrammes ca. 110 m spunsvaeg, hvilket
forventes at have en varighed pa ca. 10 arbejdsdage. Forudsat nedramning
foretages i dagperioden p& hverdage, vil der ikke veere boliger udsat for

stgjniveauer over 70 dB. Foretages nedramning imod forventning i gvrige

tidsrum, vil ca. 7.300 boliger kunne blive udsat for stgj over 40 dB.
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Figur 8-6 Placering og stationering for bygvaerker indenfor undersggelsesomradet
langs Motorring 3, hvor der forventes stgj fra anleegsaktiviteter.
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8.4 Konsekvenser i driftsfasen

For driftsfasen er der udfgrt stgjberegninger for et referencescenarie (0O-scenarie
2025) og projektscenarier med kapacitetsudvidelse af motorvejen og forskellige
hastighedsgreenser. Det er ud fra de beregnede facadestgjniveauer kortlagt
hvilke boliger og anden stgjfglsom anvendelse (efterfglgende benaevnt boliger),
der har et stgjniveau (Lqen arsdggngennemsnit), som er hgjere end 58 dB
(Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenseveerdi) og SBT er beregnet. Der er for
hvert scenarie opgjort et samlet antal stgjbelastede boliger og en summeret
veerdi af SBT.

Det skal bemaerkes, at nar stgjkortleegningen ikke omfatter alle lokale veje
omkring Motorring 3, vurderes antallet af stgjbelastede boliger i praksis at veere
hgjere end opgjort i denne undersggelse

8.4.1 Referencesituation (ueendret vej med forventet trafik
i 2025)

Der er udfgrt stgjberegninger og opggrelse af antal boliger der udseettes for
stgjniveauer over 58 dB i omradet langs motorvejen med trafikprognose for
2025 i en referencesituation, hvor der ikke foretages kapacitetsudvidelse af
motorvejen.

Opggrelse af antal boliger med stgjniveauer over 58 dB inden for
undersggelsesomradet, fordelt pa bygningsanvendelse, fremgar af nedenstaende

Tabel 8-10.

Tabel 8-10 Antal boliger opgjort i stgjintervaller, referencesituation.

Bygningsanvendelse Antal boliger i intervaller med beregnet SBT
stgjniveau pa facade (Lgen i dB)

58-63 | 63-68 | 68-73 >73 >58

Stuehus til landbrugsejendom 1 1 0 0 2 0,4
Parcelhuse 4243 2142 423 61 6869 1153
Reekke-, keede-, eller 4253 1875 241 44 6413 986
dobbelthus

Etagebolig-bygning, 6718 3533 1777 493 | 12521 2881

flerfamiliehus eller
tofamiliehus

Kollegium 230 0 0 6] 230 25
Boligbygning til dggninstitution 5 92 6 4 107 25
Anden helarsbeboelse 6 1 0 0 7 0,8
Bygning til undervisning og 34 19 3 1 57 10
forskning

Bygning til hospital, sygehjem, 1 0 1 0 2 0,6

fadeklinik o. lign.

Bygning til daginstitution 39 12 5 0 56 9
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Kolonihavehuse 1280 941 436 86 2743 617

Sum 16810 8616 2892 689 | 29007 5708

Antallet af stgjbelastede boliger, dvs. med et stgjniveau Lgen Over 58 dB, er
opgjort til i alt 29.007, og heraf er der 3.581 steerkt stgjbelastede boliger dvs.
med stgjniveauer Lgen, Over 68 dB. Der er jf. de anvendte digitale adresser med
BBR-oplysninger i alt 77.079 boliger eller anden stgjfglsom anvendelse indenfor
det valgte undersggelsesomrade. Saledes vurderes 38 % af alle boliger indenfor
undersggelsesomradet at veere stgjbelastede og 5 % at veere steerkt
stgjbelastede i forhold til stgjen fra Motorring 3 og de udvalgte starre veje der
indgar i stgjberegningerne.

I nedenstaende Figur 8-7 er vist stgjbelastede boliger i undersggelsesomradet
omkring Motorring 3, udtrykt ved det hgjeste beregnede stgjniveau for
adressepunkter og inddelt i 5 dB farveintervaller for stgjniveauer over 58 dB.
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Figur 8-7 Stagjbelastede boliger i O-scenarie 2025. Hgjeste stgjniveau beregnet for
adressepunkter indenfor undersggelsesomradet langs Motorring 3.

8.4.2 Udbygget vej i 2025, hastighedsgreense pa 90 km/t

Der er udfgrt stgjberegninger og opggrelse af antal boliger, der udseettes for
stgjniveauer over 58 dB i omradet langs motorvejen med trafikprognose for
2025 med kapacitetsudvidelse af motorvejen og hastighedsgreense pa 90 km/t.

Opggrelse af antal boliger med stgjniveauer over 58 dB inden for
undersggelsesomradet, fordelt pa bygningsanvendelse, fremgar af nedenstaende
Tabel 8-11.
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Tabel 8-11 Antal boliger opgjort i stgjintervaller, med kapacitetsudvidelse af
motorvejen i 2025 og hastighedsgraense pa 90 km/t.
Bygningsanvendelse Antal boliger i intervaller med beregnet SBT
stgjniveau pa facade (Lgen | dB)
58-63 | 63-68 | 68-73 >73 >58
Stuehus til landbrugsejendom 1 1 0 0 2 0,4
Parcelhuse 3880 1872 376 49 6177 1022
Raekke-, keede-, eller 3928 | 1542 | 207 28| 5705 851
dobbelthus
Etagebolig-bygning,
flerfamiliehus eller 5864 3320 1672 468 | 11324 2664
tofamiliehus
Kollegium 216 0 0 0 216 22
Boligbygning til dggninstitution 4 94 6 2 106 23
Anden helarsbeboelse 6 1 0 0 7 0,7
Bygnlr?g til undervisning og 33 19 3 1 56 10
forskning
Bygnlr?g_ til ho_spltal, sygehjem, 1 0 1 0 2 0.6
fadeklinik o. lign.
Bygning til daginstitution 35 8 5 0 48 8
Kolonihavehuse 1364 848 416 80 2708 587
Sum 15332 7705 2686 628 | 26351 5189

Antallet af stgjbelastede boliger, dvs. med et stgjniveau Lgen, Over 58 dB, er
opgjort til i alt 26.351, og heraf er der 3.314 steerkt stgjbelastede boliger med
stgjniveauer Lqen, Over 68 dB. Saledes vurderes 34 % af alle boliger indenfor

undersggelsesomradet at veere stgjbelastede og 4 % at veere steerkt

stgjbelastede i forhold til stgjen fra Motorring 3 og de udvalgte starre veje der

indgar i stgjberegningerne.

I nedenstéende Figur 8-8 er vist stgjbelastede boliger i undersggelsesomradet

omkring Motorring 3, udtrykt ved det hgjeste beregnede stgjniveau for

adressepunkter og inddelt i 5 dB farveintervaller for stgjniveauer over 58 dB.
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Figur 8-8 Stgjbelastede boliger i Basis 2025. Hgjeste stgjniveau beregnet for
adressepunkter indenfor undersggelsesomradet langs Motorring 3.

I nedenstaende Figur 8-9 er vist @&ndringen af stgjniveauet i forhold til
referencesituationen (usendret vej i 2025) ved de boliger som har et stgjniveau
over 58 dB i referencesituationen.
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Figur 8-9 Andring af stgjniveau ved udbygget vej i 2025 i forhold til
referencesituationen (usendret vej i 2025) beregnet for adressepunkter
indenfor undersggelsesomradet langs Motorring 3.

Ingen boliger forventes at fa en gget stgjpavirkning. Derimod vil der veere knapt
1.900 stgjbelastede boliger, hvor stgjen reduceres med 1-2 dB dvs. en ikke
hgrbar reduktion. knapt 800 boliger vil fa en knapt hgrbar reduktion pa 2-3 dB.
Der vil veere ganske fa (ca. 60) boliger som vil f4 en tydeligt harbar reduktion pa
ca. 3 dB. Dette fremgar af ovenstaende figur, hvor der enkelte steder ses en
reduktion pa over 3 dB som skyldes savel nedseettelse af hastigheden som lokal
aendring af trafikken.
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8.4.3 Udbygget vej i 2035, hastighedsgraense pa 90 km/t

Der er udfgrt stgjberegninger og opggrelse af antal boliger der udseettes for
stgjniveauer over 58 dB i omradet langs motorvejen med trafikprognose for
2035 med kapacitetsudvidelse af motorvejen og hastighedsgraense pa 90 km/t.

Opggarelse af antal boliger med stgjniveauer over 58 dB inden for
undersggelsesomradet, fordelt pa bygningsanvendelse, fremgar af nedenstadende
Tabel 8-12.

Tabel 8-12 Antal boliger opgjort i stgjintervaller, prognose ar 2035 med
kapacitetsudvidelse af motorvejen og hastighedsgreense pa 90 km/t.

Bygningsanvendelse Antal boliger i intervaller med beregnet SBT
stgjniveau pa facade (Lgen i dB)

58-63 | 63-68 | 68-73 >73 >58

Stuehus til landbrugsejendom 1 1 0 6] 2 0,4
Parcelhuse 4112 2100 423 61 6696 1127
Reekke-, keede-, eller 4204 1784 248 40 6276 957
dobbelthus

Etagebolig-bygning, 6513 3535 1815 511 | 12374 2917

flerfamiliehus eller
tofamiliehus

Kollegium 222 0 0 6] 222 24
Boligbygning til dggninstitution 4 94 7 2 107 25
Anden helarsbeboelse 6 1 0 0 7 0,8
Bygning til undervisning og 28 24 3 1 56 11
forskning

Bygning til hospital, sygehjem, 1 0 1 6] 2 0,6

fodeklinik o. lign.

Bygning til daginstitution 36 11 5 0 52 9
Kolonihavehuse 1319 928 441 95 2783 628
Sum 16446 8478 2943 710 | 28577 5700

Antallet af stgjbelastede boliger, dvs. med et stgjniveau Lgen, Over 58 dB, er
opgjort til i alt 28.577, og heraf er der 3.653 steerkt stgjbelastede boliger med
stgjniveauer Lqen, Over 68 dB. Saledes vurderes 37 % af alle boliger indenfor
undersggelsesomradet at veere stgjbelastede og 5 % at veere steerkt
stgjbelastede i forhold til stgjen fra Motorring 3 og de udvalgte starre veje der
indgar i stgjberegningerne.

I nedenstaende Figur 8-10 er vist stgjbelastede boliger i undersggelsesomradet
omkring Motorring 3, udtrykt ved det hgjeste beregnede stgjniveau for
adressepunkter og inddelt i 5 dB farveintervaller for stgjniveauer over 58 dB.
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Figur 8-10 Stgjbelastede boliger ved udbygget vej i 2035 med hastighedsgraense pa
90 km/t. Hgjeste stgjniveau beregnet for adressepunkter indenfor
undersggelsesomradet langs Motorring 3.

I nedenstaende Figur 8-11 er vist aendringen af stgjniveauet i forhold til
referencesituationen (uaendret vej i 2025) ved de boliger som har et stgjniveau
over 58 dB i referencesituationen.
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Figur 8-11 /ndring af stgjniveau ved udbygget vej i 2035 med hastighedsgraense pa
90 km/t i forhold til referencesituationen (ueendret vej i 2025), beregnet
for adressepunkter indenfor undersggelsesomradet langs Motorring 3.

Ingen boliger forventes at fa en gget stgjpavirkning. Der vil veere ganske fa
(knapt 50) boliger hvor stgjen reduceres med 1-2 dB. Ved de gvrige boliger vil
der fas sendringer, som er mindre end 1 dB. Der vil sdledes ikke veere boliger
der far en hgrbar reduktion af stgjen.
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8.5 Konsekvenser pa det omkringliggende vejnet

Kapacitetsudvidelsen af Motorring 3 kan potentielt medfgre at trafikken sendres
pa det omkringliggende vejnet, hvilket kan medfgre en aendring af
stgjpavirkningen.

Séledes vil en fordobling eller halvering af trafikken, alt andet lige, medfgre en
&ndring af stgjen med 3 dB. En aendring af trafikken med 25 % vil medfgre en
aendring af stgjen med ca. 1 dB, mens en aendring pa 10 % vil medfgre en
aendring af stgjen med ca. ¥2 dB. Andring af stgjen med under 3 dB vil normalt
ikke kunne opfattes som en hgrbar aendring.

/ndring af stgjen som fglge af eendring af trafikmsengden péa en lokal
vejstreekning med relativt lidt trafik, vil ikke ngdvendigvis medfgre en aendring
af den samlede trafikstgj ved vejens naboer. Hvis stgjen primaert hidrgrer fra
andre og stgrre veje, vil en aendring af stgjen fra den lokale vej ikke altid veere
betydende for den samlede stgjpavirkning.

P& baggrund af trafikmeengder fra trafikmodellen (OTM) for O-scenariet i 2025
og basis 2025 med udvidelse af motorvejen, er eendringen af trafikken pa det
omkringliggende vejnet beregnet. Ud fra eendringer af trafikmaengden er den
afledte eendring af stgjudsendelsen fra vejene vurderet og optegnet pa et kort
med varierende farvesignatur pa vejstraekningerne som vist i nedenstaende Figur
8-12.

Trafikken pa Motorring 3 er sammenlagt, for nord- og sydgaende retning samt
parallelramperne, hvor de er teet ved motorvejen, og der er kun medtaget
vejstraekninger med betydende trafikmaengder svarende til en arsdaggnstrafik
(ADT) pé& over 2.000 kgretgjer i dagnet.

Som det fremgar af kortet i Figur 8-12 vil der ikke forventes at veere naboer
langs de omkringliggende vejstraekninger, som far betydende aendringer af
stgjpavirkningen som fglge af aendringer af trafikken pa de lokale veje.
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Figur 8-12 /ndring af stgjniveau pa det omkringliggende vejnet, vurderet for vej
med kapacitetsudvidelse i 2025 og hastighedsgreense pa 90 km/t i forhold
til referencesituationen (uaendret vej i 2025). Kun veje med ADT > 2.000
kagretgjer/dggn er medtaget.
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8.6 Konsekvenser ved projekttilvalg

8.6.1 Stgjskeerm nord og syd for Park Allé gst for Motorring
3

En stgjskeerm gst for motorvejen fra jernbanen nord for Park Allé til
stiunderfgring syd for Park Allé er undersggt og indgar i denne
miljgkonsekvensvurdering som et muligt tilvalg, se visualisering i afsnit 3.8.1.

Med en udbygget vej i 2035 og hastighedsgraense pa 90 km/t er der opgjort i alt
1986 stgjbelastede boliger pa denne straekning, heraf 529 steerkt stgjbelastede
boliger med et stgjniveau over 68 dB. Ved etablering af en 9 m hgj stgjskeerm,
vil 672 boliger kunne opna en hgrbar reduktion pa 3-6 dB og 488 boliger en
markant reduktion pa over 6 dB. SBT vil kunne reduceres fra 501 til 336, hvilket
er en vaesentlig positiv pavirkning.

For den undersggte stgjskeermslgsning med en 9 m hgj stgjskeerm, er der for
hver bolig beregnet en s&ndring af stgjniveauet og optegnet et "stgjkort", hvor
de enkelte adressepunkter farvekodes afheengig af opnaet stgjreduktion i forhold
til situationen uden stgjskaerme (udbygget vej i 2035 og hastighedsgraense pa
90 km/t) som vist i nedenstdende Figur 8-13.

Udover den opnaede stgjdeempende effekt for boligerne vurderes tilvalget at
medfgre en veesentlig stgjreduktion af de rekreative arealer ved Vestvolden
udfor stgjskeermsplaceringen.
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Figur 8-13 Beregnet stgjreduktion ved boliger, der kan opnds med en 9 m hgj
stgjafskaermning.

8.6.2 Stgjreduktion Jeegerhaven

Etageejendommen Jeegerhaven er placeret i trekanten mellem Motorring 3,
Helsinggrmotorvejen, Jeegersborgvej og mod syd S-banen. Etageejendommene
udseettes derfor ikke kun for stgjbidrag fra Motorring 3, men ogsa fra
Jeegersborgvej i nord og Helsinggrmotorvejen mod gst. Boligblokkene er derved
eksponeret fra flere sider, hvilket ggr at en stgjskeermslgsning mod Motorring 3 i
sig selv ikke lgser stgjproblematikken for bebyggelsen. Der kan lezeses mere om
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yderligere undersggelser om stgjreduktion ved Jaegerhaven i afsnittet 8.7.1.
Jeegerhaven E/F vurderes samtidig at veere en af de mest stgjbelastede
ejendomsforeninger langs statsvejnettet. Det vurderes derfor mest
hensigtsmaessigt at foretage en mere helhedsorienteret undersggelse og
vurdering af stgjbeskyttelse f.eks. i form af lydisolering af facader kombineret
med lokale stgjskeerme til beskyttelse af dele af de primaere udendgrs
opholdsarealer.

Lydisolering omfatter typisk udskiftning af vinduer og forbedring af facaden for
at reducere det indendgrs stgjniveau.

Som projektilvalg ved boligforeningen E/F Jeegerhaven kan tilveelges
tilskudsordning til stgjreducerende tiltag, med det formal at forbedre savel det
indendgrs og udendgrs lydmiljg i boligforeningen. Der foreslas at tilbyde tilskud
til facadeisolering samt til etablering af lokale stgjskaerme til afskeermning af
dele af boligomradets primaere udendgrs opholdsarealer. Der vil blive udarbejdet
et seerskilt administrationsgrundlag for tilskudsordningen, der naermere skal
fastleegge procedure for tildeling og starrelse af tilskud til henholdsvis lejligheder
og boligforening.

8.7 Andre undersggelser af stgjreduktion

8.7.1 Stgjskeerm ved Jeegerhaven

Etablering af stgjskaerm langs rampen til Jaegersborgvej er undersggt.

Der for situationen med udbygget vej og forventet trafik i 2035 opgjort i alt 84
stgjbelastede boliger langs Jeegersborgrampen gst, heraf 82 steerkt
stgjbelastede boliger med et stgjniveau over 68 dB. Ved etablering af en 8 m hgj
(transparent) stgjskeerm pa top af skraning mod rampe til Jaegersborgvej (se
Figur 8-14.), vil 18 af disse boliger kunne opna en hgrbar reduktion pa 3-6 dB
og 26 boliger en markant reduktion p& over 6 dB. SBT vil kunne reduceres fra
89 til 56. En sadan stgjskaerm vil til en vis grad kunne stgjbeskytte de nederste
etager samt udendgrs opholdsarealer, men stgrstedelen af boligerne (68 boliger)
vurderes fortsat at veere udsat for stgjniveauer over 68 dB.
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Figur 8-14 Jeegersborgvej gst, beregnet facadestgjniveau med 8 m hgj stgjskeerm.
Etageejendommene udsaettes ikke kun for stgjbidrag fra Motorring 3, men ogsa
fra Jeegersborgvej i nord og Helsinggrmotorvejen mod gst. Boligblokkene er
derved eksponeret fra flere sider, hvilket gar at en stgjskeermslgsning mod
Motorring 3 i sig selv ikke lgser stgjproblematikken for bebyggelsen.

En stgjafskaermning vil for denne streekning ikke veere en optimal lgsning da der
kun opnas en begranset stgjbeskyttelse af boligerne, og boligerne stadig vil
veere steerkt stgjbelastede til trods for stgjskeermen. Der er derfor i stedet
arbejdet videre med tilvalget beskrevet i afsnit 8.6.2.

8.7.2 ’'Hamborgstgjskeerm’ nord og syd for Park Allé, gst

for Motorring 3

For stgjskeermen nord og syd for Park Allé, gst for Motorring 3 har det veeret
vurderet om en sa kaldt Hamborgskserm skulle indga som tilvalg frem for en
almindelig stgjskeerm. Lgsningen vurderes at give en meget markant reduktion
af stgjen ved Vestvolden og de bagvedliggende boligomrader, men lgsningen er
ogsa vurderet ca. 50% dyrere end en traditionel 9 m hgj stgjskeerm. Det
samtidig vurderet, at en 9 m traditionel stgjskeerm vil kunne medfgre en lidt
mindre, men dog stadig tilfredsstillende stgjdeempning af omradet. Den
sammenlignende beregning af de to lgsningsforslag ses i nedenstaende skema.

Tabel 8-13 Sammenlignende beregning af de to Igsningsforslag hhv. almindelig 9
meter stgjskeerm og en Hamborgskaerm.
Antal boliger Antal stgjbelastede boliger
SBT
58-63dB | 63-68dB | >68 dB >58dB Deempning i forhold til Basis
Reference 2035 891 566 529 1.986 501 1-3dB 3-6 dB >6 dB
Hamborgskaerm 317 7 525 849 321 134 622 660
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En visualisering af en Hamborgskaerm ved Park Allé ses p& Figur 3-14.

Figur 8-15 Visualisering af en Hamborgskaerm ved Park Allé.

8.7.3 /Andring af hastighed kombineret med brug af
automatisk trafikkontrol

Andring af hastighed til enten 90 km/t eller 80 km/t kombineret med

automatisk trafikkontrol er ogsa undersggt.

Udbygget vej i 2035, hastighedsgraense pa 90 km/t og etablering af ATK

Der er udfert stgjberegninger og opggrelse af antal boliger der udsaettes for
stgjniveauer over 58 dB i omradet langs motorvejen med trafikprognose for
2035 med kapacitetsudvidelse af motorvejen, implementering af automatisk

trafik kontrol (ATK) og hastighedsgreense pa 90 km/t.

Opggarelse af antal boliger med stgjniveauer over 58 dB inden for

undersggelsesomradet, fordelt pa bygningsanvendelse, fremgar af nedenstaende

Tabel 8-14.

Tabel 8-14 Antal boliger opgjort i stgjintervaller, prognose ar 2035 med
kapacitetsudvidelse af motorvejen, automatisk trafik kontrol (ATK) og

hastighedsgreense pa 90 km/t.

Bygningsanvendelse

Antal boliger i intervaller med beregnet
stgjniveau pa facade (Lgen | dB)

SBT
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58-63 | 63-68 | 68-73 >73 >58

Stuehus til landbrugsejendom 1 1 0 6] 2 0,4
Parcelhuse 3801 1798 333 45 5977 973
Raekke-, kaede-, eller 3977 1344 214 24 5559 816
dobbelthus
Etagebolig-bygning, 5794 3164 1769 490 | 11217 2704
flerfamiliehus eller
tofamiliehus
Kollegium 213 0 0 0 213 21
Boligbygning til dggninstitution 3 94 8 1 106 24
Anden helarsbeboelse 6 1 0 0 7 0,7
Bygning til undervisning og 32 20 3 1 56 10
forskning
Bygning til hospital, sygehjem, 1 0 1 6] 2 0,6
fadeklinik o. lign.
Bygning til daginstitution 34 8 5 0 47 8
Kolonihavehuse 1368 858 413 90 2729 600
Sum 15230 7288 2746 651 | 25915 5158

Antallet af stgjbelastede boliger, dvs. med et stgjniveau Lgen, Over 58 dB, er
opgjort til i alt 25.915, og heraf er der 3.397 steerkt stgjbelastede boliger med

stgjniveauer Lge, Over 68 dB.

I nedenstaende Figur 8-16 er vist stgjbelastede boliger i undersggelsesomradet

omkring Motorring 3, udtrykt ved det hgjeste beregnede stgjniveau for

adressepunkter og inddelt i 5 dB farveintervaller for stgjniveauer over 58 dB.



COWL
@GET KAPACITET PA MOTORRING 3 MILIBKONSEKVENSVURDERING 120

Figur 8-16 Stgjbelastede boliger ved udbygget vej i 2035 med automatisk trafik
kontrol (ATK) og hastighedsgraense pa 90 km/t. Hgjeste stgjniveau
beregnet for adressepunkter indenfor undersggelsesomradet langs
Motorring 3.

I nedenstaende Figur 8-17 er vist aendringen af stgjniveauet i forhold til
referencesituationen (usendret vej i 2025) ved de boliger som har et stgjniveau
over 58 dB i referencesituationen.
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Figur 8-17 Andring af stgjniveau ved udbygget vej i 2035 med automatisk trafik
kontrol (ATK) og hastighedsgraense pa 90 km/t i forhold til
referencesituationen (ueendret vej i 2025), beregnet for adressepunkter
indenfor undersggelsesomradet langs Motorring 3.

Med etablering af automatisk trafik kontrol (ATK), vil der saledes veere ca.
10.500 boliger som opnar en ikke hgrbar stgjreduktion pa 1-2 dB og ganske fa
(ca. 40) boliger der opnar en knapt hgrbar reduktion p& over 2 dB.

Udbygget vej i 2035, hastighedsgraense pa 80 km/t og etablering af ATK

Kapacitetsudvidelse af motorvejen og hastighedsgraense pa 80 km/t er
undersggt og indgar i denne miljgkonsekvensvurdering i stgjafsnittet som en
falsomhedsvurdering.
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Der er udfgrt stgjberegninger og opggrelse af antal boliger der udseettes for
stgjniveauer over 58 dB i omradet langs motorvejen med trafikprognose for
2035 med kapacitetsudvidelse af motorvejen, etablering af automatisk trafik
kontrol (ATK) og hastighedsgreense pa 80 km/t.

Opggarelse af antal boliger med stgjniveauer over 58 dB inden for
undersggelsesomradet, fordelt pa bygningsanvendelse, fremgar af nedenstaende
Tabel 8-15.

Tabel 8-15 Antal boliger opgjort i stgjintervaller, prognose ar 2035 med
kapacitetsudvidelse af motorvejen, automatisk trafik kontrol (ATK) og
hastighedsgreense pa 80 km/t.

Bygningsanvendelse Antal boliger i intervaller med beregnet SBT
stgjniveau pé facade (Lgen i dB)

58-63 | 63-68 | 68-73 >73 >58

Stuehus til landbrugsejendom 1 1 0] 0 2 0,3
Parcelhuse 3671 1375 266 33| 5345 838
Reekke-, keede-, eller 3667 1008 178 19 4872 692
dobbelthus

Etagebolig-bygning, 5297 2830 1729 453 | 10309 2529

flerfamiliehus eller
tofamiliehus

Kollegium 163 0 0 6] 163 15
Boligbygning til dggninstitution 3 96 6 1 106 23
Anden helarsbeboelse 6 0 0 0 6 0,6
Bygning til undervisning og 25 19 3 1 48 9
forskning

Bygning til hospital, sygehjem, 1 0 1 6] 2 0,6

fadeklinik o. lign.

Bygning til daginstitution 31 6 5 0 42 7
Kolonihavehuse 1360 786 388 83 2617 565
Sum 14225 6121 2576 590 | 23512 4680

Antallet af stgjbelastede boliger, dvs. med et stgjniveau Lgen Over 58 dB, er
opgjort til i alt 23.512, og heraf er der 3.166 steerkt stgjbelastede boliger med
stgjniveauer Ly, Over 68 dB.

I nedenstaende Figur 8-18 er vist stgjbelastede boliger i undersggelsesomradet
omkring Motorring 3, udtrykt ved det hgjeste beregnede stgjniveau for
adressepunkter og inddelt i 5 dB farveintervaller for stgjniveauer over 58 dB.
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Figur 8-18 Stgjbelastede boliger ved udbygget vej i 2035 med automatisk trafik
kontrol (ATK) og hastighedsgraense pa 80 km/t. Hgjeste stgjniveau
beregnet for adressepunkter indenfor undersggelsesomradet langs
Motorring 3.

I nedenstaende Figur 8-19 er vist aendringen af stgjniveauet i forhold til
referencesituationen (usendret vej i 2025) ved de boliger som har et stgjniveau
over 58 dB i referencesituationen.
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Figur 8-19 Andring af stgjniveau ved udbygget vej i 2035 med automatisk
trafikkontrol (ATK) og hastighedsgraense pa 80 km/t i forhold til
referencesituationen (ueendret vej i 2025), beregnet for adressepunkter
indenfor undersggelsesomradet langs Motorring 3.

Nedseettes hastigheden til 80 km/t vil der veere ca. 6.400 boliger som opnar en
ikke hgrbar reduktion pad 1-2 dB, ca. 8.400 boliger som opnar en knapt hgrbar
reduktion pa 2-3 dB og knapt 250 boliger som opnéar en hgrbar reduktion pa
over 3 dB, hvilket vurderes at veere en moderat positiv pavirkning. Dette
fremgar af ovenstaende figur, hvor der enkelte steder ses en reduktion pa over
3 dB som vurderes at skyldes savel nedseettelse af hastigheden som lokal
aendring af trafikken.
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8.7.4 Anvendelse af draenasfalt

Det er almindeligt internationalt anerkendt, at dreenasfalt er det slidlag der
anvendes i praksis, der kan levere den bedste stgjdeempning.

Det er dreenasfaltens abne struktur der ggr denne type asfalt mindre stgjende. Den
primeere stgjkilde fra motorveje er deek-vejbanestajen, som opstar i forbindelse
med deekkets kontakt med vejbelaegningen. Nar gummiblokkene pa deekkets
overflade rammer vejoverfladen, presses blokkene sammen, og luft mellem
blokkene presses ud til omgivelserne. Nar gummiblokkene igen forlader
vejoverfladen, gendannes hulrummene mellem blokkene, og der suges luft fra
omgivelserne ind i disse hulrum. Hvis beleegningsoverfladen har en aben struktur,
vil en del af luften i stedet blive pumpet ned i hulrummene i vejoverfladen, hvorved
stgjen reduceres. | modseetning til hvad der geelder for almindelige taette
asfaltbelzegninger, vil afvanding af regn der falder pa vejen, forega i selve
dreenasfaltlaget. Dette betyder, at der skal etableres et helt teet underlag og i
mange tilfeelde ogsa linjeafvanding langs beleegningskant.

Nar man sammenligner asfalttypers stgjudsendelse, er der behov for at
sammenligne stgjudsendelsen med et referenceniveau. | Danmark anvender vi
stgjudsendelsen fra en asfalttype der kaldes SMA 11 (11 referer til den maksimale
stenstgrrelse i slidlaget pa maksimalt 11 mm). Vejdirektoratet anvender i dag et
sakaldt klimavenligt slidlag (KVS) pa statsvejene. Denne asfalttype vurderes pt. at
medfgre -0,8 dB lavere deekvejbanestgj end en SMA 11 som gennemsnit over
asfaltens levetid.

Det er ikke entydigt hvilken effekt der kan opnas med udleeg af draenasfalt i forhold
til en dansk referencebelaegning (SMA 11). Vejdirektoratet har gransket
hollandske stgjmaledata fra Rijkswaterstaat, og pa baggrund heraf vurderes
hollandsk 1-lagsdreenasfalt at reducere stgjen -2,5 dB i forhold til dansk SMA11,
mens korrektionen for 2-lags dreenasfalt er vurderet til -5,6 dB. | Tyskland
anvendes 1-lags dreenasfalt med et hgjere hulrum end den hollandske draenasfalt.
Vejdirektoratet har gransket tyske stgjmaledata, og vurderer ikke at de nuveerende
data kan anvendes til 1:1 sammenligning med danske stgjmaledata af
asfaltbeleegninger. Tyskerne angiver dog en stgjdeempning pa ca. -3,5 dB i forhold
til en asfaltbeleegning der maske minder om den danske referencebelaegning (SMA
11).

De primeere ulemper ved draenasfalt er hgjere anlsegsomkostninger end traditionelt
slidlag, kortere forventet levetid med deraf afledte trafikantforstyrrelser og ggede
driftsomkostninger som fglge af den hyppigere udskiftningstakt.

8.8 Afveergeforanstaltninger

8.8.1 Stgj i anleegsfasen

Det er generelt vanskeligt at reducere stgjen fra anlaegsaktiviteter. Arbejdet
foregar spredt over store arealer, flyttes Igbende og kreever ofte adgangsveje fra
flere retninger, hvorfor placering af en hensigtsmaessig stgjafskeermning
vanskeligggres.
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Nar der er behov for at arbejde uden for normal arbejdstid, vil der skulle
ansgges om dispensation fra de kommunale forskrifter i forhold til udfagrelse af
stgjende anlaegsaktiviteter uden for dagperioden pa hverdage.

De bergrte kommuner kan i seerlige tilfeelde, f.eks. i forhold til
samfundsmaessige, trafikale eller byggetekniske forhold, treeffe afggrelse om
dispensation fra forskriftens arbejdstider og greenseveerdier.

Dette vil normalt kreeve, at der er foretaget en vurdering af stgjgenens omfang
og varighed samt mulige relevante afveergeforanstaltninger, i det omfang dette
er teknisk og gkonomisk muligt.

| forbindelse med steerkt stgjende anleegsaktiviteter som f.eks. nedramning af
spuns og i situationer hvor det er ngdvendigt at arbejde uden for normal
arbejdstid, vil information af de neermeste naboer om arbejdets omfang og
varighed kunne imgdekomme mange klager over stgjgener.

Generelt vil der blive henstillet til entreprengren at anvende s stgjsvage
maskiner som muligt.

8.8.2 Stgj i driftsfasen

Projektet vil i sig selv ikke medfagre gget stgjpavirkning af vejens naboer.

I forbindelse med aftale om Infrastrukturplan 2035 blev der ikke afsat midler til
stgjreducerende foranstaltninger. Det var dog et politisk gnske at
Miljgkonsekvensvurderingen skulle undersgge mulighederne for supplerende
stgjreducerende tiltag langs Motorring 3, som realistisk kunne indarbejdes inden
for rammerne af projektet om gget kapacitet.

| forleengelse heraf er er undersggt mulige stgjmaessige forbedringer ved to
lokaliteter, som kan reducere antallet af stgjbelastede boliger i forhold til i dag
(COWI, 2023). En af disse stgjskaermslgsninger indgér i denne
miljgkonsekvensvurdering som mulige projekttilvalg og er neermere beskrevet i
kapitel 1.1.

8.9 Konklusion

8.9.1 Stgj i anleegsfasen

I anleegsfasen vil der forekomme stgj fra streekningsrelaterede anlaegsaktiviteter
samt ombygning og etablering af bygveerker.

Boliger, som ligger teettere pa anlaegsomradet end 20 m fra eksisterende
kgrebanekant, vil potentielt kunne blive udsat for stgj som er hgjere end

kriterieveerdien pa 70 dB, nar der foregar aktiviteter pa f.eks. arbejds- og
depotpladser indenfor normal arbejdstid p& hverdage. Ved mere stgjende
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aktiviteter som f.eks. fjernelse af eksisterende vejbeleegning vil afstanden gges
til 35 m.

Mange af disse anleegsaktiviteter forventes at skulle forega udenfor normal
arbejdstid og boliger, som ligger i afstande ud til 750 meter fra motorvejen, vil
kunne blive udsat for stgj, som er hgjere end kriterieveerdien pa 40 dB. Dette
betyder, at et meget stort antal boliger (ca. 30.000) i lgbet af anleegsperioden
potentielt vil kunne f& en stgjpavirkning som er hgjere end kriterieveerdien.

De streekningsrelaterede anleegsarbejder vil lgbende flytte sig langs motorvejen
og mange boliger vil i kortere perioder under anleegsfasen, kunne blive udsat for
stgj over kriterieveerdierne pa 70 dB og 40 dB. Der vil dog ogsé veere perioder,
hvor der ikke forekommer anlaegsaktiviteter taet pa boligerne, og hvor stgjen
derfor ikke kan hgres over det generelt hgje stgjniveau fra vejtrafikken.

Det skal bemaerkes, at stgjen fra vejtrafikken i natperioden (Lnight) er hgjere
end 40 dB i hele undersggelsesomradet omkring motorvejen. Stgjberegninger
udfart for referencesituationen (0-scenarie 2025) viser saledes et stgjniveau i
natperioden (Lnight) pa 50 dB i afstande ud til 500-700 m fra motorvejen. Det
vurderes derfor at stgjen fra anlsegsaktiviteterne i mange tilfeelde ikke vil kunne
hgres over det generelt hgje stgjniveau fra vejtrafikken.

Der vil skulle udfgres fa seerligt stgjende aktiviteter, f.eks. ramning af spuns i
forbindelse med etablering af et nyt grgftebassin ved Vesvolden i Brgndby.
Udfgres dette indenfor normal arbejdstid, vil det ikke medfgre pavirkning af
boliger med stgjniveauer over 70 dB. Foretages nedramning, imod forventning i
gvrige tidsrum, vil ca. 7.300 boliger kunne blive udsat for stgj over 40 dB.

De gvrige anlaegsaktiviteter for bygveerker bestar hovedsageligt i ombygning
og/eller etablering af skilteportaler og fundamenter hertil.

Foretages jord- og konstruktionsarbejder indenfor normal arbejdstid vurderes
det ikke at medfgre stgjniveauer hgjere end 70 dB ved vejens naboer. Udfgres
dette i gvrige tidsrum, vil det kunne pavirke et stort antal (op til ca. 1000)
boliger omkring det enkelte arbejdsomrade.

Nedvibrering af pselefundamenter vurderes at medfgre stgjniveauer som er
hgjere end 70 dB ved et begraenset antal boliger nar dette udfgres indenfor
normal arbejdstid. Udfares det i gvrige tidsrum, vurderes det at kunne pavirke
et meget stort antal (optil ca. 5000) boliger omkring det enkelte arbejdsomrade.

Det skal bemaerkes, at de opgjorte antal boliger som potentielt kan udsaettes for
stgjniveauer som er hgjere end graenseveerdierne er baseret pa en "worst case”
vurdering, som ikke tager hensyn til, at der er eksisterende stgjskeerme langs
en stor del af motorvejsstraekningen. De opgjorte antal boliger vurderes som
sadan at veere et meget konservativt skan. Det vil kreeve meget omfattende
vurderinger af driftsforudsaetninger, preecis fastleeggelse af maskintyper,
placering af stgjkilder og stgjafskeermning samt udfgrelse af mange
stgjberegninger for at fastleegge en mere preaecis udbredelse af stgjen fra
anlaegsaktiviteterne.
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Det ma forventes at der er behov at udfgre stgjende anlaegsaktiviteter i gvrige
tidsrum dvs. aften-, nat- og weekendarbejde. Det vurderes derfor at kunne
stgjpavirke et meget stort antal boliger omkring de enkelte arbejdsomrader,
selvom arbejder i aften- eller natperioder kun forventes at forega indenfor et
enkelt dggn.

Stgj som folge af anleegsaktiviteter forbundet med udvidelse af motorvejen
vurderes at have en moderat pavirkning af omgivelserne.

8.9.2 Stgj i driftsfasen

| driftsfasen vil kapacitetsudvidelsen kombineret med de lavere
hastighedsgreenser samlet medfare, at stgjpavirkningen fra den udbyggede
motorvej i 2035 vil veere sammenlignelig med den stgjpavirkning der vil veere i
2025, hvis motorvejen ikke udbygges og hastighedsgraenserne ikke aendres
(referencesituation med uaendret vej i 2025).

Resultatet af stgjkortleegningen viser dog, at der i sdvel referencesituationen
som i de undersggte scenarier, er og stadigt vil veere mange stgjbelastede
boliger i omraderne omkring Motorring 3.

Der er i referencesituationen (usendret vej i 2025) opgjort ca. 29.000
stgjbelastede boliger (stgjniveau Lq4en Over 58 dB) og heraf er der opgjort ca.
3.600 steerkt stgjbelastede boliger (stgjniveau Ly, Over 68 dB).

For en udbygget vej i 2025 med hastighedsgraense pa 90 km/t er der opgjort ca.
26.400 stgjbelastede boliger og heraf er der ca. 3.300 steerkt stgjbelastede
boliger.

For en udbygget vej i 2035 med hastighedsgraense pa 90 km/t er der opgjort ca.
28.600 stgjbelastede boliger og heraf er der ca. 3.700 steerkt stgjbelastede
boliger.

For en udbygget vej i 2035 med hastighedsgraense pa 90 km/t og etablering af
automatisk trafikkontrol er der opgjort ca. 25.900 stgjbelastede boliger og heraf
er der ca. 3.400 steerkt stgjbelastede boliger.

For en udbygget vej i 2035 med hastighedsgraense pa 80 km/t og etablering af
automatisk trafikkontrol er der opgjort ca. 23.500 stgjbelastede boliger og heraf
er der ca. 3.200 steerkt stgjbelastede boliger.

Resultatet af stgjberegningerne for kapacitetsudvidelsen er baseret pa en
prognose med forggelse af trafikken frem til &r 2035. Men nar der samtidig
fastseettes lavere hastighedsgraenser, vil den forventede ggede trafik i 2035
derfor ikke medfagre en gget stgjpavirkning af motorvejens naboer.

I nedenstaende Tabel 8-16 er der vist opggrelse af antal stgjbelastede boliger og
SBT i referencesituationen (usendret vej i 2025) samt den reduktion af antal
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kapacitetsudvidelse af motorvejen.
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Tabel 8-16 Antal stgjbelastede boliger og SBT i referencesituationen (usendret vej i
2025) og eendringer som fglge af scenarier for kapacitetsudvidelse af
motorvejen.

Scenarie Reduktion af antal stgjbelastede boliger og SBT
58-63 | 63-68 | 68-73 | >73 >58 SBT

Referencesituation (uaendret vej i 16810 | 8616 2892 689 29007 | 5707

2025)

Udbygget vej i 2025, -1478 | -911 -206 -61 -2656 | -520

hastighedsgreense 90 km/t

Udbygget vej i 2035, -364 -138 51 21 -430 -8

hastighedsgreense 90 km/t

Udbygget vej i 2035, -1580 | -1328 | -146 -38 -3092 | -550

hastighedsgreense, 90 km/t, ATK

(undersggt alternativ)

Udbygget vej i 2035, -2585 | -2495 | -316 -99 -5495 | -1028

hastighedsgreense, 80 km/t, ATK

(undersggt alternativ)

Der vil generelt veere tale om mindre, ikke hgrbare reduktioner af stgjen, som

dog betyder at nogle boliger vil flytte til andre intervaller eller ikke lsengere vil

veere stgjbelastede.

I nedenstadende Tabel 8-17 er vist hvor mange boliger der opnar en given
reduktion af stgjen i de enkelte scenarier i forhold til referencesituationen

(ueendret vej i 2025). | opggrelsen er kun medtaget boliger som er stgjbelastede

(stgjniveau Lgen, Over 58 dB) i referencesituationen (usendret vej i 2025).

Tabel 8-17 Antal boliger som opnar en given reduktion af stgjen i forhold til

referencesituationen (ueendret vej i 2025).

Scenarie Reduktion af stgjniveau Lgen

0-1dB | 1-2dB 2-3dB 3-4 dB >4 dB
Udbygget vej i 2025, 26.295 | 1.888 766 55 4
hastighedsgreense 90 km/t
Udbygget vej i 2035, 28.961 | 47 0 0 0
hastighedsgreense 90 km/t
Udbygget vej i 2035, 18.472 | 10.496 | 40 0 0
hastighedsgreense, 90 km/t, ATK
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Udbygget vej i 2035, 14.000 | 6.371 8.400 236 1
hastighedsgraense, 80 km/t, ATK

Saledes vil der i scenariet med udbygget vej i 2025 og hastighedsgraense pa 90
km/t veere knapt 1.900 boliger, hvor stgjen reduceres med 1-2 dB, der dog ikke
vil opleves som en hgrbar reduktion. Knapt 800 boliger som vil f& en knapt
hgrbar reduktion pd 2-3 dB. Der vil vaere ganske fa (ca. 60) boliger som vil fa en
hgrbar reduktion pa over 3 dB.

Med udbygget vej i 2035 og hastighedsgraense pa 90 km/t vil der veere ganske
f& (ca. 50) boliger hvor stgjen reduceres med 1-2 dB, der dog ikke vil opleves
som en hgrbar reduktion. Ved alle gvrige boliger vil der veere reduktioner som er
mindre end 1 dB. Der vil sdledes ikke veere boliger der far en hgrbar reduktion
af stgjen.

Med udbygget vej i 2035, hastighedsgraense pa 90 km/t og etablering af
automatisk trafik kontrol (ATK) vil der veere ca. 10.500 boliger som opnar en
ikke hgrbar reduktion pa 1-2 dB. Der vil vaere ganske fa (ca. 40) boliger som vil
fa en knapt hegrbar reduktion pa 2-3 dB.

Hvis hastigheden med en udbygget vej i 2035 yderligere nedsaettes til 80 km/t
vil der veere ca. 6.400 boliger som opnar en ikke hgrbar reduktion pa 1-2 dB, ca.
8.400 boliger som opnar en knapt hgrbar reduktion p& 2-3 dB og ca. 250 boliger
som opnar en hgrbar reduktion pa over 3 dB.

For de undersggte hastighedsscenarier vurderes stgj som fglge af vejens drift i
alle de undersggte scenarier at have Ingen til ubetydelig pavirkning af
omgivelserne.

8.9.3 Tilvalg med stgjskeerm nord og syd for Park Allé, gst
for Motorring 3

Ved etablering af en 9 m hgj stgjskeerm langs gstsiden af Motorring 3 nord og
syd for Park Allé, vil 672 boliger kunne opna en hgrbar reduktion pa 3-6 dB og
488 boliger en markant reduktion pa over 6 dB hvilket er en veesentlig positiv
pavirkning.

8.9.4 Supplerende vurdering af stgjpavirkning i driftsfasen

I MKV-sammenhaeng benyttes typisk beregning og vurdering af stgjen udtrykt
ved arsdggnmiddelvaerdien Lgen, SOM er en sammenvejning af stgjen i
tidsperioderne dag (Lgay Kl. 07-19), aften (Levening kl. 19-22) og nat (Laign: KI. 22-
07), og hvor der gives et genetillaeg pa 5 dB til stgjen i aftenperioden og 10 dB
til stgjen i natperioden.
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Stgjberegningerne udfert for de undersggte scenarier for kapacitetsudvidelse af
motorvejen, omfatter separate inddata for trafik og hastighed i dag-, aften- og
natperioden og dermed ogsa resultater for henholdsvis Lgay, Levening 09 Lnight-

For at nuancere stgjkortleegningens resultater er der derfor foretaget en
vurdering af aendringen af stgjniveauet dag, aften og nat imellem de forskellige
scenarier. Vurderingen er baseret pa analyse af stgjudsendelsen fra motorvejen
pa streekningen fra Hilleredmotorvejen til Buddingevej, hvor der forventes de
stagrste aendringer af hastighederne i de tre tidsperioder dag, aften og nat.

Det fremgar af nedenstdende Tabel 8-18 at der i aften- og natperioden vil veere
en relativ stgrre sendring af stgjen end i dagperioden.

Tabel 8-18 Andring af stgjniveauer Lgay, Levenings Lnight 00 Lgen fOr projekt scenarier med
hastighedsbegraensning i 2035 i forhold til referencesituationen (O-scenarie
2025).
Scenarie Lday I—evening I—night Lden
Projekt 2035, 90 km/t 0,3 -0,9 -0,5 -0,5
Projekt 2035, 90 km/t, ATK -0,4 -2,3 -1,7 -1,7
Projekt 2035, 80 km/t, ATK -1,2 -3,5 -2,6 -2,7

Som det ses af ovenstaende resultat, vil der f.eks. forventes en lille forggelse af
stgjen i dagperioden med kapacitetsudvidelsen i 2035 og
hastighedsbegraensning pa 90 km/t, hvilket skyldes at trafikken gges lidt og
hastigheden stort set vil veere usendret i forhold til referencesituationen.
Derimod vil der veere en stgrre reduktion af hastigheden i aften- og natperioden,
hvilket medfgrer at stgjen i aften- og natperioden reduceres.

For de to gvrige scenarier med hastighedsbegraensning og implementering af
automatisk trafikkontrol (ATK) ses der tilsvarende tendenser, hvor stgjen i
aften- og natperioden reduceres mere end i dagperioden.

Konklusionen er, at forskelle i dggngennemsnittet af stgjen Lqen beregnet ved
naboerne overvejende er bestemt at forskellen i aftenperioden (Levening) 09
natperioden (Lnignt)-

8.10 Usikkerhed ved fremskrivning af trafik

Stgjberegningerne er udfart pa baggrund af trafikmodel beregninger for de
afledte trafikale konsekvenser af en udvidet kapacitet pa Motorring 3, med
forventede trafikmaengder i ar 2025 og ar 2035.

Der er efter gennemfarelse af stgjberegningerne foretaget en revision af
trafikmodelberegningerne med en forventet trafik i ar 2030 og ar 2040.
Resultatet af de nye trafikmodelberegninger viser trafikmeengder, der generelt
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er ca. 5-7 % hgjere. Pa streekningen mellem Lyngby Omfartsvej-Nybrovej
forventes trafikmaengder som er ca. 20 % hgjere end oprindeligt antaget.

En aendring af trafikmaengden med 20 % vil svarer til en sendring af stgjbidraget
fra motorvejen med knapt 1 dB. Da dette er mindre end den metodeusikkerhed
der er péa stgjberegningerne, vurderes det at vaere uden betydning for
vurderingen af de stgjmeessige konsekvenser af kapacitetsudvidelsen.
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9 Vibrationer

Dette kapitel omhandler beskrivelser og vurderinger af de mulige
vibrationsgener der kan veere, i forbindelse med udvidelse af Motorring 3.

9.1 Metode

Ved kortleegning af vibrationer ses typisk pa bygningsskadelige vibrationer,
vibrationskomfort og lavfrekvent stgj:

Bygningsskadelige vibrationer medfgrer strukturelle skader pa en bygning,
sasom seetningsskader, og vurderes ud fra vibrationshastigheden mm/s ved
bygningens fundament. Selvom graenseveerdierne overholdes, udelukker
det ikke, at der kan ske kosmetiske skader sdsom revner i stuk, lofter, puds
m.m. pa den udsatte bygning, ligesom vibrationer kan fremskynde skader,
som ville veere sket pa et senere tidspunkt.

Vibrationskomfort omhandler maerkbare vibrationsniveauer, der generer
opholdskomforten for de mennesker, der opholder sig i bygningen.
Vibrationskomfort males og beregnes i enheden dB (KB), hvor KB angiver
den anvendte veegtningskurve. Det bemaerkes, at dette ikke kan
sammenlignes med niveauet for stgj, som angives i dB(A). Greenseveaerdien
for komfort er lavere (mere striks) end for bygningsskadelige vibrationer og
vurderes kun at veere relevant i frekvensintervallet 1-80 Hz.

Lavfrekvent stgj forarsages af vibrationer, der omszettes til lavfrekvente
lydsvingninger i en bygning ved at vaegge og gulve saettes i svingninger og
dermed principielt virker som en hgjttaler. Lavfrekvent stgj angives i
enheden dB(A). Lydenergien herfra findes primeert i frekvensomradet under
160 Hz.

9.1.1 Greanseveerdier

Bygningsskadelige vibrationer

Graenseveerdien for bygningsskadelige vibrationer er ikke reguleret ved lov, men
vurderes ud fra vibrationshastigheden pa fundamentet ift. standarden DIN 4150
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— del 3 "Erschutterungen im Bauwesen. Einwirkungen auf bauliche Anlagen” som
er dansk praksis og refereres til i Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997
”Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg”.

| Tabel 9-1 preesenteres de maksimale vibrationshastigheder ved bygningens
fundament for lave frekvenser (< 10 Hz), som anvendes i den efterfglgende
undersggelse af bygningsskadelige vibrationer. Betragtningen af greenseveaerdien
for lave frekvenser (< 10 Hz) er en konservativ antagelse.

Tabel 9-1 Maksimale vibrationshastiger Vpeak [mm/s] for bygningsskadelige
vibrationer.

Anvendelse Vpeak
(<10 Hz)
[mm/s]

Konstruktioner som industribygninger og infrastrukturanleeg 20

Normale bygningskonstruktioner som almindeligt kontorbyggeri, 5

lejlighedskomplekser og parcelhusbyggeri

Fglsomme bygninger som bevaringsveerdige bygninger, fredede 3

bygninger og bindingsvaerkshuse

Vibrationskomfort og lavfrekvent stgj

Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997 "Lavfrekvent stgj, infralyd og
vibrationer i eksternt miljg” fastsaetter vejledende graenseveaerdier for acceptabel
vibrationskomfort og lavfrekvent stgj.

Menneskets fglegraense over for helkropsvibrationer er ca. 71-72 dB(KB).
Miljgstyrelsen anfgrer i ovennaevnte dokument, at der foreligger veesentlige
ulemper, hvis greensevaerdierne overskrides, og der er grundlag for
begreensende foranstaltninger.

De vejledende graenseveerdier for acceptable vibrationskomfort i Tabel 9-2 er
knyttet til et indendgrs vibrationsniveau pa gulv, og er fastsat ud fra
genevirkningen for mennesker. Graenseveerdien geelder for den maksimale veerdi
for det KB-veegtede accelerationsniveau, L,,, med tidsveegtning 'Slow’ under
anleegsaktiviteten. Greenseveerdierne er generelle og knytter sig ikke specifikt til
anleegsarbejde.
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Tabel 9-2 Vejledende greenseveerdier for acceptabel vibrationskomfort jf. Orientering
fra Miljgstyrelsen.

Omréadetype Veegtet accelerationsniveau, L,,
(1-80 Hz)
[dB(KB) re. 10-® m/s?]

Boliger i boligomrade (hele dggnet), 75
Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 18-07,
Bagrneinstitutioner og lignende

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 07-18, 80
Kontorer, undervisningslokaler o.l.

Erhvervsbebyggelse 85

Den lavfrekvente stgj kan vurderes ud fra Miljgstyrelsens vejledende
greenseveerdier i henhold til Tabel 9-3. Disse veerdier sikrer, at 97 % af
befolkningen ikke vil fole sig generet af pavirkningen, jf. Orientering fra
Miljgstyrelsen.

Tabel 9-3 Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for acceptabelt niveau for
lavfrekvent stgj.

Anvendelse A-veegtet lydtrykniveau
(10-160 Hz)
[dB(A) re. 20uPa]

Beboelsesrum, herunder | Aften/nat 20
bgrneinstitutioner og (kl. 18-07
lignende

Dag 25

(kl. 07-18)
Kontorer, undervisningslokaler og andre lignende 30

stgjfalsomme rum

@vrige rum i virksomheder 35

| falgende vurdering anvendes Miljgstyrelsens greenseveerdier for
vibrationspavirkninger.

Her preesenteres en kort beskrivelse af formodet relevante anleegsaktiviteter i
forbindelse med udbygningen af den Sgnderjyske Motorvej E45/E20, samt
generelle antagelser og simplificeringer benyttet i vurderingen af
vibrationsbelastningen pa de omkringliggende bygninger og konstruktioner i
anlaegsfasen og driftsfasen.

9.1.2 Anlaegsaktiviteter

Vibrationsbelastningen fra anleegsarbejderne er beregnet pa grundlag af de
forventede anlaegsmetoder. Vurderingen har saledes fokus p& de mest
vibrationstunge aktiviteter under udbygningen. De vibrationstunge
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anlaegsaktiviteter er identificeret pa grundlag af varigheden og
entreprengrmaskinernes kildestyrke, og er opgivet for nuveerende at veere:

Etablering af spuns. Dette forventes ved etablering af spuns ved grgftebassinet
gst for motorvejen ved Brgndby Stadion. Det er ikke angivet, hvorvidt der
planleegges forboring/vibrering af spuns eller ramning.

Pzeleramning ved etablering af stgjskaerm, safremt projekttilvalg udfares.

Disse anleegsarbejder kan potentielt give anledning til bygningsskadelige
vibrationer samt overskridelse af greenseveerdier for acceptabel
vibrationskomfort og lavfrekvent stgj i de omkringliggende bygninger og
konstruktioner.

Der foretages ikke vibrationsberegninger for udgravninger, jordarbejder mv., da
det medfgrer en veesentlig mindre vibrationsbelastning end for de ovenfor
naevnte aktiviteter.

Generelt bgr ramning af spuns eller peele fraveelges neer bygninger grundet den
stgrre vibrations- og stgjbelastning, og forboret spuns (der efterfalgende
vibreres ned) anvendes som en projekttilpasset afveergeforanstaltning.

Lavfrekvent stgj i anleegsfaser behandles kun for aktiviteter, hvor det forventes,
at denne strukturbarne stgj vil veere stagrre end den luftbarne stgj beskrevet i
kapitel 7.7. Dette vurderes, baseret pa erfaring, ikke at veere tilfeeldet her.

Vibrationsbelastningen for nabobygninger ved de enkelte anleegsaktiviteter er
baseret pa maleresultater fra tidligere tilsvarende arbejder. Resultaterne er
angivet som minimumsafstande, hvor der inden for disse kan veere risiko for
bygningsskadelige vibrationer og eller vibrationer, der kan pavirke komforten.

Vurdering af vibrationsudbredelse fra anleegsaktiviteter er forbundet med en vis
usikkerhed, da modelleringen af parametre vedrgrende undergrundens
beskaffenhed og bygningernes konstruktion har stor indflydelse pa de endelige
estimater. Hertil kommer det manglende kendskab omkring det eksakte
anvendte entreprengrmaskiner, samt udefinerede menneskelige effekter sdsom
handteringen af dette maskinel.

9.1.3 Dokumentationsgrundlag

De forventede vibrationsgivende anleegsarbejder er vurderet ud fra
anleegsaktiviteterne beskrevet i afsnit 3.

9.2 Eksisterende forhold

Der er ikke kendskab til seerlige vibrationsproblemer for eksisterende forhold.
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| dette kapitel preesenteres effekten af anlaegsaktiviteter med potentielt kritisk

vibrationspavirkning pa omgivelserne.

Graenseveerdierne for acceptabel vibrationskomfort angivet i det foregdende er
omregnet til minimumsafstande, hvor greenseveerdierne netop overholdes.

Minimumsafstanden er beregnet ud fra kildestyrken for de undersggte
anlaegsaktiviteter, samt de muligt pavirkede bygningers forudsatte dynamiske

egenskaber.

Herunder vises de beregnede minimumsafstande fra de undersggte
anlaegsaktiviteter til forskellige bygningstyper for acceptabel vibrationskomfort.

Tabel 9-4

Estimerede minimumsafstande til naertliggende bygninger fra udvalgte
anleegsmetoder. Vibrationskomfort.

Vibrationsniveau

Omradetyper

Min. afstand ved

Min. afstand ved

ramning af nedvibrering af
spuns [m] spuns [m]
Acceptabel Boliger hele dggnet 110 55
vibrationskomfort Blandet bolig- og
erhvervsbyggeri
(kl. 18-07)
Blandet bolig- og 66 33
erhvervsbyggeri
(kl. 07-18)
Erhvervsbebyggelse 41 21

De maksimale vibrationshastigheder for bygningsskadelige vibrationer, der ma

forekomme ved bygningers fundament for normale, vibrationsfglsomme og

industrielle bygningskonstruktioner er fastsat ved frekvensafhaengige kurver, der

stiger som funktion af den dominerede frekvens for vibrationspavirkningen.

For en lavfrekvent vibrationspavirkning (<10 Hz) er greenseveerdien 5 mm/s for

normale bygningskonstruktioner sdsom almindeligt kontorbyggeri,

lejlighedskomplekser og parcelhusbyggeri, og 3 mm/s for falsomme bygninger.
For industribygninger og infrastrukturanlaeg er greenseveerdien 20 mm/s. Se

ogsa Tabel 9-4.

Ud fra dette er minimumsafstande til neertliggende bygninger, for de kritiske
anlaegsaktiviteter i form af ramning og nedvibrering af spuns, estimeret som vist

i Tabel 9-5.

Tabel 9-5

anleegsmetoder. Bygningsskadelige vibrationer.

Estimerede minimumsafstande til neertliggende bygninger fra udvalgte

Vibrationsniveau

Konstruktionstyper

Min. afstand
ved ramning af
spuns [m]

Min. afstand ved
nedvibrering af
spuns [m]
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Bygningsskadelige Fglsomme bygninger 22 11
vibrationer som bevaringsveerdige
bygninger, fredede
bygninger og
bindingsveerkshuse

Normale parcelhuse 14 7

Industribygninger og 5 5
infrastrukturanleeg

De ovenfor angivne minimumsafstande anvendes til at vurdere hvorvidt
greenseveerdierne for de kritiske anleegsaktiviteter (ramning og nedvibrering af
spuns) vil overskrides.

De neermeste bygninger til gregftebassinnet ligger ca. 150 meter veek pa
vestsiden af motorvejen. Ud fra de angivhe minimumsafstande vil etablering af
spuns pa dette sted ikke udggre et problem, heller ikke mht. vibrationskomfort,
saledes vil pavirkningen vaere ubetydelig.

Der er enkelte huse og bygninger teet p4 motorvejen (afstand under 30 m, ned
til 15-20 m), hvor der bagr udvises ekstra agtpagivenhed. Der forventes ikke
bygningsskadelige vibrationer fra de mindre kritiske anleegsaktiviteter, men da
arbejderne primaert forgar om aftenen og natten vil de almindelige jord- og
asfaltarbejder kunne medfgre komfortvibrationsgener hos de neermeste naboer
til motorvejen og pavirkningen vurderes som lille - moderat da generne vil
optreede om aftenen og natten.

9.4 Konsekvenser ved projekttilvalg

9.4.1 Stgjskeerm nord og syd for Park Allé, gst for
Motorring 3

Ved etablering af stgjskaerm pa gstsiden af Motorring 3 ved nord og syd for Park
Allé , vil den neermeste bebyggelse, bestdende af industribygninger vest for
vejen, veere beliggende i en afstand af mere end 45 meter. De nsermeste boliger
pa& den modsatte side af Vestvolden (mod gst) er beliggende i en afstand af
mere end 130 meter.

Afstanden fra vibrationskilden vil sdledes veere langt stgrre end de i Tabel 9-5
angivne minimumsafstande for bygningsskadelige vibrationer. Afstanden vil
ligeledes veere stagrre end de i Tabel 9-4 angivhe minimumsafstande for
komfortvibrationer.

Da etableringen af stgjskeermen ikke kan medfare hverken komfortvibrationer
eller bygningsskadelige vibrationer, vurderes pavirkningen at veere ubetydelig.
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9.5 Afveergeforanstaltninger

Der vil ikke veere behov for afveergeforanstaltninger i hverken anlaegs- eller
driftsfasen.

9.6 Konklusion

Projektet vil i anleegsperioden medfgre vibrationer fra anleegsarbejder, som kan
veere en gene for beboere neer Motorring 3. Generne vil dog pa baggrund af
afstanden og typerne af anleegsarbejder veere begraenset til komfortgener. De
anleegsarbejder der medfarer seerligt stor risiko for vibrationer af
bygningsskadelig karakter, vil forekomme i tilstreekkelig afstand fra bygninger
til, at dette ikke kan udgere en risiko for bygningerne. Pavirkningen i
anleegsfasen er derfor samlet vurderet som veerende ubetydelig.

Det mulige projekttiltag for stgjskeermen ved Park Alle gst vurderes ikke at
kunne medfgre vaesentlige vibrationsgener.
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10 Landskab og visuelle forhold

Dette kapitel omhandler kortleegningen af visuelle og landskabelige forhold samt
vurderinger af projektets pavirkning heraf.

10.1 Metode

Der er ingen lovgivning der direkte regulerer landskabelige og visuelle forhold.
Planloven fastsaetter dog, at kommuneplanen skal indeholde retningslinjer for
sikring af landskabelige bevaringsveerdier. Vurderinger i dette kapitel er derfor
en overordnet beskrivelse af projektets visuelle pavirkninger.

10.1.1 Dokumentationsgrundlag

Landskab og visuelle forhold er identificeret ud fra falgende kilder:

Plandata.dk

Danmarks Arealinformation, miljgportalen

Kommuneplanerne i Lyngby-Taarbaek, Gentofte, Gladsaxe, Herlev, Rgdovre,
Glostrup, Brgndby og Hvidovre Kommuner

Visuelle observationer
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10.2 Eksisterende forhold

Visuelle forhold langs ruten er beskrevet fra en reekke fotos fra og naer Motorring
3. De punkter hvor de beskrevne fotos er taget fra fremgar af Figur 10-1.

Figur 10-1 De visuelle forhold er beskrevet ud fra en raekke fotos. Placeringerne
hvorfra fotos er fra, fremgar af figuren som fokuspunkter.

Rampen fra Motorring 3 til Jeegersborgvej

Ved Motorring 3 omkring frakarselsrampen til Jaegersborgvej er der ingen
stgjskeerme og motorvejen er synlig fra ejendommen umiddelbart gst for
rampen. Rampen er ligeledes synlig fra selve Jeegersborgvej hvor rampen mgder
denne. Se Figur 10-2.
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Figur 10-2 1 - De visuelle forhold ved rampen til Jeegersborgvej. Set fra nord mod
syd. Foto, COWI.

Lyngby Omfartsvej til Nybrovej
Pa straekningen ligger motorvejen for det meste i afgravning med stotteveegge

langs motorvejen. Motorvejen er synlig fra lagergardsvej og enkelte erhverv. Se
Figur 10-3.

Figur 10-3 2 - De visuelle forhold mellem Lyngby omfartsvej og Nybrovej.
Statteveegge og bagvedliggende erhverv ses til venstre i billedet. Set fra
nord mod syd. Foto, COWI.

Nybrovej til Jyllingevej

P& streekningen mellem Nybrovej og ca. 500 meter fer Jyllingevej krydser
Motorring 3 ligger motorvejen i terreen eller i afgravning med stgtteveegge.
Langs streekningen er der opsat stgjskeerme, saledes er det alene stgjskaermene
og portaler, lysmaster og andet vejudstyr der er synligt fra de omkringliggende
beboelser og offentlige arealer. Motorvejen er dog synlig fra de overfarte veje og
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stier samt enkelte hgje beboelsesejendomme. Se Figur 10-4, Figur 10-5 og Figur
10-6.

Ved krydsningen af Hillerad Motorvej er der en straekning pa vejens gstside,
hvor der ikke er stgjskeerm. P& denne straekning er motorvejen synlig fra
motorvejskrydset og Gladsaxefortet som ligger umiddelbart op ad
motorvejskrydset. Ligeledes er der ved krydsningen af Gladsaxe Ringvej ikke
stgjskeerm. Her er motorvejen synlig vejkrydset.

Figur 10-4 3 - De visuelle forhold mellem Nybrovej og Jyllingevej. Her fra
overfgringen af Buddingevej. Kgrebane, stgjskaerme og vejudstyret er
synlig fra overfgrte veje og stier. Set fra nord mod syd. Foto, COWI.

Figur 10-5 4 - De visuelle forhold mellem Nybrovej og Jyllingevej, enkelte steder har
ejendomme indblik til selve kgrebanen, her ved Brunevang i Rgdovre. Set
fra nord mod syd. Foto, COWI.

Figur 10-6 5 - De visuelle forhold mellem Nybrovej og Jyllingevej, her ses Motorring 3
fra Slotsherrensvej som er en af de krydsene stgrre veje. Stgjskeerme og
lysmaster er synlige. Set fra gst mod vest. Foto, COWI.
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Jyllingevej til Amagermotorvejen

Pa streekningen fra ca. 500 meter far Jyllingevej til Amagermotorvejen er der
ikke stgjskeerm langs motorvejen. P4 straekningen er beplantning pa begge sider
af motorvejen som skjuler indblikket til denne. Langs hele gstsiden af
motorvejen forlgber Vestvolden pa denne streekning, herfra er indblikket til
motorvejen ogsa begreenset af beplantningen. Se Figur 10-7.

Figur 10-7 6 - De visuelle forhold mellem Jyllingevej og Amagermotorvejen.
Motorvejen er pa det meste af denne straekning omgivet af teet
beplantning, blandt andet langs Vestvolden som ses vil venstre i billedet.
Set fra nord mod syd. Foto, COWI.

Mellem Motorvejskryds Rgdovre og Roskildevej forlgber en stgjvold langs
motorvejens vestlige side, fra hvilken motorvejen er synlig. Se Figur 10-8. P& den
sydligste straekning fra Holbaekmotorvejen og ned mod Amagermotorvejen er
der lidt mere abent, isaer vest for vejen, og her er motorvejen blandt andet
synlig fra en langsgaende stgjvold pa den vestlige side af motorvejen. Se Figur
10-9.

Figur 10-8 7 - De visuelle forhold mellem Jyllingevej og Roskildevej. Langs
motorvejens vestside forlgber en stgjvold, hvorfra motorvejen er synlig.
Set fra nord mod syd. Foto COWI.



COWL
@GET KAPACITET PA MOTORRING 3 MILIBKONSEKVENSVURDERING 145

Figur 10-9 8 - De visuelle forhold umiddelbart syd for Holbezekmotorvejen. P& den
sydligste del langs boldbanerne vest for vejen forlgber en stgjvold, hvorfra
motorvejen er synlig. Set fra nord mod syd. Foto COWI.

10.3 Konsekvenser i driftsfasen

Generelt medfgrer kapacitetsprojektet, at det eksisterende ngdspor omdannes til
karespor og de eksisterende kgrespor sendrer bredde, ligeledes lsegges ny asfalt.
P& den sydligste streekning udvides selve vejarealet for at etablere nyt karespor.
Herudover sendres portaler og skilte, nogle portaler flyttes, nogle steder
etableres nye portaler til trafikledelse og vejvisning. Der etableres desuden en
reekke ngdpladser og et grgftebassin samt to eksisterende regnvandsbassiner
udvides. Disse delelementer af projektet gennemgas herunder.

10.3.1 Inddragelse af ngdspor og ny afstribning

P& hele projektstreekningen aendres afstribningen og der laegges ny asfalt. Nord
for Holbeekmotorvejen inddrages det eksisterende ngdspor til ny kgrebane. Der
er udarbejdet en visualisering, der viser hvorledes disse aendringer forventes at
se ud, se Figur 10-10 og Figur 10-11. Det fremgar af visualiseringen at
e&ndringerne af afstribningen og etablering af ny asfalt vil medfgre en ubetydelig
visuel pavirkning for bilister og naboer.
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Figur 10-10 Nuvaerende udsigt mod nord fra sti over motorvejen ved Harrestrup A.

Figur 10-11 Udsigt mod nord fra sti over motorvejen ved Harrestrup A efter projektet
er gennemfgrt. £ndringer af vejstribningen ses samt ny vejbelaegning.
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10.3.2 Sideudvidelse - mellem Holbaekmotorvejen og
Kggebugt Motorvejen

Pa streekningen syd for Holbeekmotorvejen udbygges motorvejen med et nyt
parallelspor i begge retninger. Der er pa motorvejen gstside en teet beplantning
med lave traeer og buske naermest motorvejen og hgjere traeer bag disse. |
forbindelse med anlaegsarbejdet er der behov for at inddrage et 10 meter bredt
areal langs motorvejen til kagre- og arbejdsvej, hvor beplantningen ryddes.
Ligeledes inddrager selve vejprojektet ca. 5 meter af beplantningen permanent.
| alt fjernes dermed ca. 15 meter af det 25-30 meter bredde beplantningsbeelte.

Rydningen vil medfare, at der pa en streekning pa ca. 45 meter centralt pa
streekningen, er frit udsyn til motorvejen fra det dbne areal mellem motorvejen
og Vestvolden. Pa straekningen er der ogsa udsyn til motorvejen pa denne
streekning, dog slgret af spredt beplantning. P& den gvrige del af straekningen vil
der forsat veere et skeermende beplantningsbaelte, som dog er reduceret i
bredden, hvorved motorvejen kan blive mere synlig iseer i vinterperioden hvor
der ikke er lgv pa beplantningen. Pavirkningen vurderes at veere lille.

P& Motorvejens vestside er der et jordvoldsanleeg mellem vejen og boldbanerne.
En udvidelse af kgrebanen og fjernelse af den sparsomme beplantning mellem
motorvejen og jordvolden vil kun vaere synlig for de kgrende p& Motorring 3 og
gaende pa volden. Da der fjernes begreenset beplantning og udvidelse af
motorvejen skaermes af volden vurderes pavirkningen dermed at veere
ubetydelig.

10.3.3 Portaler

Det vil ske sendringer af eksisterende portaler og der vil blive opsat nye.
Andringerne sker indenfor eksisterende vejareal. Portalerne vil forsat veere uden
belysning.

Flere steder er ngdvendigt at opsaette starre skilte pa de eksisterende portaler,
se eksempelvis Figur 10-12 og Figur 10-13. Denne a&ndring betyder, at enkelte
naboejendomme, der ikke tidligere har kunne se skiltene fra deres boliger eller
haver, i stagrre eller mindre grad vil kunne se skiltene fra deres ejendom.
Synligheden vil afhaenge af omfanget af eksisterende beplantning samt
niveauforskelle af terreenet. /ndring af portalernes synlighed vurderes at have
en ubetydelig/lille landskabelig pavirkning.

Portaler mellem Holbeekmotorvejen og Kgge Bugt Motorvejen vil kun i
begreenset omfang veere synlig fra det omkringliggende landskab. Portalerne vil
enten deekket af beplantning langs Motorring 3 eller af beplantningen langs
boldbanerne og Borgmester Kjeld Rasmussen Boulevard samt eksisterende
jordvolde pa& Motorring 3 vestside. Pavirkningen vurderes at vaere
ubetydelig/lille.
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Figur 10-12 Eksempel pa en eksisterende portal ved afkarsel 20 Gladsaxe V.

Figur 10-13 Eksempel pa ny skiltning ved afkgrsel 20 Gladsaxe V.

10.3.4 Ngdpladser

Der etableres i alt syv ngdpladser i ca. 100 m leengde og 3 meter bredde.
Ngdpladserne etableres i samme terreenniveau som den eksisterende vej. Den
landskabelige pavirkning vil primzert besta af fjernelse af beplantning parallelt
med motorvejen og primeert i forbindelse med til- og frakarsler. Den visuelle
pavirkning vil dermed veere af meget begreenset omfang og vurderes dermed at
veere ubetydelig/lille.

10.3.5 Regnvands- og grgftebassiner

De to regnvandsbassiner gst for Motorring 3 mellem Holbaekmotorvejen og Kage
Bugt motorvejen uddybes 0,5 - 1 m. Den arealmaessige udstraekning forbliver
teet pa uforandret. Den eksisterende beplantning i bassinerne fjernes helt og
bassinerne vil fremover have et permanent vandspejl og fremsta mere som
vandhuller. Begge regnvandsbassiner greenser op til lysdbne arealer.

Fjernelsen af beplantningen vil &bne landskabsrummet op, men vurderes ikke at
pavirke det landskabelige udtryk veesentligt. Da aendringen er lokal og kun
omkring bassinerne, vurderes pavirkningen at veere lille.

Det nye grgftebassin etableres gst for Motorring 3 lige nord for
Holbaekmotorvejen. Arealet hvor det nye grgftebassin etableres er teet beplantet
med en blanding af treeer og buske. Arealet opfattes som en del af
skovbeplantningen pa Vestvolden omend det ligger udenfor det fredet areal.
Andringen vil kun vaere synlig fra motorvejen og vil ikke have veaesentlige
betydning for de kgrendes oplevelse af at kgre langs en skovlignende
beplantning. Pavirkningen vurderes dermed at veere lille.
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10.3.6 Jaegerborgsvej

Udvidelsen sker pa gstsiden og medfgrer, at der graves ind i den nuveerende
skraning og der etableres en stgtteveeg til at holde pa den tilbageveerende
skraning. Dette medfarer, at dele af den eksisterende beplantning naermest
Jaegerborgsvej fjernes. Der er begraenset med beplantning som kun delvist
skeermer for rampe og motorvej. Frakgrselsrampen en smule mere synlig for
beboerne i den nordligste etageboligbebyggelse.

Projektet vil pavirke et begreenset antal boliger og pavirkningen vurderes derfor
at veere lille.

10.4 Konsekvenser ved projekttilvalg

10.4.1 Stgjskeerm nord og syd for Park Allé, gst for
Motorring 3

Etablering af en 9 m hgj stgjskeerm gst for Motorring 3 nord og syd for Park Allé
vil betyde en vaesentlig landskabelig pavirkning for de kerende pa Motorring 3.
Den teette beplantning p& denne streekning af Vestvolden vil ikke veere synlig fra
vejen og straekningen vil opleves mere urbant, se Figur 10-14 og Figur 10-15.

For gaende og cyklister pa gstsiden af Vestvolden vil stgjskeermen vaere helt
eller delvist skjult af beplantningen. Den landskabelige pavirkning vurderes her
at veere lille til moderat, da det vil variere, hvor meget man kan se af skeermen.

Figur 10-14 Nuveerende udsigt fra Park Alle mod nord langs Vestvolden. Foto og
visualisering: COWI.
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Figur 10-15 Udsigt fra Park Alle mod nord med stgjskeerm pa 9 meter langs
Vestvolden. Foto og visualisering: COWI.

10.5 Afveergeforanstaltninger

Der er ikke behov for at angive afveergeforanstaltninger.

10.6 Konklusion

Projektet omhandler med fa undtagelser aendringer indenfor eksisterende
vejareal. De fa steder hvor der etableres nye kgrebaner, sker det i samme
terreenniveau som den eksisterende vej. Der eendres pa en enkelt
afkagrslesrampe og der sker eendringer af den eksisterende skiltning, og
opseettes af nye skilte og portaler. Disse e&endringer har en ubetydelig/lille
landskabelig pavirkning.

Den primeere landskabelige pavirkning sker mellem Holbaekmotorvejen og Kage
Bugt Motorvejen, hvor Motorring 3 udvides med en ekstra kagrebane og ngdspor
pa begge sider at vejen. P4 denne straekning bliver beplantningen i og omkring
de to eksisterede regnvandsbassiner fjernet og bassinerne aendres til bassiner
med permanent vandspejl. Z£ndringerne vurderes at have en lille pavirkning pa
landskabet.

Samlet vurderes projektet at have en lille landskabelig pavirkning.

Etablering af stgjskeermen nord og syd for Park Allé, gst for Motorring 3 som
beskrevet for projekttilvalg vil have en vaesentlig visuel pavirkning for for de
karende pa motorvejen nord og syd for Park Allé. @st for Vestvolden vil
skeaermen til dels veere daekket af beplantning og her vurderes den landskabelige
pavirkning at veere lille/moderat.
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11 Rekreative interesser

Dette kapitel indeholder en vurdering af projektets pavirkning pa rekreative
forhold som f.eks. adgang til &bne omrader og natur, samt muligheden for at
dyrke rekreative friluftsinteresser.

11.1 Metode

Kommunerne skal igennem kommuneplanlaegningen fastsaette retningslinjer for
beliggenheden af arealer til fritidsformal. Der er foretaget en kortlaegning og
beskrivelse af de eksisterende rekreative forhold i undersggelsesomradet,
herunder mulighederne for offentlig adgang til rekreative omrader, stisystemer,
naturoplevelser, samt idreets- og friluftsanleeg.

11.1.1 Dokumentationsgrundlag

Rekreative interesser er identificeret ud fra fglgende kilder:

Plandata.dk

Danmarks Arealinformation, miljgportalen

Kommuneplanerne i Lyngby-Taarbaek, Gentofte, Gladsaxe, Herlev, Rgdovre,
Glostrup, Brgndby og Hvidovre Kommuner

11.2 Eksisterende forhold

Rekreative arealer i byerne har stor veerdi for befolkningen, p& grund af deres
neerhed og naturindhold samt de muligheder for friluftsoplevelser og
sportsudgvelse som omraderne tilbyder. De overordnede cykelruter og
rekreative stier er et vigtigt bindeled imellem forskellige byomrader, og er med
til at sikre befolkningens adgang til de rekreative arealer.

De rekreative interesser langs Motorring 3, som bergres direkte af projektet,
bestar af Vestvolden og den grgnne kile mellem Holbeekmotorvejen og Kage
Bugt Motorvejen, samt de rekreative stier der krydser motorvejen.
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@vrige naerliggende rekreative arealer vil ikke blive pavirket af projektets
konsekvenser i form af eendrede adgangsforhold, arealinddragelse eller zendrede
arealanvendelsesmuligheder. Kapacitetsudvidelsen af Motorring 3 ma dog
forventes at pavirke de rekreative arealer i form af gget stgj.

Den grgnne kile og stiforbindelse pa tvaers af Motorring 3

For den sydlige del af Motorring 3 bestar de rekreative arealer pa den gstlige
side af vejen, af et beplantningsbeelte og et bagvedliggende abent graesareal,
hvori der er to tilgroede regnvandsbassiner. Pa den vestlige side af vejen
forekommer et sporadisk levende hegn langs Motorring 3, en bagvedliggende
greesbevokset vold og bagved igen boldbaner. Disse omrader benyttes til
rekreative formal som gature og boldspil. Brgndbystien/Kilestien som forlgber pa
tveers under motorvejen, benyttes af bade cyklister og gdende. Stiforbindelsen
er i Fingerplanen udpeget til en overordnet rekreativ stiforbindelse. Se Figur 11-1.
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Figur 11-1 Boldbaner mellem Borgmester Kjeld Rasmussens Boulevard og Motorring 3
i Brondby Kommune. Til hgjre i fotoet ses gstsiden af Motorring 3 og
Vestvolden og det abne graesareal. Til venstre i fotoet ses vestsiden af
Motorring 3 med den graesvoksede vold og neerliggende boldbaner. Foto
fra Danmarks arealinformation.

Vestvolden

Vestvolden forlgber parallelt med Motorring 3 fra Slotherrensvej til Kgge Bugt
Motorvejen pa gstsiden af Motorring 3. Vestvolden er et stort rekreativt omrade
med en raekke naturoplevelser og stisystemer forlgbende fra Utterslev Mose til
Avedgre.
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Vestvolden udggr sammen med Brgndbyskoven og Avedgresletten, beliggende
gst for Vestvolden (og udenfor kortudsnittet), et af de starste
sammenhaengende rekreative omrader pa Vestegnen. Hele omradet, med
undtagelse af mindre omrader i Brogndbyskoven, er i dag preeget af trafikstgj
hvor de vejledende stgjgreenser for vejstgj ikke er overholdt. Det samme ggr sig
geeldende for boldbanerne vest for motorvejen. Generelt er stgjbelastningen pa
de rekreative arealer langs Motorring 3 over 65 dB, se Figur 11-2.

De vejledende graenseveerdier for vejtrafikstgj er beskrevet i Miljgstyrelsens
vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje". Da Vestvolden og boldbanerne er
beliggende i landzone, betragtes omradet som rekreative omrader i det dbne
land, hvor den vejledende stgjgreense er 53 dB.

Grundet stgjbelastningen har de rekreative arealer langs Motorring 3 derfor ikke
den rekreative veerdi de kunne have.

Figur 11-2 Stgjbelastet arealer udpeget i henholdsvis Brgndby og Hvidovre
Kommuneplaner. Miljggis.mim.dk Vejstgj i by 1,5 m 2017
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11.3 Konsekvenser i anleegsfasen

Figur 11-3 Vejprojekt og arbejdsarealer mellem Holbaekmotorvejen og
Amagermotorvejen.

11.3.1 Anleegsarbejde i Den grgnne Kkile

Der vil ske anleegsarbejder pa begge sider at Motorring 3 mellem
Holbaekmotorvejen og Kgge Bugt Motorvejen og der etableres to starre
arbejdsarealer i den grgnne kile.

Vest for Motorring 3 inddrages et areal mellem vestside og den eksisterende
jordvold vest herfor midlertidigt. Arealet der her bergres af anlsegsarbejder,
vurderes ikke at have rekreative interesser. Det vil forsat veere muligt at faerdes
pa stien oven pa jordvolden i anleegsperioden. Da eksisterende stier eller dbne
arealer der kunne benyttes til hundeluftning eller lignende ikke pavirkes,
vurderes pavirkningen af de rekreative interesser at veere ubetydelig.
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De eksisterende boldbaner vest for Motorring 3 og jordvolden bergres ikke af
anleegsarbejdet. Syd for boldbanerne inddrages midlertidige et omrade pa ca.
19.000 m2 til arbejdsareal i anleegsperioden. Omradet bestar af greesarealer og
en grusvej. Pa vestsiden af Borgmester Kjeld Rasmussens Boulevard inddrages
ligeledes midlertidigt et omrade pa ca. 18.700 m2 til arbejdsareal i
anlaegsperioden. Omradet bestar af lav beplantning og greesarealer. Der er
ingen rekreative stier indenfor de to omrader. Pavirkningen af de rekreative
interesser vurderes at veere lille da arealinddragelsen sker i en afgreenset
periode og ikke pavirker rekreative stier eller rekreative anlaeg som legepladser,
boldbaner eller lignende.

11.3.2 Vestvolden

Anlaegsarbejdet pa gstsiden af Motorring 3 mellem Holbaek Motorvejen og Kege
Bugt Motorvejen vil pa denne straekning omfatte et areal i 10 meters bredde,
hvor beplantningen fjernes samt rydning af beplantning ved to
regnvandsbassiner. Arealerne er alle teet beplantet og er derfor ikke egentlige
tilgeengelige. Gaende og cyklister i omradet anvender primzert stien lange
Feestningskanalen.

Som beskrevet i kapitel afsnit om landskab og visuelle forhold vil motorvejen
blive lidt mere synlig fra de dbne arealer bag beplantningsbeaeltet langs
motorvejen. En gget synlighed af motorvejen vurderes at pavirke de rekreative
interesser negativt, da gget synlighed af de forbipasserende biler medfarer
visuel forstyrrelse som kan reducere oplevelsen af det rekreative omrade. Da
der er tale om en lille ggning af synligheden i et omrade med begrzenset
rekreative interesser vurderes pavirkningen at veere lille.

Da regnvandsbassinerne sndres til vadbassiner med konstant vandspejl og den
teette beplantning fjernes, vurderes den rekreative veerdi at blive forgget, da
bassinerne bliver mere tilgeengelige og tilfgjer et rekreativt element til omradet.
Den positive pavirkning vurderes at veere lille.

Det etableres et gragftebassin nord for Holbeekmotorvejen. P& arealet er der i dag
et meget teet, naesten uigennemtraengeligt, buskads, som ma fjernes for at gare
plads til bassinet. Omradet er desuden omgivet af hegn. Der vil fortsat veere en
teet beplantning mellem bassinet og Faestningskanalen, og greftebassinet vil
dermed ikke veere synligt fra selv de naere omgivelser, ej heller fra den
rekreative sti, der krydser under motorvejen lige nord for bassinet. Der er ingen
stier inden for selve det areal der inddrages til bassin, og arealet vurderes ikke
at blive anvendt til rekreative formal pa grund af beplantningens teethed og da
det er omgivet af hegn. Samlet set vurderes det derfor at gregftebassinet vil have
en ubetydelig pavirkning pa de rekreative interesser.

De gvrige anleegsarbejder, herunder etablering af portalfundamenter vurderes
ikke at pavirke de rekreative interesser i forbindelse med Vestvolden, da de
enten foregar pa Motorring 3 eller umiddelbart uden for eksisterende vejareal,
eksempelvis ved etablering af portalfundamenter.
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Samlet set vurderes pavirkningen pa de rekreative interesser ved Vestvolden at
veere lille.

11.3.3 Regionale stier og stiforbindelser

| forbindelse med udvidelse af stitunnellen til Kilestien — Brgndbystien vil denne
veere midlertidigt lukket i en periode pa 4-6 uger. Stien er i Fingerplan 2019
udpeget som en overordnet rekreativ sti og er dermed ikke en
transport/pendlersti.

Gaende og cyklister vil i perioden kunne krydse Motorring 3 ved at benytte
stitunnelen ved Brgndby Stadion nord for Kilestien — Brgndbystien. Det betyder
en omvej pa ca. 3,7 km.

Pavirkningen vurderes at veere moderat, omend tunnelen kun vil veere lukket i
en begraenset periode, s er der tale om en lang omvej for at kunne krydse pa
tveeres af motorvejen som gaende eller cyklist.
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Figur 11-4 Midlertidig stirute mens tunnelen til Kilestien-Brgndbystien er lukket i
anleegsperioden. Den bl rute er egnet alene for gaende.

Anlaegsarbejdet vil ikke pavirke fodgaengerovergangen hvor Kilestien krydser
Borgmester Kjeld Rasmussens Boulevard.

@vrige stier der krydser Motorring 3 pavirkes ikke.

11.4 Konsekvenser ved projekttilvalg

Stgjskeermen nord og syd for Park Allé, gst for Motorring 3 vil have en vaesentlig
stgjreducerende effekt, som kan have en positiv indvirkning pa de rekreative
veerdier bag skeermen ved Vestvolden. For gdende og cyklister p& gstsiden af
Vestvolden vil stgjskeermen veere helt eller delvist skjult af beplantningen.
Pavirkning af de rekreative interesser vurderes her at veere lille i forhold til den
visuelle pavirkning og vil vaere vaesentlig og positiv i forhold til den
stgjreducerende effekt.

11.5 Afveergeforanstaltninger

Der er ikke vurderet behov for at indarbejde afveergeforanstaltninger.

11.6 Konklusion

Overordnet vurderes anleegsfasen at have en ubetydelig pavirkning pa langt de
fleste arealer med rekreative interesser.

Anleegsfasen vil primeaert pavirke de rekreative arealer mellem
Holbeekmotorvejen og Kgge Bugt Motorvejen, hvor projektet vil medfgre en lille
gget synlighed af motorvejen fra de rekreative arealer. Derudover vil der veere
en moderat pavirkning som falge af at tunnelen til Kilestien-Brgndbystien vil
veere speerret i 4-6 uger, hvor bruger af tunnelen skal gé/kare en stgrre omvej
for at krydse Motorring 3.



COWL
@GET KAPACITET PA MOTORRING 3 MILIBKONSEKVENSVURDERING 160

12 Kulturhistorie og fortidsminder

Dette kapitel omhandler kortlaegning og vurdering af omrader og arkeeologiske
elementer i landskabet med kulturhistorisk bevaringsveerdig.

12.1 Metode

Kortlagte kulturhistoriske interesser er identificeret og projektets pavirkninger er
vurderet i forhold til omradernes bestemmelser og beskyttelseslinjer, samt
hvorvidt en given pavirkning medfarer behov for ansggning om dispensation.

12.1.1 Dokumentationsgrundlag

Til brug for kortleegningen af arkaeologi og kulturarv inden for
undersggelseskorridoren, er anvendt fglgende datagrundlag:

Fund og fortidsminder - kulturarv.dk
Fredede og bevaringsvaerdige bygninger - kulturarv.dk

Danmarks Arealinformation miljgportalen

12.2 Eksisterende forhold

Der er inden for undersggelseskorridoren fredede fortidsminder og
beskyttelseslinjer for beskyttede fortidsminder

Der er ikke beskyttede sten- og jorddiger eller fredet eller bevaringsvaerdige
bygninger i undersggelseskorridoren. Undersggelseskorridoren er ikke omfattet
af kirkebeskyttelseslinjer.

12.2.1 Fredede fortidsminder og deres beskyttelseslinje

Inden for undersggelseskorridoren ligger dele af to fredede fortidsminder. Det
nordligste er Gladsaxefortet der gst for Motorring 3 lige syd for
Hillersdmotorvejen, se Figur 12-1 lokalitetsnr. 02030369. Dette fortidsminde
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bliver ikke bergrt af projektet. Vestvolden lgber parallelt med Motorring 3 pa
gstsiden fra Slotsherrensvej i Rgdovre Kommune til Kgge Bugt Motorvejen.
Fortidsmindet bliver bergrt af projektet flere steder. Figur 12-3. lokalitetsnr.
020306-545.

Beskyttelseslinjer fra syv fredede fortidsminder overlapper med Motorring 3, se
Figur 12-1, Figur 12-2 og Figur 12-3. De fredede fortidsminder er beskrevet i
Tabel 12-1.
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Figur 12-1 Fredede fortidsminder punkter og arealer og beskyttelseslinjer omkring
projektomradet.

Fortidsmindebeskyttelseslinje

Inden for undersggelseskorridoren er der fortidsmindebeskyttelseslinjer for syv
fortidsminder. Fortidsminderne hvis beskyttelseslinjer overlapper med
undersggelsesomradet fremgar af Tabel 12-1.

Formalet med fortidsmindebeskyttelseslinjen er at sikre fortidsmindernes veerdi
som landskabselementer, herunder at sikre indsyn til og udsyn fra
fortidsminderne. Beskyttelseszonen forlgber 100 meter fra fortidsmindets
ydergraense. Inden for beskyttelseszonen ma der ikke foretages aendringer i
tilstanden, dvs. for eksempel tilplantninger eller sendringer i terreenet.

Beskyttelseslinjen omkring Vestvolden er reduceret pa hele streekningen, hvilket
medfgrer jf. udtalelse fra Slots- og Kulturstyrelsen at der indenfor den
tilbageveerende beskyttelseslinje er skeerpede krav til eventuelle indgreb. Pa den
nordlige straekning er beskyttelseslinjen reduceret helt veek.

Slots- og Kulturstyrelsen har udtalt, at det ikke har betydning at fortidsmindet
er skeermet af eksisterende beplantning.
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Tabel 12-1 Fredet fortidsminder vis beskyttelseslinje overlapper med
undersggelseskorridoren. Kilde Fund og Fortidsminder — kulturarv.dk

Kommune Anleeg og datering Navn og beskrivelse Pavirkning
og
lokalitetsnr.
Gentofte Rundhgj, Bronzealder (dateret Garderhgjfort Andringer af rampe ved
020302-11 | 1300 - 1101 f.Kr.) Garderhgjfort fremtreeder som Jeegerborgsvej graenser op til
O beskyttelseszonen, men vil
Jordfeestegrav, Bronzealder naesten fuldt bevaret i sin ydre form ikke direkte pavirke
(dateret 1300 - 1101 f.Kr.) med fortlegeme, grav og vold med .
lacis. beskyttelsesinteressen.
Feestningsanleeg, Nyere tid 9
(dateret 1886 - 1920 e.Kr.)
Opfort 1886-92. Nedlagt som
fort 1920. Har senere fungeret
som ammunitionsdepot.
Gentofte Faestningsanleeg, Nyere tid Vintappergard-stillingen gstlige | Pavirkes ikke
020302-95 | (dateret 1914 - 2009 e.Kr.) kaponiere

Befeestning, Nyere tid (dateret Vintappergardstillingen, gstlige
1914 - 1919 e.Kr.) kaponiere er en betonstgbt
kaponiere med ét rum. Kaponieren
har ét tilmuret skydeskar som pt. er

jorddeekket.
Gentofte Feestningsanleeg, Udateret. Vintappergard-stillingen Eksisterende tavle inkl.
020302-94 | Befeestning, Nyere tid (dateret mandskabsrum opseetning fjernes sker inden

1914 - 1919 e.Kr.) for beskyttelseszonen.

Vintappergardstillingens
mandskabsrum er et betonstagbt
anlaeg med to underjordiske rum
der begge ligger ud til en feelles
trappeskakt. Hertil en deekkende

jordkappe.
Gentofte Feaestningsanleeg, Udateret Vintappergard-stillingen, Pavirkes ved at en
020302-93 | Befaestning, Nyere tid (dateret vestlige kaponiere eksisterende tavle inkl.

1914 - 1919 e.Kr.) ops&etning fjernes.

Vintappergardstillingen, vestlige
kaponiere er en betonstgbt
kaponiere med ét rum og delvis
bevaret jorddeekke. Kaponieren har
tre skydeskar uden bevarede luger.
Endvidere en dgrabning med en
nyere dgr. En ca. 1,5 m lang
betonvange findes ved ydermuren i
S.

Gladsaxe Rundhgj, Oldtid (dateret 250000 | Espehgj Pavirkes ikke

020303-7 f.Kr. - 1066 e.Kr.
) 19 x 4 m, mod syd stejlt afgravet; i

toppen overfladiske huller.

Gladsaxe Faestningsanleeg, Nyere tid Gladsaxefort Arbejdsareal til portaler og
020303-69 | (dateret 1892 - 1920 e.Kr.) opsaetning af nye tavler pa

Opfert 1892-93, nedlagt 1920 e .anlaeg er et eksisterende portaler sker
trekantet feestningsanleeg. Det .
inden for beskyttelseszonen.

fremstar med naesten intakt
fortlegeme, intakt gravkaponiere,
delvis intakt glacis og delvis intakt
tor fortgrav.
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Gladsaxe Rundhgj, Oldtid (dateret 250000 | Sneglehgj Pavirkes ikke
020303-16 | f.Kr. - 1066 e.Kr.) . .
25 x 5 m; siderne stejlt afgravede,
navnlig mod nord; lille nyt hul i
vestsiden. Bevokset med hgje
treeer.
Rgdovre Befeestning, Nyere tid (dateret Vestvolden
Br?ndby 1888 - 1918 e.Kr.) T R Nyt grﬂftebas&_n, gendring af
Hvidovre . ; regnvandsbassin
020306- km langt, Iloneaert faestnlng§anlaeg. nye skilte samt
545 Det fremstar med naesten intakt Ngdplads i rampekrydset

glacis (forterraen), voldgrav,
hovedvold, arealer mellem
hovedvolden og voldgaden,
voldgade samt arealer mellem
voldgaden og matrikelskellet ind
mod Kgbenhavn.

med Holbaek Motorvejen sker
inden for beskyttelseszonen.

12.3 Konsekvenser i anleegsfasen

Anleegsarbejde inden for det eksisterende vejareal ifm. etablering af f.eks. ny
beleegning vil ikke veere i konflikt med beskyttelsen af fortidsminderne eller
fortidsmindebeskyttelseslinjerne, da der ikke sendres pa de nuveerende forhold.

12.3.1 Portaler og skilte

Der etableres et midlertidig arbejdsareal indenfor beskyttelseslinjerne for
Gladsaxefortet i Gladsaxe Kommune Gladsaxe lokalitet nr. 020303-69.

Inden for dette arbejdsareal vil der blive ryddet beplantning. Der vil ikke blive
gennemfgrt permanente terreenreguleringer. Arbejdsarealet ligger bag en
eksisterende 4 meter hgj stgjskaerm pa en nedadgaende skraning. £ndringerne
vurderes dermed ikke at pavirke det beskyttede fortidsmindes veerdi som
landskabselement, ej heller hindre indsyn til og udsyn fra fortidsmindet.
Pavirkningen indenfor fortidsmindebeskyttelseslinjen vurderes dermed at veere
ubetydelig.

Andringer inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen kreever en dispensation jf.
naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 3, hos den respektive kommune. Der skal
derfor ansgges om dispensation fra fortidsmindebeskyttelseslinjen til anleeg af
grgftebassinet og uddybningen af det nordligste af de to regnvandsbassiner hos
de respektive kommuner.

12.3.2 Arkaeologi

Vejdirektoratet har forespurgt Kroppedal Museum om gennemfgrsel af en
arkivalsk kontrol jf. museumsloven, hvor museet udtaler sig om mulige
fortidsminder pa arealet. Museets indeholder en vurdering af risikoen for
gdeleeggelse af veesentlige fortidsminder. Vurderingen er baseret pa oplysninger
i museets arkiver om kendte, registrerede fortidsminder sammenholdt med
museets arkeeologiske indsigt og lokalkendskab i gvrigt.
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Kroppedal Museum har ikke direkte udtalt sig om behovet for arkaeologiske
forundersggelser, men har i den udfgrte arkivalske kontrol udtalt, at "M3 lIgber
gennem et teet bebygget omrade er de tilgaengelige traceer sma og for stgrste
parten af dem ogsa forstyrrede af tidligere anlaegsarbejder”.

Findes der alligevel under jordarbejde spor af fortidsminder, skal arbejdet
jeevnfar museumslovens 8 27, stk 2 standses, i det omfang det bergrer
fortidsmindet. Fortidsmindet skal derefter straks anmeldes til Kroppedal
Museum.

12.4 Konsekvenser i driftsfasen

Projektets varige aendringer vil medfgre en permanent pavirkning.

12.4.1 Grgftebassin og regnvandsbassin

Etableringen af grgftebassinet og uddybelsen af det ene af de to
regnvandsbassiner syd for Holbaekmotorvejen er beliggende inden for
beskyttelseslinjen af Vestvolden og indebaerer terreenregulerende aktiviteter. Af
Figur 12-2 og Figur 12-3 ses henholdsvis grgftebassinet og de to
regnvandsbassiners placering i forhold til fortidsmindebeskyttelseslinjen.



COWL
@GET KAPACITET PA MOTORRING 3 MILIBKONSEKVENSVURDERING 166

Figur 12-2 Groftebassinets beliggenhed i forhold til fortidsmindet) og
fortidsmindebeskyttelseslinjen

Anlaeg af det 400 m lange graftebassin indebeerer ikke direkte pavirkning af det
beskyttede fortidsminde, men der vil ske terreenaendringer ganske teet pa
fortidsmindet. Der etableres en spunsveeg ind mod motorvejen, saledes kan
bassinet etableres lavere end det omkringliggende terraen, hvorved det vil blive
mindre synligt. Etablering af graftebassinet vil ikke pavirke fortidsmindet
Vestvoldens veerdi som landskabselement, det vil ligeledes ikke hindre indsyn til
og udsyn fra fortidsmindet, da beplantning ryddes hvor der etableres bassin.
Etablering af bassinet vurderes dermed at have en lille-moderat pavirkning pa
fortidsmindet, da beskyttelseslinjen her er reduceret og administreres mere
restriktivt og da bassinet etableres umiddelbart op af fortidsmindet.

Da groftebassinet ligger ganske teet pa fortidsmindet, er det indledt en dialog
med Slots- og Kulturstyrelsen vedr. gennemfgrelse af projektet. Der skal
indhentes dispensation for anleegsarbejderne hos bade Brandby Kommune og
Hvidovre Kommune.
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Figur 12-3 De to sydlige regnvandsbassiners beliggenhed i forhold til fortidsmindet og
fortidsmindebeskyttelseslinjen.

Andringen af det eksisterende regnvandsbassin indebeerer ikke direkte
pavirkning af det beskyttede fortidsminde, men der vil blive fjernet beplantning i
og omkring det eksisterende bassin. Bassinet ggres dybere og vil fa et starre
permanent vandspejl.

/ndringerne vurderes dermed ikke at pavirke det beskyttede fortidsmindes
veerdi som landskabselement, ej heller hindre indsyn til og udsyn fra
fortidsmindet. Pavirkningen indenfor fortidsmindebeskyttelseslinjen vurderes
dermed at veere lille.

12.4.2 Portaler og skilte

P& hele streekningen opsaettes og aendres der i den eksisterende skiltning pa
portaler.
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Indenfor de tre beskyttelseslinjerne for Vintappergardstillingen i Gentofte
Kommune lokalitets nr. 020302-93 og 020302-94, bliver der opsat starre skilte
pa eksisterende portaler og der bliver opsat et nyt skilt i kanten af
beskyttelseslinjen. Se Figur 12-1.

Indenfor beskyttelseslinjen for Gladsaxefortet i Gladsaxe Kommune 020303-69
bliver der opsat starre skilte pa eksisterende portaler.

Indenfor beskyttelseslinjen for Vestvolden syd for Roskildevej i Brgndby
Kommune, se Figur 12-1 bliver der opsat stgrre skilte pa eksisterende portaler,
opsat nye skilte og portaler, fjernet eksisterende skilte.

/ndring af skiltestgrrelser og opseetning af sammenlagt to nye portaler inden
for fortidsmindebeskyttelseslinjen, vil betyde en minimal indvirkning pa indblik
til og udsyn fra fortidsminderne, da de placeres hgjt over vejen, samt da selve
portalen er spinkle konstruktioner der ikke blokerer for indsyn og udsyn.
/ndring af skiltestgrrelser og opsaetning af portaler inden for beskyttelseslinjen
vurderes ikke at pavirke de beskyttede fortidsmindes veerdi som
landskabselementer, ej heller hindre indsyn til og udsyn fra fortidsminderne.

Pavirkningen vurderes at veere lille til moderat da aendringerne sker indenfor
eksisterende vejareal og kun i begraenset omfang vil veere synlig fra
fortidsminderne, men samtidige inden for en reduceret
fortidsmindebeskyttelseslinje som administreres mere restriktivt.

Andringer inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen kreever en dispensation jf.
naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 3, hos den respektive kommune. Der skal
derfor ansgges om dispensation fra fortidsmindebeskyttelseslinjen til opstilling af
nye portaler inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen.

12.5 Konsekvenser ved projekttilvalg

Den 9 m hgje stgjskaerm gst for Motorring 3 nord og syd for Park Allé graenser
op til fortidsmindet for Vestvolden og placeres inden for dennes
fortidsmindebeskyttelseslinje. Stgjskeermen placeres indenfor vejmatriklen.
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Figur 12-4 Stgjskeermens placering i forhold til fortidsmindet og dennes beskyttelseslinje.

Etablingen af stgjskeermen vil betyde at fortidsmindet ikke vil veere synlig fra
vejen, se Figur 10-15. For gdende og cyklister pa stierne pa begge sider af
feestningskanalen vil stgjskaermen veere helt eller delvist skjult af den teette
beplantning.

For arealerne pa Vestvoldens gstside vil stgjskeermen som udgangspunkt ikke
veere synlig eller kun synlig i begreenset omfang, da beplantningen og selve
voldanlaegget daekke indsynet til skaermen. Projekttilvalget pavirker dermed ikke
indsyn til eller udsyn fra arealerne gst for fortidsmindet.

Vest for Vestvolden greenser fortidsmindebeskyttelseslinjen direkte op til
vejmatriklen og Motorring 3. Arealerne vest for Motorring 3, hvorfor man kan se
Vestvolden henover Motorring 3 er her praeget af et stgrre erhvervsomrade,
Brgndby Kommunes radhus og Brgndby Stadium. Stgjskeermen vil bevirke, at
Vestvolden ikke leengere er synlig fra arealerne vest for Motorring 3 og fra selve
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motorvejen og dermed er fortidsmindet mindre definerende for omgivelserne pa
denne straekning. Stgjskeermen forhindrer ligeledes udsynet fra fortidsmindet
mod vest. Pa starstedel af streekningen hvor stgjskeermen etableres forhindrer
beplantningen udsynet fra Vestvolden mod vest. Der er dog en kort straekning af
stien pa vestsiden af Dobbeltkaponieren IX (stationering 150-400), hvor
motorvejen er synlig fra fortidsmindet.

Pavirkning af fortidsmindet vurderes at veere veesentlig lokalt og moderat for
fortidsmindet som helhed. Det vurderes, at stgjskeermen primeert pavirker
indsyn til fortidsmindet, fra arealerne pa motorvejens vestside, herunder de
karende pa Motorring 3 og i mindre grad pavirker udsyn fra Vestvolden pa
stierne pa fortidsmindets vestside pa grund af den eksisterende beplantning.
Enkelte steder vil stgjskeermen dog veere synlig fra stisystemet, se Figur 12-5 og
Figur 12-6

Figur 12-5 Eksisterende forhold fra sti pa Vestvolden langs feestningskanalen med
Motorring 3 fjernest.
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Figur 12-6 Visualisering af stgjskeermen set fra sti pa Vestvolden langs
Feestningskanalen.

Andringer inden for fortidsmindebeskyttelseszonen kraever en dispensation jf.
naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 3, hos den respektive kommune. Der skal
derfor ansgges om dispensation fra fortidsmindebeskyttelseslinjen til opstilling af
stgjskeerm inden for fortidsmindebeskyttelseszonen.

12.6 Afveergeforanstaltninger

Det vurderes ikke, at der er behov for afveergeforanstaltninger.

Der skal sgges om dispensation for pavirkninger inden for beskyttelseslinjerne,
og der vil herigennem blive fastsat eventuelle tiltag, som myndigheden vurderer
ngdvendige.

12.7 Konklusion

Pavirkningen fra arbejdsarealerne vurderes at veere ubetydeligt-lille, da
anleegsarbejdet sker lokalt i en begraenset periode.

Fortidsmindes veerdi som landskabselement vurderes ikke at blive pavirket af
andringer af regnvandsbassiner eller etablering af et grgftebassin. Fjernelse af
beplantning i og ved grgfte og regnvandsbassinerne vil gge indsyn til og udsyn
fra fortidsmindet. Dette vurderes at veere en lille pavirkning. Da greftebassinet
etableres umiddelbart op af fortidsmindet, inden for en reduceret
beskyttelseslinje vurderes pavirkningen heraf at veere lille-moderat.
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Der bliver opsat starre skilte pa eksisterende portaler, opsat nye skilte og 2 nye
portaler samt fjernet eksisterende skilte inden for
fortidsmindebeskyttelseslinjerne for Vintappergardstillingen i Gentofte
Kommune, Gladsaxefortet i Gladsaxe Kommune og Vestvolden syd for
Roskildevej i Brandby Kommune. Andringerne vil betyde en minimal indvirkning
pa indblik til og udsyn fra fortidsminderne, da de placeres hgjt over vejen, samt
da selve portalen er spinkle konstruktioner der ikke blokerer for indsyn og
udsyn.

Projektet vil samlet ikke pavirke indsyn til og udsyn fra fortidsmindet betydeligt,
men andringerne sker inden for en reduceret beskyttelseslinje som
administreeres restriktivt og et stgrre grgftebassin etableres umiddelbart op af
fortidsmindet Vestvolden. Pavirkningen indenfor fortidsmindebeskyttelseszonen
vurderes dermed at veere lille-moderat.

Etablingen af stgjskeermen langs Vestvolden i tilvalget vil betyde at
fortidsmindet ikke vil veere synlig fra vejen. For gaende og cyklister pa stierne
pa begge sider af feestningskanalen vil stgjskeermen veere helt eller delvist skjult
af den teette beplantning. Pavirkning af fortidsmindet vurderes at veere
vaesentlig lokalt og moderat for fortidsmindet som helhed.

Andringer inden for fortidsmindebeskyttelseszonen kraever en dispensation jf.
naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 3, hos den respektive kommune. Der skal
derfor ansgges om dispensation fra fortidsmindebeskyttelseszonen til anleeg af
groftebassinet og uddybningen af det nordligste af de to regnvandsbassiner hos
de respektive kommuner. Ligeledes skal der sgges dispensation til eendringerne
af de portaler pa straekningen, der ligger indenfor
fortidsmindebeskyttelseszonen.
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13 Fredninger

13.1 Metode

Kortlagte fredninger er identificeret og projektets pavirkninger er vurderet i
forhold til omradernes bestemmelser, samt hvorvidt en given pavirkning
medfgrer behov for ansggning om dispensation.

13.1.1 Dokumentationsgrundlag

Naturklagenaevnets afggrelse af 28. juni 1996 om fredning af Vestvolden m.v. i
Kgbenhavns, Rgdovre, Glostrup, Brgndby og Hvidovre kommuner (sag nr.
111/150-0004)

Danmarks Arealinformation, miljgportalen

13.2 Eksisterende forhold

Motorring 3 greenser op til, eller ligger taet pa, i alt tre omrader omfattet af
arealfredninger efter naturbeskyttelsesloven. Laengst mod nord, lige syd for
Nybrovej, ligger fredningen 'Gammelmose’ i Vangede (reg. nr. 08093.00).
Fredningen daekker et omrade pa ca. 0,2 km?2 og ligger pa den gstlige side af
Motorring 3. Fredningen forlgber ca. 450 m langs Motorring 3, hvor den ligger fa
meter fra motorvejen.

Leengere syd pa, lige syd for motorvejskrydset mellem Motorring 3 og Hillergd
motorvejen, ligger fredningen 'Bagsveerd — Gladsaxe, sti nr. 1’ (reg. nr.
01170.00), som omfatter Gladsaxefortet. Fredningen daekker et mindre omrade
pa ca. 7.300 m2, og forlgber i ca. 115 m langs den gstlige side af Motorring 3.
Fredningen greenser for det meste af straekningen helt op til motorvejen.

I den sydlige ende af straekningen ligger fredningen 'Vestvolden’ (reg. nr.
07878.00) kun f& meter fra ngdsporet pa den gstlige side af Motorring 3.
Fredningen daekker et stgrre areal pa ca. 5,5 km2, og straekker sig over ca. 14
km fra Utterslev mose i nord til Avedgre Holme i syd. Fredningen ligger teet op
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ad Motorring 3 pa en ca. 8 km lang straekning fra Kagsmosen i nord til Kage
Bugt Motorvejen i syd.

Den eneste af de tre ovenfor naevnte fredninger som giver anledning til konflikt
med projektet, er fredningen ’'Vestvolden’. De to gvrige fredninger bergres ikke,
da projektets aktiviteter foregar inden for selve vejarealet pa de pagaeldende
streekninger.

Vestvolden

Vestvolden er omfattet af fredningen Vestvolden reg.nr. 07878.00 Fredningen
gar igennem fire kommuner: Hvidovre Kommune, Brandby Kommune, Rgdovre
Kommune og Kgbenhavns Kommune, hvor fredningen forlgber langs Motorring
3's gstlige side i Brgndby og Hvidovre Kommuner. Se Figur 13-1 og Figur 13-2.

Figur 13-1 Der er ikke overlap med fredede omrader i den midterste del af
undersggelseskorridoren, men fredningen "Vestvolden" forlgber langs med
undersggelseskorridoren.
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Figur 13-2 Det fredede omrade "Vestvolden" er beliggende inden for
undersggelseskorridoren i den sydlige del.

Vestvolden blev opfgrt i 1888-92 som et ca. 14,2 km langt voldanlaeg.
Voldanlaegget var en del af Kgbenhavns Landbefeaestning og er et af de leengste
feestningsanlaeg der kendes. Fredningen forlgber gst for, og parallelt med,
Motorring 3, fra Vestmosen i Utterslev Mose til Kalveboderne.

Anlaegget blev udfgrt i en seerlig konstruktion, der har gjort det internationalt
kendt. Langs voldgraven blev anlagt en jernbane og en kgrevej (Voldgaden).
Jernbanen er nu nedlagt, men pa lange streekninger findes Voldgaden fortsat
som en allé med nu over 100 ar gamle allétreeer.

Den militeere benyttelse af Vestvolden ophgrte i 1920, og siden 1930'erne har
der veeret arbejdet med planer for en rekreativ udnyttelse af voldanleegget og de
tilgreensende militeere arealer. Volden blev imidlertid fgrst abnet for
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offentligheden efter fremkomsten i 1963 af en udvalgsbetsenkning om
Vestenceinten?? (Vestvolden).

Formalet med fredningen er at:

Beskytte faestningsanlaegget Vestvolden som historisk monument og derved
sikre en opretholdelse og muligggre en forbedret oplevelse af de
kulturhistoriske veerdier, der knytter sig til anleegget.

Bevare og forbedre de landskabelige og biologiske veaerdier, der er knyttet til
fredningsomradet, herunder at sikre feestningsanleegget passende
omgivelser og gge omradets funktion som spredningskorridor for plante- og
dyreliv.

Fastholde og sikre offentlighedens ret til at feerdes i omradet samt at regulere
omradets anvendelse til almene fritidsformal i gvrigt.

Der ma jf. 8 2 i fredningsbestemmelserne ikke foretages aendringer af den
nuvaerende tilstand i fredningsomradet, medmindre det er umiddelbart tilladt i
de efterfglgende bestemmelser, tillades eller foretages af plejemyndigheden
efter 8 10 i henhold til en plan som naevnt i 8 11, eller tillades ved en
dispensation i medfgr af naturbeskyttelseslovens § 50, stk. |. Forbuddet mod
tilstandsaendringer omfatter ogsa f.eks. etablering af nye ledningsanleeg
(herunder nedgravede), varige terreenaendringer, sendringer i
vegetationsforholdene og anbringelse af reklameskilte, hegn og master.

Fredningsbestemmelsernes 8 4 om Veje angiver, at der uanset forbuddet i 8 2
ma foretages udvidelser af de offentlige veje, der gennemskeerer
fredningsomradet pa tvaers, nar vejmyndigheden anser det for ngdvendigt. Der
eri 8 9, stk. 2 indarbejdet en seerbestemmelse for arealer i Hvidovre Kommune.
Heraf fremgar det, at uanset forbuddet i § 2 ma der etableres forsynings- og
trafikanleeg i den pa fredningskortet viste transportkorridor (Figur 13-3).

22 Tidligere anvendte man fagtermen Vestenceinten om Vestvolden



COWL
@GET KAPACITET PA MOTORRING 3 MILIBKONSEKVENSVURDERING 177

Figur 13-3 Udsnit fra kort i fredningen som viser transportkorridoren med stiplet linje.

13.3 Konsekvenser i anleegsfasen

13.3.1 Grgftebassin

Der etableres et grgftebassin gst for motorvejen mellem Park Allé og
Holbeekmotorvejen, se Figur 13-4. Grgftebassinet etableres umiddelbart uden
for fredningen Vestvolden reg.nr. 07878.00 og vil som udgangspunkt ikke
medfgre pavirkning inden for selve fredningen. Da der afgraves jord umiddelbart
uden for fredningen, kan det dog medfare, at rodnettet for neertstaende treeer
pavirkes. | veerste fald kan det medfare, at enkelte treeer som star inde i
fredningen vil ga ud. Idet der alene vil vaere tale om enkelte traeer, vurderes der
ikke at veere tale om en aendring i vegetationsforholdene. Efterfglgende vil nye
treeer vokse op, hvor rodnettet tilpasser sig det nye bassin. Pavirkningen
vurderes dermed at veere ubetydelig. Det vurderes umiddelbart at etablering af
grogftebassinet kan gennemfgres uden en dispensation fra fredningen.
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Figur 13-4 Grgftebassin ved fredning, arbejdsareal og bassin.

13.3.2 Vej- og stiudvidelse

Mellem Holbeekmotorvejen og Kgge Bugt Motorvejen udvides vejarealet for
Motorring 3. Cirka midt pa denne streekning skal stibroen som farer
Kilestien/Brgndbystien under Motorring 3 udvides med 3,2 meter mod gst. Selve
udvidelsen af vej og bro vil ske uden for fredningen for Vestvolden, men
leengdeprofilet pa stien skal seenkes ca. 20 cm over en straekning pa ca. 10
meter inden for fredningen, for at tilpasse frihgjden pa den forlaengede
underfgring. | forbindelse med udvidelsen af vej og bro er der ligeledes behov
for et midlertidigt arbejdsareal langs gstsiden af Motorring 3, som vil ligger
delvist inde for fredningen i en brede pa 3-6 meter. Se Figur 13-5.

Etablering af et midlertidigt arbejdspladsareal langs motorvejens gstside mellem
de to regnvandsbassiner vil medfgre, at dele af beplantningsbeeltet langs
motorvejen ryddes. | alt ryddes der beplantning i beelte med en bredde af ca. 15
meter, hvoraf de ca. 5 meter ligger inden for fredningen. Samlet set skal der
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inden for fredningen ryddes ca. 2.800 m=2 beplantning langs Motorring 3 til brug
for udvidelse af motorvejen.

Jf. fredningsbestemmelsernes § 2 ma der ikke foretages tilstandsaendringer
inden for fredningen, herunder hverken sendringer i vegetationsforhold eller
terraen. Rydning af beplantningen og seenkning af stien er dermed i strid med
fredningsbestemmelserne og medfarer et behov for dispensation fra fredningen,
til gennemfgrsel af anleegsarbejdet. Da der alene ryddes en smal del af et stgrre
beplantningsbeelte i yderkanten af fredningen, vurderes rydningen ikke at veere i
strid med fredningens formal, men da aendringen ngdvendigger en dispensation
fra fredningen, vurderes pavirkningen at veere vaesentlige.

Pavirkningen kan reduceres ved, at der efter endt anlaegsarbejde udplantes et
nyt beplantningsbeelte.

Figur 13-5 Arbejdsareal ved fredningen mellem Holbaekmotorvejen og
Amagermotorvejen.
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13.3.3 Regnvandsbassiner

I den sydlige ende af motorvejsstreekningen skal to eksisterende
regnvandsbassiner eendres, s de kan handtere det ggede afvandingsbehov fra
vejen. Bassinerne ligger inden for fredningen Vestvolden reg.nr. 07878.00 Se
Figur 13-5.

Regnvandsbassinerne ryddes for al eksisterende beplantning pa et areal pa hhv.
ca. 6.000 m=2 for det nordlige bassin og ca. 2.500 m2 for det sydlige bassin.
Herudover uddybes bassinerne, inden for de eksisterende bassiners areal, sa der
kan opnas et nyt permanent vandspejl med en vanddybde pa ca. 1 m.

Jf. fredningsbestemmelsernes § 2 ma der ikke foretages tilstandseendringer
inden for fredningen, herunder varige terreensendringer og aendringer i
vegetationsforholdende. Uddybning af bassinerne og rydning af beplantningen er
dermed i strid med fredningsbestemmelserne og medfgrer et behov for
dispensation fra fredningen, til gennemfgrsel af anleegsarbejdet.

/ndring af regnvandsbassinerne til bassiner med permanent vandspejl uden
beplantning, vil pavirke den visuelle oplevelse af omradet, der derved vil fremsta
mere lysabent. £ndringen vurderes dog ikke at pavirke Vestvolden som
historisk monument, eller forringe de landskabelige og biologiske veerdier, som
er knyttet hertil. Ligeledes vil eendringerne ikke andre pa offentlighedens ret til
at faerdes i omradet eller pavirke omradets anvendelse til almene fritidsformal.

/ndringerne af de to regnvandsbassiner vurderes derfor ikke at pavirke
fredningens formal. Da der alene ryddes beplantning ved de to eksisterende
bassiner som oprindeligt var uden beplantning, samt at bassinernes geografiske
udstraekning ikke aendres, vurderes rydningen ikke at veere i strid med
fredningens formal.

/ndringerne ngdvendigger dog dispensation fra fredningen, og pavirkningen
vurderes derfor at veere vaesentlig.

13.3.4 Arbejdsarealer til portaler

Der etableres ingen arbejdsarealer til portaler inden for fredninger.

13.4 Konsekvenser ved projekttilvalg

Den 9 m hgj stgjskeerm gst for Motorring 3 nord og syd for Park Allé rampen,
samt dennes midlertidige arbejdsareal, graenser op til fredningen af Vestvolden.
Stagjskeermen placeres dog indenfor vejmatriklen, og det fredede areal bliver
dermed ikke direkte bergrt af projekttilvalget, i hverken anlaegs- eller
driftsfasen.

Projekttilvalget vil dermed ikke pavirke fredningen.
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13.5 Afveergeforanstaltninger

Der skal sgges om dispensation til rydning af beplantning, aendring af
regnvandsbassinerne og stiunderfgringen indenfor fredningen, og der vil
herigennem blive fastsat eventuelle tiltag, som myndigheden vurderer
ngdvendige.

13.5.1 Konklusion

De midlertidige arbejdsarealer til brug for vejudvidelsen samt aendringen af to
regnvandsbassiner vil medfgre rydning af beplantning inden for fredningen af
Vestvolden. For bassinernes vedkomne samt stien under stibroen vil der ogsa
ske andringer af terreenet indenfor fredningen. Disse arbejder medfarer et
behov for at opna en dispensation til pavirkningen inden for fredningen, og
pavirkningen vurderes derfor at veere vaesentlig. Der er dog alene er tale om
rydning af et begraenset areal i udkanten af fredningen og for bassinernes
vedkomne et areal, hvor der i forvejen er bassin og tidligere ikke var
beplantning.

For det omrade hvor der etableres grgftebassin uden for fredningen, samt for
arbejdsarealer til etablering af portal inden for fredningen, vurderes der ikke at
veere en pavirkning pa fredningen, som ngdvendigger dispensation.
Pavirkningen pa fredningen vurderes her at veere ubetydelig.
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14 Natur og biodiversitet

I dette kapitel gennemgas de eksisterende forhold relateret til natur og
biodiversitet inden for undersggelseskorridoren. Herudover vurderes projektets
potentielle pavirkninger af flora og fauna i henholdsvis driftsfase og anleegsfase,
ligesom der anvises afvaergeforanstaltninger for at undga eller nedbringe
identificerede vaesentlige pavirkninger af natur og biodiversitet.

14.1 Metode

Der er i sommerhalvaret udfgrt feltundersggelser af udvalgte naturomrader
inden for undersggelseskorridoren. Da der er tale om en eksisterende
vejstreekning som udvides, har der ikke veeret behov for et stort
undersggelsesomrade, og dette er sdledes afgraenset til de omrader hvor der
skal foregd anlaegsaktiviteter.

To forekomster af beskyttede naturomrader inden for undersggelseskorridoren
er besigtiget, idet disse vil blive direkte pavirket som falge af projektet, hvilket
ngdvendigger dispensation. For de gvrige beskyttede omrader er der anvendt
data fra kommunale registreringer, hvor disse foreligger. De besigtigede
omrader er undersggt i overensstemmelse med den geaeldende tekniske
anvisning for besigtigelse af naturarealer23. Der fremgar i rapporten kun figurer
for de omrader som pavirkes. For gvrige omrader refereres der til det samlede
oversigtskortbilag.

@vrige ikke-beskyttede naturomrader er besigtiget med hensyn til udarbejdelser
af generelle beskrivelser, og med fokus pa eventuelle yngle- og rasteomrader
for bilag IV-arter sdsom flagermus og padder.

Projektets vurderes ligeledes i forhold til gvrige naturmeessige
arealbeskrivelser/udpegninger og restriktioner sasom Miljgstyrelsens
biodiversitetskort samt bygge- og beskyttelseslinjer.

23 Teknisk anvisning for besigtigelse af naturarealer omfattet af
Naturbeskyttelseslovens 83 mv. Version 1.05 af oktober 2018.
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14.1.1 Dokumentationsgrundlag

Foruden data indhentet under feltundersggelser for visse omrader i
sommerhalvaret 2022, er der indhentet data fra falgende kilder:

Registreringer pa Danmarks Miljgportal.
Biodiversitetskortet fra Digitale Naturkort.
Danmarks Fugle og Natur, naturbasen.dk
Arter.dk

14.2 Eksisterende forhold

14.2.1 Beskyttet natur

I umiddelbar naerhed til Motorring 3 er der i alt registreret 13 8§ 3-beskyttede
lokaliteter. hvoraf 10 af disse er regnvandsbassiner som har faet status som

beskyttet vandhul grundet tilstedeveerelsen af et naturligt dyre- og planteliv

mens de sidste tre er beskyttede vandigb.

Vandhuller

Sger og vandhuller med et vandspejl over 100 m2 er beskyttet jf.
naturbeskyttelseslovens § 3. Dette inkluderer bade naturlige sger, samt sger
som helt eller delvist er opstéet ved eller pavirket af menneskelig indsats, sa
leenge der har udviklet sig et karakteristisk plante- og dyreliv i tilknytning til
sgen. Vandhuller under 100 m?2 kan dog ogsa potentielt fungere som levested for
beskyttede bilag IV-arter og dermed ogsa veere indirekte beskyttet gennem
habitatdirektivet.

I umiddelbar naerhed af Motorring 3 er der registreret i alt 10 beskyttede
vandhuller. Vandhullerne er alle regnvandsbassiner tilknyttet afvandingen af
Motorring 3. Ved de kommunale registreringer af regnvandsbassinerne beskrives
de bassiner som er blevet undersggt, til at have en darlig-moderat naturtilstand.
Der er fundet lille vandsalamander og skrubtudse i flere af bassinerne. 4 af de
10 bassiner er ikke besggt af kommunen. Der er her tale om to
regnvandsbassiner ved Motorring 3" s krydsning af Herlev/Gladsaxe ringvej,
samt to regnvandsbassiner nord og syd for rampen ved Herlev Hovedgade. Pa
baggrund af bassinernes placering imellem ramper og motoringen vil disse ikke
blive bergrt af projektaendringerne og er derfor ikke besigtiget.

To af regnvandsbassinerne i den sydlige del af undersggelsesomradet, er
besigtiget d. 3. juni 2022, da de vil blive direkte pavirket som fglge af projektet,
se Figur 14-1.
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Figur 14-1 De to beskyttede vandhuller/regnvandsbassiner i syd, som er besigtiget
ligger umiddelbart gst for Motorring 3.

Det nordligste af de to bassiner er tilgroet i rarsump og grapil med meget lidt
grumset vand med en vanddybde pé under 0,5 meter og forventes at udtarre
ofte. Bassinets naturtilstand er vurderet til darlig (V) og det forekommer
tvivlsom om bassinet fortsat opfylder kriterierne for at veere omfattet af
naturbeskyttelseslovens § 3, grundet at arealet med frit vandspejl er veesentligt
under 100 m2 24, Se Figur 14-2. Der er ikke registreret padder i bassinet.

24 Hvidovre Kommune er myndighed i forhold til at vurderer om omradet er
beskyttet eller ej.
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Figur 14-2 Det nordlige af de to bassiner. Foto, COWI.

Det sydligste af de to bassiner er tilgroet med tagrgr og grapil og der er
sedimenteret meget slam i bunden af bassinet. Bassinet er artsfattigt og
forventes at udtarre temporeert. Naturveerdien estimeres at veere ringe — darlig
(IV-V). Figur 14-1. Der er er konstateret haletudse af skrubtudse og larver af lille
vandsalamander i forbindelse med undersggelserne d. 3. juni 2022.

Vandlgb

De tre § 3-beskyttede vandlgb er henholdsvis Kagsé&en, Harrestrup A og
Feestningskanalen.

Kagséen forlgber pa ydersiden af stgjskeermen pa en ca. 300 meter straekning
fra Kagsaen mod syd til &ens udlgb i Harrestrup A. Harrestrup A krydser ca. 40
meter gennem undersggelseskorridoren under Motorring 3 ved overfgringen af
Viemosevej/Brunevang. Feestningskanalen forlgber parallelt med Motorring 3 i
forbindelse med Vestvolden.

Vandlgbenes tilstand er naermere beskrevet og vurderet i kapitel 18 om
overfladevand.
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14.2.2 @vrig natur, beskyttede arter og biodiversitet

dvrig ikke-beskyttet natur er kortlagt langs den sydlige del af Motorring 3, hvor
denne skal sideudvides. | dette omrade er der dbne greesarealer eller
treebeplantninger pa hver side af motorvejen.

Der er ingen fredskov inden for projektomradet.

Treeer er egnede som yngle og/eller rastested for flagermus, nar de har en
tilstreekkelig stammetykkelse til at denne kan rumme hulheder der er store nok
til en eller flere flagermus og at treeerne fremstar med hulheder i form af f.eks.
speettehuller, sar fra afbreekkede grene eller hulheder fra svampeangreb og lign.
Starre forekomster af lgs bark kan ogsa gare et trae egnet, men ikke
ngdvendigvis til ynglested eller vinterrast. sidstnaevnte idet hulrummet skal
veere frostfrit. Hulhederne skal ligeledes veere i en hgjde over 1,5 — 2 meter fra
jorden, af hensyn til ind/og ud flyvningen og, i en vis grad ogsa af hensyn til
sikkerheden fra rovdyr.

Ligeledes skal traeerne veere i uforstyrrede omgivelser.

@st for vejen, nord for Holbsekmotorvejen

Bevoksningen bestar af mirabel, hvidtjern, ahorn, navr og stilkeg. Omradet har
karakter af planteskov med eg og navr som hovedtraeart. Underskoven bestar af
tjorn, lgn, ask, mirabel og gedeblad samt en raekke urter. Traeerne er unge og
uden synlige hulheder eller lignende og er ikke egnede som yngle- eller
rastesteder for arter af flagermus. Se Figur 14-3.

Figur 14-3 Beplantning langs motorvejen gst for vejen, nord for Holbsekmotorvejen.
Foto, COWI.

@st for vejen syd for Holbaekmotorvejen

Omradet indeholder et traebeelte langs motorvejen som bestar af hvidtjgrn,
fuglekirsebeer, vortebirk, navr, almindelig lgn, selje-pil, rgd-el, slden, elm og
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mirabel. Traeerne er unge og uden synlige hulheder eller lgs bark og er ikke
egnet som yngle- og/eller rastested for arter af flagermus. Se Figur 14-4.

Figur 14-4 Beplantning langs motorvejen gst for vejen, syd for Holbaekmotorvejen.
Foto, COWI.

Vest for vejen syd for Holbaekmotorvejen

Omradet bestar delvist af levende hegn og delvist af abent graesareal. Det
levende hegn bestar af arter som tjgrn, mirabel, rgd-el, fuglekirsebeer,
almindelig lgn og almindelig heeg. Treeerne er unge og uden synlige hulheder
eller lgs bark. Traeerne er dermed ikke egnede for flagermus. Se Figur 14-5

Figur 14-5 Beplantning langs motorvejen vest for vejen, syd for Holbaekmotorvejen.
Jordvolden med den overdrevslignende vegetation ses til hgjre i billedet.
Motorvejen ligger til venstre i billedet (bag beplantningen). Foto, COWI.
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Graesarealet vest for Motorring 3 (syd for Holbaekmotorvejen), er relativt artsrigt
men vurderes ikke at vaere omfattet af beskyttelse. Beplantningen pa
skreent/jordvolden er partielt overdrevslignende, men vurderes ikke at have
udviklet sig til decideret sammenhangende overdrevsvegetation. Se Figur 14-6.
Der er en stgrre bestand af den invasive art sildig gyldenris pa arealet vest for
vendepladsen ved stiunderfgringen. Se Figur 14-7.

Figur 14-6 Omrade umiddelbart syd for stiunderfgringen. Jordvolden med den
overdrevslignende vegetation ses til hgjre. Motorvejen ligger mod venstre.
Foto, COWI.

Figur 14-7 Kloner af sildig gyldenris naer vendepladsen ved stiunderfgringen. Foto,

COWI.
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Miljgstyrelsens biodiversitetskort

Miljgstyrelsens biodiversitetskort viser hvor der potentielt findes omrader med
hgj biodiversitet og levesteder for sjeeldne arter. Kortet bygger pa en lang reekke
data, som omfatter konkret viden om artsforekomster, kortlagte naturtyper og
viden om levesteder mm. Ud fra disse data er der beregnet en bioscore fra 1 til
20, hvor hgje tal angiver potentiel hgj biodiversitet i omradet.

Projektomradet bestar primeert af vejareal og tilstedende rabatter mm., hvor der
ikke er angivet bioscore. | omradet i syd, hvor der inddrages rabatarealer til vej,
er der angivet en biodiversitetsscore pa 1 og dermed meget lille lav
biodiversitet.

14.2.3 Bilag IV-arter

Som beskrevet herover, er der ikke registreret yngle- eller rasteomrader for
padder i regnvandsbassinerne eller i tilknytning til disse. Beplantningen langs
motorvejen er ikke egnet som yngle- og/eller rastested for flagermus, grundet
den naere placering til motorvejen, ligesom der ikke er registreret treeer som
egner sig til yngle- eller rasteomrade.

Treeer er egnede som yngle og/eller rastested for flagermus, nar de har en
tilstreekkelig stammetykkelse til at denne kan rumme hulheder der er store nok
til en eller flere flagermus og at traeerne fremstar med hulheder i form af f.eks.
speettehuller, sar fra afbreekkede grene eller hulheder fra svampeangreb og lign.
Starre forekomster af lgs bark kan ogsa ggre et trae egnet, men ikke
ngdvendigvis til ynglested eller vinterrast. sidstnaevnte idet hulrummet skal
veere frostfrit. Hulhederne skal ligeledes veere i en hgjde over 1,5 — 2 meter fra
jorden, af hensyn til ind/og ud flyvningen og, i en vis grad ogsa af hensyn til
sikkerheden fra rovdyr.

Ligeledes skal treeerne veere i uforstyrrede omgivelser.

Af gvrige bilag IV-arter kan naevnes markfirbenet, hvis dokumenterede
udbredelse ikke forekommer i Kgbenhavnsomradet?s, ligesom projektomradet er
omgivet af trae- og buskebeplantning som begraenser forekomsten af solrige
sydvendte skraninger. Birkemus, hasselmus, baever, odder, vandkalve og
guldsmede forekommer jf. ovenstaende reference ikke i Kgbenhavnsomradet og
marine bilag IV-arter er ikke relevant for projektet.

Arealer inden for undersggelseskorridoren vurderes derfor ikke at omfatte
egnede yngle- eller rasteomrader for bilag IV-arter og flere af arterne har ikke
en kendt udbredelse i neerheden af projektomradet.

P& arter.dk og Naturbasen er der én registrering af en bilag IV-art inden for
projektomradet. Der er tale om en troldflagermus, som er registreret ved en sti

25 Opdatering af handbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag 1V. 2023
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naer motorvejen ved Moseholmene. Det vurderes, at der formentlig er tale om et
fouragerende individ.

14.2.4 Skovbyggelinjer og abeskyttelseslinjer

Motorring 3 og projektomradet overlapper med skovbyggelinjer og
abeskyttelseslinjer.

Anlaeg af vej er ikke omfattet af skovbyggelinjer. Dette skyldes fglgende:
Bygningsreglementet gaelder ikke for anlaeg til trafikale formal, som udferes af
eller godkendes af vejmyndigheder, jf. BR18 § 4, stk. 1. Byggeri der i
bygningsreglementet er fritaget for krav om byggetilladelse, og som etableres til
brug for offentlige trafikanleeg, kraever ikke landzonetilladelse iht. planlovens §
36, stk. 1, nr. 9. Forbuddet mod at placere bebyggelse indenfor skovbyggelinjen
geelder ikke for bebyggelse, der er omfattet af undtagelserne om
landzonetilladelse efter planlovens § 36, stk. 1. jf. naturbeskyttelseslovens § 17,
stk. 2, nr. 6. Midlertidig etablering af skurvogne eller lignende i anlsegsfasen kan
medfgre behov for dispensation for byggelinjerne.

Skovbyggelinjer

Indenfor undersggelseskorridoren findes fire omrader, der er omfattet af
skovbyggelinjer. Se Figur 14-8.

Undersggelseskorridoren er omfattet af skovbyggelinjen der omkranser
Gammelmosen ved Kellersvej, Vestskoven, Brandby Skov og to skovpartier pa
Avedgresletten samt skovpartierne i den grgnne kile vest for Motorring 3.
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Figur 14-8 Skovbyggelinje i undersggelseskorridoren.

Abeskyttelseslinjer

Undersggelseskorridoren overlapper 10 steder med abeskyttelseslinjen der
omkranser voldgraven i Vestvoldanlaegget. Pa den centrale del
motorvejsstreekningen er hele motorvejstracéet omfattet af dbeskyttelseslinjen,
se Figur 14-9.
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Figur 14-9 Abeskyttelseslinjer i undersggelseskorridoren. Beskyttelseslinjen omkring
Feestningskanalen ligger inden for undersggelseskorridoren.

14.3 Konsekvenser i anleegsfasen

I anleegsfasen bestar pavirkningen primaert ved at arealer inddrages midlertidigt
eller permanent, hvilket medfgrer rydning af beplantning. Herudover etableres
greftebassin og de to eksisterende sydlige regnvandsbassiner uddybes. Se Figur
14-10 og Figur 14-11.
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Figur 14-10 Etablering af ngdplads vest for Motorring 3 og grgftebassin gst for
Motorring 3 vist med grgn, omrader som inddrages midlertidigt i
anleegsfasen er vist med lilla. P& alle arealerne ryddes den eksisterende
beplantning.
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Figur 14-11 Udvidelse af Motorring 3 er vist med grgn, omrader som inddrages
midlertidigt i anleegsfasen er vist med bla. Pa alle arealerne ryddes den
eksisterende beplantning.

14.3.1 Beskyttet natur

Der inddrages ikke beskyttet natur i forbindelse med udvidelsen af vejarealet.
De to sydlige regnvandsbassiner er begge registreret som beskyttede
vandhuller. Bassinerne oprenses og uddybes i forbindelse med projektet.
Pavirkningen vil veere total, og alt eksisterende dyre- og planteliv vil forsvinde
fra begge bassiner. Bassinerne som i dag er tgrre bassiner (se natur og
miljgkortleegningsrapporten) og derfor har et meget lille vandspejl eendres
saledes, at de bliver vade bassiner med et permanent vandspejl. Efter anleeg vil
der igen indfinde sig et naturligt dyre og planteliv, men vandhullet vil have en
anden karakter med et stgrre vandspejl og vand volumen, som i hgjere grad kan
danne levested for vandlevende dyr og planter. Flora og faunaen vurderes,
ligesom det er tilfeeldet for f.eks. erstatningsvandhuller, selv at indvandre uden
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menneskelige indgreb fra nzerliggende naturomrader eller via f.eks. fugle. Da alt
eksisterende dyre- og planteliv forsvinder, men at der efterfglgende vil igen vil
etablere sig et naturligt dyre- og planteliv vurderes der, set i lyset af
bassinernes darlige naturtilstand, at veere tale om en moderat pavirkning pa
beskyttet natur. Forud for oprensning og uddybning skal der opnas en
dispensation fra naturbeskyttelseslovens § 3.

Neer anstillingspladserne ved Frederiksundsvej, Jyllingevej og Norde Ringvej er
de neertliggende regnvandsbassiner registreret som beskyttede vandhuller jf.
naturbeskyttelseslovens § 3. Brug af arealerne til anstillingsplads vil ikke give
anledning til at der sker en tilstandsaendring af dyre- og plantelivet i regnvands-
bassinerne. Bassinerne modtager regnvand fra det neaerliggende vejareal og
bassinerne pavirkes derfor allerede i dag med tillgbende overfladevand. Der
vurderes at veere en ubetydelig pavirkning pa de beskyttede regnvandsbassiner.

14.3.2 Bilag IV-arter

Padder

Der er ikke registreret bilag 1V-padder i de to regnvandsbassiner, som pavirkes
af projektet. Arealinddragelse til projektet sker langs motorvejen ved
inddragelse af eksisterende rabat og midlertidig inddragelse af arealet langs
rabatten Syd for Holbaekmotorvejen, hvor der sker udvidelse uden for
eksisterende vejareal er der ikke andre vandhuller mellem Faestningskanalen og
Motorring 3 pa den gstlige side og dermed ingen sandsynlighed tilstedevaerelsen
af yngle- eller rasteomrader for bilag 1V-padder. P& vestsiden hvor motorvejen
udvides er der langs motorvejen en meget hgj jordvold som ligger som en
barriere mellem motorvejen og det bagvedliggende omrade. Der er ingen yngle-
eller mulige raste-omrader ved arealet langs motorvejens som pavirkes i
anlaegsfasen. Der er ligeledes ingen yngle- eller rasteomrader i eller naer de
arealer som benyttes til an-stillingspladser. En pavirkning pa bilag IV-padders
yngle- og rasteomrader kan dermed udelukkes og der vurderes ikke at veere
risiko for at individer af bilag IV-padder gar til under anlaegsarbejdet.

Flagermus

P& gstsiden af motorvejen er der traeer og buske hvor der etableres grgftebassin
og ngdspor og i de to bassiner som oprenses. Pa vestsiden er der ogsa
beplantning langs motorvejen hvor denne skal sideudvides. Omradernes
beplantning er besigtiget og er ikke fundet at veere egnet for flagermus. En
pavirkning pa bilag IV-flagermusenes yngle- og rasteomrader kan dermed
udelukkes.

@vrige bilag IV-arter

Omrader som pavirkes i anleegsfasen, er ikke egnet for andre bilag IV-arter og
vurderes ikke at kunne indeholde yngle- eller rasteomrader for disse. En
pavirkning pa gvrige bilag IV-arter kan dermed udelukkes.



COWL
@GET KAPACITET PA MOTORRING 3 MILIBKONSEKVENSVURDERING 196

14.3.3 @vrig natur, beskyttede arter og Biodiversitet

Arealerne som inddrages i forbindelse med projektet, indeholder ikke hgj
biodiversitet eller er saerlig vigtigt som levested for sjeeldne dyre- og
plantearter. Arealerne som inddrages midlertidigt vil efter anlaegsarbejdet igen
udvikle tree og buskvegetation som kan understgtte den samme biodiversitet
som far projektet. Der vurderes at veere en ubetydelig pavirkning pa
biodiversitet generelt.

Krat som ryddes langs motorvejen og i hgjere grad ved regnvandsbassinerne
kan benyttes som ynglested for fugle. En indledende rydning af partier med
kratskov og feeldning af enkelte stgrre treeer i projektets anleegsfase, kan
afhaengigt af perioden for rydning og feeldningen, potentielt betyde tab af seg og
fugleunger som yngler i de omrader som ryddes. Den primaere yngleperiode for
de fleste fugle er i perioden marts-september, enkelte arter som skovdue kan
dog yngle det meste af aret.

Ved rydning af beplantningen i yngleperioden vurderes der at veere en lille til
moderat pavirkning pa fugle i projektomradet, det skyldes at pavirkningen alene
vil veere inden for projektomradet og det forventes ikke at medfgre varig skade
pa bestande af fugle i omradet. Pavirkningen reduceres ved at rydde krat og
treeer i perioden oktober — februar som er uden for fuglenes yngletid. Ved
rydning af krat i oktober — februar reduceres pavirkningen til ubetydelig.

| det sydlige regnvandsbassin som oprenses og uddybes er konstateret
tilstedeveerelsen af yngel fra skrubtudse og lille vandsalamander. Begge arter
som er fredede jf. artsfredningsbekendtggrelsen. Det skal sikres at padderne
ikke er til stede i bassinet i forbindelse med uddybningen og oprensningen af
bassinet. Dette kan ggres ved at uddybning og oprensning sker uden for
paddernes aktive periode. Paddernes aktive periode er fra marts til ultimo
oktober. Alternativt skal regnvandsbassinet afhegnes med midlertidigt
paddehegn forud for paddernes aktive periode, sdledes at padderne ikke kan
vandre til bassinet og omradet hvor der kares med maskiner i deres aktive
periode. Ved de beskrevne afvaerge-tiltag vil padderne ikke g4 til i
anlaegsarbejde. Der er risiko for at padderne ikke kan yngle i bassinet i et ar,
men aret efter vil det igen veere muligt at benytte bassinet til yngel.
Pavirkningen vurderes at veere lille.

14.3.4 Bygge- og beskyttelseslinjer

Anstillingspladserne ved Jyllingevej, Nordre Ringvej og de to ved Brgndbystien
ligger inden for skovbyggelinjen. Opstilling af skurvogne og lignende inden for
skovbyggelinjen vil kraeve en dispensation fra naturbeskyttelseslovens § 17.

Grogftebassinet som etableres gst for motorvejen ved Brgndby Stadion og det
nordligste af de to sydlige regnvandsbassiner ligger inden for abeskyttelseslnjen.
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Andringer af terreen samt eventuelt opstilling af skurvogne og lignende inden
for dbeskyttelseslinjen kreever dispensation fra naturbeskyttelsens § 16.

Figur 14-12, beskyttet natur, - og skovbeskyttelseslinjer

14.4 Konsekvenser i driftsfasen

I driftsfasen vil pavirkningen pa den omkringliggende natur ikke adskille sig
vaesentligt fra i dag. | driftsfasen vil der ikke ske en yderligere inddragelse af
beskyttede naturarealer. Men naerliggende naturarealer kan evt. pavirkes af
afledning af vejvand eller gget neerringstofbelastning fra udstedningsgasser.

P& den sydlige streekning etableres kantopsamling, langs streekningen hvor
vejarealet udvides, og vandet ledes i et lukket system til regnvandsbassiner,
hvor der bundfeeldes forurenende stoffer og partikler. Dvs. at udledningen af
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miljg-fremmede stoffer begreenses med projektet. Regnvandsbassinerne vil ogsa
bidrage til bedre at sikre vandlgb mod forurening i forbindelse med eventuelle
uheld pa motorvejen. Den potentielle pavirkning af recipienternes tilstand er
vurderet i kapitel 18 om overfladevand.

dget naerringstofbelastning fra udstegdningsgasser forventes dog generelt at
falde i de kommende artier, efterhanden som bilparken overgar fra fossile
breendsler til elektricitet. Dette vil ogsa geelde for den udvidede
motorvejsstraekning, hvor der — trods ggning i trafikken i de kommende artier —
ventes et fald i udledningen af udstgdningsgasser, uanset om udvidelsen
gennemfares eller ikke. Derfor vurderes pavirkning fra udstgdningsgasser pa
sérbare naturtyper fra den udvidede motorvej at blive ubetydelig i forhold til i
dag.

Der inddrages ikke yderligere arealer i driftsfasen som kan pavirke levesteder
for bilag IV-arter eller andre beskyttede eller truede arter eller naturtyper.
Motorvejen udggr i dag en uigennemtraengelig barriere (Vejregler, 2020) séledes
vil barriereeffekten fra motorvejen ikke blive forsteerket.

14.5 Konsekvenser ved projekttilvalg

Det foresladede projekttilvalg med stgjafskaermning nord og syd for Park Allé, gst
for Motorring 3 vil ske med rydning af smalle arbejdsarealer langs med
vejskraningen. Der er her hovedsageligt tale om spredte unge traeer og buske
samt krat pa skraningen, som ikke har nogen veerdi som levested for bilag 1V-
arter, men som kan have en begraenset veerdi for fugle i omradet. Idet der er
tale om en leengere streekning vurderes der at vaere tale om en lille pavirkning
af naturforholdene pa streekningen.

14.6 Afveergeforanstaltninger

Ved rydning af krat og treeer i perioden oktober — februar som er uden for
fuglenes yngletid reduceres pavirkningen pa smafugle.

Det skal sikres at padder ikke er til stede i det sydlige regnvandsbassin i
forbindelse med uddybningen og oprensningen af bassinet. Dette kan ggres ved
at uddybning og oprensning sker uden for paddernes aktive periode. Paddernes
aktive periode er fra marts til ultimo oktober. Alternativt skal regnvandsbassinet
afhegnes med midlertidigt paddehegn forud for paddernes aktive periode,
saledes at padderne ikke kan vandre til bassinet og omradet hvor der kgres med
maskiner i deres aktive periode.

14.7 Konklusion

Der inddrages ikke i anlsegsfasen beskyttet natur i projektet, udover de til vejen
tilhgrende regnvandsbassiner som skal oprenses og uddybes. Pavirkningen af
disse vil veere omfattende og vil svare til en nulstilling af deres naturveerdi, men
da disse er i darlig naturtilstand og at dyre- og planteliv naturligt vil gen
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indvandre ved spredning fra naerliggende arealer hovedsageligt via fugle og vind
inden for en kortere arreekke, vurderes der derfor at veere tale om en moderat
pavirkning som vil kunne opna dispensation fra naturbeskyttelseslovens § 3.

Der er ikke registreret forekomster af bilag 1V-padder. Der er ingen yngle- eller
mulige raste-omrader ved arealet langs motorvejens som pavirkes i
anlaegsfasen. Der er ligeledes ingen yngle- eller rasteomrader i eller naer de
arealer som benyttes til an-stillingspladser. En pavirkning pa bilag 1V-padders
yngle- og rasteomrader kan dermed udelukkes og der vurderes ikke at veere
risiko for at individer af bilag IV-padder gar til under anlaegsarbejdet.

Omradernes beplantning er besigtiget og er ikke fundet at veere egnet for
flagermus. En pavirkning pa bilag IV-flagermusenes yngle- og rasteomrader kan
dermed udelukkes. Ligeledes er forekomst af gvrige bilag 1V-arter udelukket pa
baggrund af arternes kendte udbredelse i Miljgstyrelsens handbog om bilag 1V-
arter.

Arealerne som inddrages i forbindelse med projektet, indeholder ikke hgj
biodiversitet eller er seerlig vigtigt som levested for sjeeldne dyre- og
plantearter. Arealerne som inddrages midlertidigt vil efter anleegsarbejdet igen
udvikle tree og buskvegetation som kan understgtte den samme biodiversitet
som fegr projektet. Der vurderes at vaere en ubetydelig pavirkning pa
biodiversitet generelt.

I driftsfasen vil pavirkningen af den omkringliggende natur ikke adskille sig
vaesentligt fra de eksisterende forhold. Etablering af kantopsamling, et nyt
bassin og konvertering af de to eksisterende bassiner til sger med permanent
vandflade vil medfgre en bedre sikring af vandlgbene mod forurening fra vejen,
hvorfor pavirkningen i driftsfasen (som beskrevet i kapitlet om overfladevand)
vil veere lille men positiv.
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15 Natura 2000

| dette kapitel foretages der en vaesentlighedsvurdering jeevnfgr habitatreglerne
for de naerliggende Natura 2000-omrader, som vurderes at kunne blive pavirket
af projektet.

15.1 Metode

For at opfylde habitatbekendtggrelsens krav skal det vurderes, om projektet i sig
selv eller i forbindelse med andre planer og projekter, kan pavirke et Natura
2000-omrade veesentligt. Hvis en veesentlig pavirkning af et Natura 2000-
omrades udpegningsgrundlag ikke kan udelukkes ved vurdering af et projekts
pavirkninger, vil projektejeren, jf. habitatbekendtggrelsen, veere forpligtet til at
gennemfgre en Natura 2000- konsekvensvurdering under hensyn til
bevaringsmalsaetningerne for det pagaeldende Natura 2000-omrade.

Der er derfor udarbejdet en Natura 2000-veaesentlighedsvurdering for relevante
omrader.

15.1.1 Afgreensning af Natura 2000 omrader

De naermeste Natura 2000-omrader er N141 Brobaek Mose og Gentofte Sg og
N143, Vestamager. Natura 2000-omrade N141 ligger ca. 750 meter sydgst for
den nordlige ende af projektstraekningen, mens Natura 2000-omrade N143
ligger ca. 4 km gst for den sydlige ende af projektstraekningen. Ca. 5 km
nordvest for den nordlige ende af projektomradet forekommer Natura 2000
omrade N139 @vre Mglleddal, Furesg og Frederiksdal skov.

I den nordlige ende af Motorring 3 vil der ikke ske udvidelser af vejarealet. Det
eksisterende ngdspor vil blive inddraget som kgrespor og en mindre del af den
nordlige streekning skal have udskiftet vejkasse og beleegning. Da der ikke er
nogle direkte afledninger eller forbindelser fra den nordlige ende af
projektstraekningen til Natura 2000-omrade N141 (eller til N139), sammenholdt
med at det befaestede areal ikke udvides, vil der ikke ske en gget afledning af
overfladevand til omradet. Stgv og lugtgener fra anlaegsarbejdet vurderes at
veere mere lokalt begraenset end 750 meter og emissioner fra
entreprengrmaskiner vurderes ikke til at bidrage med en vaesentlig forggelse,
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sammenholdt med normal trafik i omradet. Ligeledes vurderes anleegsstgj ikke
at forarsage en forstyrrelse pa udpegningsgrundlaget for omradet der
udelukkende bestar af naturtyper og sumpvindelsnegl.

I driftsfasen vil de ggede stgjniveauer veere sa sma i en afstand af 750 meter, at
de ikke er meerkbare.

P& baggrund af ovenstadende vurderes projektet ikke at give anledning til
veesentlige pavirkninger pa udpegningsgrundlagene for Natura 2000-omrade
N141 og N139, i hverken anlaegs- eller driftsfasen.

I den sydlige ende er afstanden ca. 4 km til Natura 2000-omrade N143. Det
vurderes derfor at lugt, stav, emissioner, stgj mm. ikke vil medfgre pavirkninger
p& omradet, da disse vurderes at vaere mere lokalt begraensede. Projektet og
N143 er samtidig adskilt af Avedgre Holme og Hvidovre by, som danner en
barriere for mange miljgpavirkninger.

I den sydlige ende af projektstraeekningen skal der arealudvides med gget
beleegning, hvilket vil bevirke en gget afledning af overfladevand. Overfladevand
fra de nye befeestede arealer bliver afledt til Feestningskanalen via
regnvandsbassiner, hvorfra det Igber videre mod @resund ca. 3,25 km fra
Natura 2000-omradet. Regnvandsbassinerne vil imidlertid blive uddybet, for at
gge opsamlingskapaciteten og derved renseeffekten, samtidig med at man vil
etablere et nyt greftebassin lige nord for Holbaekmotorvejen.
Kapacitetsforggelsen af renseforanstaltningerne bliver dimensioneret saledes, at
der opnas en opholdstid og rensning i bassinerne, der vil veere tilstreekkelig til at
reducere udledningen til oprindeligt niveau. Det vil vurderes om der kan
forekomme en pavirkning fra udledning af gget maengde vejvand.

Yderligere Natura 2000-omrader ligger i en sddan afstand, at hverken stgj, lugt,
stgv eller emissioner vil pavirke disse, da alle disse pavirkninger har en
effektradius pa fa hundrede meter og andre Natura 2000-omrader alle ligger
over 1 km fra projektomradet og over 1800 meter fra omrader med
anlaegsaktiviteter. Herudover vil der ikke forekomme sendrede udledninger til
andre Natura 2000-omrader. Der ligger to Natura 2000-omrader i samme
vandomrade, Kgge Bugt, som N143, hvortil der vil forekomme sendrede
udledninger fra projektet. Disse omrader ligger hhv. ca. 16,5 km (N147) og 22,7
km (N206) fra udledningspunktet i Kage Bugt. Pa en sadan afstand vil det
udledte vand veere fortyndet i en sadan grad at der ikke vil forekomme en
malelig gget maengde af nogle af indholdsstofferne. Det vurderes af denne grund
at en pavirkning pa de to Natura 2000-omrader kan udelukkes.

15.1.2 Dokumentationsgrundlag

Veesentlighedsvurderingen foretages pa baggrund af eksisterende viden:

Natura 2000-planen (Miljgstyrelsen, 2021)
Basisanalysen (Miljgstyrelsen, 2021) for omradet.
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15.2 Eksisterende forhold

15.2.1 Natura 2000-omrade N143

Natura 2000-omrade N143 omfatter naturomradet "Vestamager"”, det
omkringliggende hav samt den kystnaere natur langs sydsiden af Amager fra
Vestamager til Drager Havn. Omradet har et samlet areal pd 6.207 ha hvoraf
4.004 ha er hav og 123 ha er sger. Omradet omfatter habitatomrade H127 og
fuglebeskyttelsesomrade F111. Omradet er szerligt udpeget for at beskytte de
marine naturtyper sandbanke (1110), lagune (1150) og bugt (1160), samt pa
land naturtyperne strandeng (1330) og gré/gren klit (2130). Desuden er
udpegningen seerligt foretaget for at beskytte levesteder for en reekke ynglende-
, feeldende- og treekkende fugle.

Figur 15-1 Natura 2000-omrade N143 i forhold til projektomradet
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Den terrestriske del af Natura 2000-omradet bestar hovedsageligt af strandeng,
men med indslag af strandoverdrev og rgrsump. Desuden er der pa
Vestamager-delen flere sger samt omradet med skovbevoksning.

Den marine del af N143 bestar af sandbanker, bugt samt laguner. Der er et
udbredt omrade med sandbanker ud for kysten mellem Vestamager og Drager
Havn samt et mindre omrade med sandbanker umiddelbart gst for Avedgre
Holme. Laguner findes i form af strandsger og bugt findes pd omradet sydvest
for Amager.

Omradet er desuden vigtigt for en lang raekke treekkende, feeldende og ynglende
fuglearter. For eksempel er omradet et af de vigtigste omrader i Danmark for
overvintrende lille skallesluger, iseer i isvintre hvor stramforhold holder dele af
Kalveboderne isfri.

Habitatomrade H127

Udpegningsgrundlaget for habitatomrade H127 udggres af bade arter og
naturtyper. Udpegningsgrundlaget fremgar af Tabel 15-1.

Tabel 15-1 Udpegningsgrundlaget for habitatomrade H127. Tal i parentes henviser til
de talkoder, som benyttes for naturtyper og arter fra habitatdirektivets
bilag 1 og 2. * angiver at der er tale om en prioriteret naturtype. Kilde:
Natura 2000-basisanalyse 2022-2027 (Miljgstyrelsen, 2021).

Fuglebeskyttelsesomrade F111

Udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomrade F111 udggres af bade treek-
og ynglefugle og fremgar af Tabel 15-2.

Tabel 15-2 Udpegningsgrundlaget for fugebeskyttelsesomrade F111. "T" = traekfugl,
"Y" = ynglefugl. Kilde: Natura 2000-basisanalyse 2022-2027
(Miljgstyrelsen, 2021).
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15.2.2 Malsaetninger

Natura 2000-omradets bevaringsmalsaetninger er opstillet i Natura 2000-planen
(Miljgstyrelsen, 2021) for omradet og listet nedenfor:

Overordnede malszetninger

Naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget skal bidrage til at opna gunstig
bevaringsstatus pa biogeografisk niveau. Malet er:

At omradets store forekomster af kystnaturtyper, laguner og lavvandet syd for
Vestamager sikres som gode sammenhangende levesteder for omradets
internationalt og nationalt vigtige forekomster af treek- og ynglefugle.

At strandengene (1330), der har biogeografisk store forekomster i omradet, og
de lysabne naturtyper gra/gregn klit (2130), klitlavning (2190), kalkoverdrev
(6210) og surt overdrev (6230) sikres. Naturtyperne har alle steerk
ugunstig bevaringsstatus.

At omradets marine naturtyper sandbanke (1110), bugt (1160), lagune (1150)
sikres. Naturtyperne har enten steerk ugunstig bevaringsstatus og/eller
seerlige forekomster i Danmark.

At ynglefuglene klyde, havterne, almindelig ryle og brushane der alle er i
tilbagegang pa landsplan sikres uforstyrrede levesteder. Fgrstnaevnte art
har desuden en national vigtig bestand i omradet, og sidstnaevnte har
biogeografisk store levesteder i omradet.

At de internationalt vigtige forekomster af traekfuglene bramgas, skarv, skeand,
stor skallesluger, lille skallesluger og troldand sikres. Sidstnaevnte art er i
tilbagegang.

At omradets gkologiske integritet sikres i form af en for naturtyperne
hensigtsmeessig hydrologi og drift/pleje, en lav naeringsstofbelastning og
gode sprednings- og etableringsmuligheder for arterne. Den gkologiske
integritet i omradet sikres derudover ved god vandkvalitet gennem
reduceret tilfarsel af naeringsstoffer og miljgfarlige stoffer, hvilket reguleres
gennem vandomradeplanerne.

Konkrete malseetninger

| omréadet skal der vaere mulighed for en naturforvaltning, hvor man ger brug af
naturens egne dynamikker. | forbindelse med forvaltningen skal der tages
hensyn til, om naturtyper, arter eller fugle pa udpegningsgrundlaget kan veere
falsomme over for en sddan forvaltning, eksempelvis de som er naevnt under de
overordnede malszetninger.

Generelt

Den samlede forekomst af naturtyper, arter- og fugles levesteder i Natura 2000-
omradet, uanset om de er kortlagt, skal veere stabil eller i fremgang,
safremt de naturgivne forhold giver mulighed for det.
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Terrestrisk habitatnatur

Der er kortlagt ca. 1.384 ha terrestriske habitatnaturtyper i omradet. Heraf er
ca. 1.362 ha kategoriseret som salttolerante naturtyper, ca. 17 ha som
naturtyper knyttet til flyvesand og ca. 4 ha som naturtyper knyttet til
overvejende tgrbund.

For naturtyper med et tilstandsvurderingssystem skal der fortsat veere mindst
703 ha salttolerante naturtyper, mindst 0,1 ha naturtyper knyttet til
flyvesand og mindst 0,8 ha tgrbundsnaturtyper i tilstandsklasse I-11.
Naturtyper i klasse I11-V skal veere i fremgang mod tilstandsklasse I-11,
safremt de naturgivne forhold giver mulighed for det.

Arter

For arter uden et tilstandsvurderingssystem er malet at bidrage til at opna
gunstig bevaringsstatus pa biogeografisk niveau. Levestedernes tilstand
(vurderet i form af forekomst og udbredelse) og det samlede areal skal
veere stabilt eller i fremgang.

Ynglefugle

Tilstanden og det samlede areal af de kolonirugende fugles kortlagte levesteder
ma ikke veere i tilbagegang, og mindst 75% af arealet skal veere i fremgang
mod eller fastholdes i tilstandsklasse I-I11.

For mose- og ragrskovsfugle og engfugle er malet, at tilstanden og det samlede
areal af levesteder i tilstandsklasse I-11 er stabil eller i fremgang.
Levestederne i tilstandsklasse 111V skal veere i fremgang mod
tilstandsklasse | eller 11, safremt de naturgivne forhold giver mulighed for
det.

Treekfugle

For treekfugle, der kan optreede med nationalt eller internationalt betydende
forekomster i fuglebeskyttelsesomradet, skal deres raste- og
overnatningsomrader sikres eller veere i fremgang, sdledes at omradet ogsa
fremadrettet kan huse en bestand af national eller international betydning.

Sger under 5 ha

For sger under 5 ha i tilstandsklasse I-11 er malet, at tilstanden skal vaere stabil
eller i fremgang. Sger under 5 ha i tilstandsklasse 111-V skal veere i
fremgang mod tilstandsklasse I-11, safremt de naturgivne forhold giver

mulighed for det.

Marine- og ferskvandsnaturtyper (undtagen sger under 5 ha)

For sger over 5 ha og marine naturtyper henvises til malssetningerne i
vandomradeplanerne.

For de marine naturtyper skal tilstand og areal veere stabil eller i fremgang og
bidrage til gunstig bevaringsstatus pa biogeografisk niveau.
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15.3 Konsekvenser i anleegsfasen

Der er ingen aktiviteter som fglge af udvidelsen af Motorring 3, der vurderes at
kunne pavirke Natura 2000-omrade N143 eller andre Natura 2000-omrader i
anleegsfasen. Det vurderes at lugt, stov, emissioner, stgj mm. som fglge af
anlaegsaktiviteter ifm. projektet ikke vil medfgre pavirkninger pa N143, da disse
vurderes at have en mindre raekkevidde end de ca. 4 km, der er mellem
projektomradet og N143. Der er ligeledes ingen populationer af arterne pa
udpegningens, som har vaesentlige yngle- eller rastelokaliteter naser
projektomradet, sdledes kan en vaesentlig pavirker af populationer uden for
Natura 2000-omradet udelukkes.

15.4 Konsekvenser i driftsfasen

Det vurderes at lugt, stgv, emissioner, stgj mm. som fglge af den ggede
maengde trafik fra projektet ikke vil medfare pavirkninger pa N143, da disse
vurderes at have en mindre reekkevidde end de ca. 4 km, der er mellem
projektomradet og N143. Der er ligeledes ingen populationer af arterne pa
udpegningens, som har vaesentlige yngle- eller rastelokaliteter nser
projektomradet, sdledes kan en vaesentlig pavirker af populationer uden for
Natura 2000-omradet udelukkes.

Udledning af vejvand fra den stgrre overflade af befeestet areal kan dog
potentielt pavirke Natura 2000-omradet.

15.5 Vurdering

Nedenfor vil der foretages en vurdering for hver af grupperne pa
udpegningsgrundlaget samt en vurdering ift. malsaetningerne.

Habitatnaturtyper

Terrestriske-/limniske habitatnaturtyper

Som det fremgar af kapitel 18 vil der veere en sndret udledning til to
vandforekomster. Den ene udledning er en marginalt gget udledning som falge
af befeestning af yderligere ca. 400 m2 i den nordlige del af projektomradet
omkring Jeegersborg. Denne udledning Igber ud i Harrestrup A og videre ud i
Kalveboderne i Natura 2000-omrade N143. Idet udledningen dog, som for den
eksisterende vejafvanding, skal passere regnvandsbassin som lever op til BAT
(Best Available Technology), vil udledningen af vand herfra bade veere forsinket
og renset i tilstreekkelig grad til, at der hverken vil veere en veesentlig pavirkning
af Harrestrup A eller Kalveboderne nedstrgms.

Marine habitatnaturtyper

Den anden af de to naevnte udledninger er en udledning til Feestningskanalen,
der leder ud i Holme Sg, der via Brgndby Havn leder ud i Kgge Bugt. Denne
udledning stammer fra befeestning af et stgrre areal i den sydlige del af
projektomradet. Udledningspunktet ligger ca. 3,25 km fra N143 i fugleflugt, og
vandet vil skulle Igbe ca. 4,25 km for at nd Natura 2000-omradet. Der vil
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forekomme en meget stor fortynding pa en sadan afstand sa pavirkningen inden
for N143 vil veere mindre end ved udledningspunktet. Ligeledes vil udledningen,
som for den eksisterende vejafvanding, passere regnvandsbassin som lever op
til BAT, hvorfor udledningen af vand herfra bade vil veere forsinket og renset i
tilstreekkelig grad til, at der hverken vil veere en veesentlig pavirkning af
Feestningskanalen eller i sidste ende Kgbe Bugt. Det vurderes derfor, at der ikke
vil veere en vaesentlig pavirkning pa marine habitatnaturtyper i N143.

Etableringen af det nye grgftebassin med taet bund vil sikre, at der sker ingen
pavirkning af grundvandets kvantitative eller kemiske tilstand, som fglge af
udvidelsen.
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Overfladevand" gennemfgres en vurdering af projektet ift. vandomradeplanerne.

Bilag Il-arter

Der er kun én art p& udpegningsgrundlaget for H127: skaev vindelsnegl (1014).
Denne art er kun fundet helt mod gst ved Drager Sydstrand pa en forekomst af
rgd svingel pa en strandeng. Dette er ca. 10,5 km fra projektomradet. Det kan
ikke udelukkes at der er populationer af skeev vindelsnegl naermere
projektomradet. Det nsermeste potentielt egnede omrade i H127 er pa
strandeng pa det vestlige Kalvebod Feelled ca. 5,5 km gstsydgst for
projektomradet.

Skeev vindelsnegl vil i sig selv ikke komme i kontakt med det udledte vejvand,
da sneglen lever pa land. Skeev vindelsnegl vil i Natura 2000-omrade N143 kun
forekomme pa terrestrisk natur og formentlig udpeget habitatnatur. Da det
vurderes ovenfor at terrestrisk habitatnatur ikke pavirkes af projektet, vurderes
det ligeledes at skaev vindelsnegl ikke vil blive pavirket af eendringer i dens
habitat.

Det vurderes samlet at bilag 11-arten skeev vindelsnegl (1014) ikke vil pavirkes
af projektet.

Fugle

Der er bade arter af fugle pd udpegningsgrundlaget der fouragerer udelukkende
pa land, udelukkende pa havet samt nogle der ggr begge.

Arterne der fouragerer udelukkende pa land vil ikke pavirkes af projektet, da
udledning af vejvand i havet ikke vil pavirke disse fugle, hverken direkte eller
pavirke de omrader arterne benytter som levesteder. Det drejer sig om arterne:
rardrum (Y), rerhgg (Y), vandrefalk (T), plettet rgrvagtel (Y) og mosehornugle

).

Regnvandsbassinerne langs med vejstreekningen kan veere tilgroet med rgrskov,
som kan veere egnet levested for rgrhggen. Egnetheden herfor afhaenger dog af,
at rgrskoven er stor og veludviklet nok til bade at kunne bzere en rede, samt at
kunne udggre tilstreekkeligt fedegrundlag. Idet regnvandsbassinerne er fa
hundrede m=2 forventes det, at der i bedste fald vil veere en breemme af rgrskov
langs brinken og at det rgrskovsdaekkede areal vil veere for smat til at udggre
egnet levested for arten. Etableringen af en stgjskeerm i nserheden af disse
bassiner vil sdledes ikke udggre en pavirkning af arten. Ligeledes vurderes det,
at individer der matte flyve ind over, eller lette fra bassinerne, vil blive tvunget
til at flyve over et stgjveern og saledes krydse vejen i en stgrre hgjde end ved
nuvaerende forhold, hvorfor en evt. risiko for kollision med trafikanter pa vejen
vil blive mindsket.

For fuglene der fouragerer og raster pa havet vil der ikke forekomme en
pavirkning ved projektet. Det skyldes at udledningen af vandet i sig selv ikke vil
pavirke fuglene. Herudover vil fuglenes habitater ikke pavirkes jf. vurderingen
for Marine habitatnaturtyper ovenfor. Saledes vurderes det at der ikke vil
forekomme en vaesentlig pavirkning pa hav-fouragerende og -rastende fugle.
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Det drejer sig om arterne: skarv (T), knopsvane (T), bramgas (T), knarand (T),
skeand (T), troldand (T), lille skallesluger (T), stor skallesluger (T), fiskegrn (T),
klyde (Y), almindelig ryle (Y), brushane (Y), dveergterne (Y), splitterne (Y),
fjordterne (Y) og havterne (Y).

15.6 Konklusion

Samlet set vurderes det, at:

Projektet vil ikke medfare vaesentlige pavirkninger pa arter og naturtyper pa
Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag.

Projektet vil ikke forhindre, at arter og naturtyper pa udpegningsgrundlagene
opnar og/eller bevarer en gunstig bevaringsstatus.

Natura 2000-omradets integritet vil bevares, hvis projektet gennemfgres.

Projektet vil ikke forhindre opnaelse af malsaetninger beskrevet i Natura 2000-
planen.

Etablering af stgjskeerm nord og syd for Park Allé, gst for Motorring 3 vil ikke
have indflydelse pa ovenstaende vurderinger eller konklusioner.
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16 Jordforurening

I dette kapitel handteres eksisterende jordforureninger samt risikoen for nye
forureninger, som fglge af udvidelsen af Motorring 3.

16.1 Metode

Der er indhentet oplysninger om grunde/lokaliteter inden for
undersggelseskorridoren pa 50 meter fra vejprojektet, hvor der enten er
konstateret forurening (kortlagt pa vidensniveau 2, V2), eller hvor der er
potentiel risiko for forurening (kortlagt pa vidensniveau 1, V1).

Forurening fra eksisterende forhold eller som fglge af projektet beskrives og
vurderes kvalitativt. Ligeledes angives ngdvendige afveergeforanstaltninger eller
evt. krav om specifik handtering af potentielle forureningskilder.

16.1.1 Dokumentationsgrundlag

Oplysningerne vedrgrende kortlagte ejendomme og omradeklassificeret arealer
er indhentet fra:

Miljgportalen

16.2 Eksisterende forhold

| det fglgende kapitel beskrives de eksisterende forhold vedrgrende
omradeklassificerede arealer og kortlagte arealer.

16.2.1 V1- og V2-kortlagt jordforurening

Jordforurening pa vidensniveau 1 (V1) er formodet jordforurening mens
jordforurening pa vidensniveau 2 (V2) er dokumenteret jordforurening.
Undersggelseskorridoren overlapper med fem arealer kortlagt pa hhv.
vidensniveau 1 og 2, som vist pa Figur 16-1, Figur 16-2 og Figur 16-3. Arealerne
er neermere beskrevet i Tabel 16-1 , med udgangspunkt i oplysninger fra
Miljgportalen. Det V2-kortlagte areal ligger i yderkanten af den nordlige del af
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undersggelseskorridoren, mens de V1-kortlagte omrader ligger i den midterste
og sydligste del af korridoren. Udover de fem kortlagte arealer har Region
Hovedstaden p.t. ikke kortlagt andre grunde pa V1 eller V2 inden for
undersggelseskorridoren. Jord som skal opgraves og bortskaffes inden for
kortlagte arealer skal prgvetages i henhold til jordflytningsbekendtggrelsen, BEK
1452 af 07/12/2015.

Figur 16-1 Kortleegning af forurenet (V2) og muligt forurenet (V1) jord, samt
omradeklassificering i den nordlige del af korridoren.
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Figur 16-2 Kortleegning af forurenet (V1) og muligt forurenet (V2) jord, samt omrade-
klassificering i den midterste del af korridoren.
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Figur 16-3 Kortleegning af forurenet (V1) og muligt forurenet (V2) jord, samt omrade-
klassificering i den sydlige del af korridoren.
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Tabel 16-1 Oversigt over V1- og V2-lokaliteter inden for undersggelseskorridoren.
Oplysninger hentet fra Miljgportalen, september 2022.

Kortlagte Kortleegningsst | Lokalitetsnavn og evt.

forureninger atus forureningskomponenter

157-00004 70002 V2 Del af Gentofte Losseplads. Jord:
Vangede Benzen, PAH, PCB, toluen,

tungmetaller, olie-benzin.
Grundvand: Benzen, benzin,
carbondioxid, dieselolie,
lossepladsgas og perkolat, MTBE,
toluen, xylen og TCE.

157-07095 70002, 24¢c= Vi Nybrovej 69, muligt
0g 24¢, autoveerksted fra 1979-1985.
Vangede Benzen, toluen, PAH,

tungmetaller, TCE, olie-benzin

175-05052 7000 og 15k | V1 Hvidsveermevej 115. Forurenede
Islev By, aktivitet servicetankstation. Jord:
Islev Benzen, toluen, xylen, olie-

benzin, PAH, tungmetaller.
Grundvand: benzin, dieselolie

175-00103 7000"og 41¢ | V1 Jyllingevej 336. Forurenede
Islev By, aktivitet Forurenede aktivitet
Islev servicetankstation. Jord: Benzen,

toluen, xylen, olie-benzin, PAH,
tungmetaller. Grundvand: benzin,

dieselolie
153-20380 15P V1 Materielplads og autoophug fra
Brgndbygster 1963-1977. Benzen, toluen, PAH,
By, tungmetaller, TCE, olie-benzin

Brgndbygster

16.2.2 Omradeklassificerede omrader

Omradeklassificeringen daekker arealer, hvor forureningen ikke kan henfgres til
bestemte forurenende aktiviteter som pa de kortlagte grunde. Forureningen i
omradeklassificerede arealer har en mere diffus karakter, der ma tilskrives
forurening fra trafik, afbreending af fossile braendsler (kul og olie), atmosfeerisk
nedfald fra industri samt historiske opfyldninger med jord og f.eks. byggeaffald.
Der er oftest tale om lettere forurenet jord, som er belastet med
olieforbindelser, tungmetaller (f.eks. cadmium og bly) og tjeerestoffer (PAH’er).
Forureningen findes typisk i de gvre jordlag.

Motorvejen befinder sig langs det meste af straekningen, pa naer den sydlige del
ved Brgndby, indenfor omradeklassificering, se Figur 16-1, Figur 16-2 og Figur
16-3. Jord som skal bortskaffes inden for omradeklassificeret arealer skal
prgvetages i henhold til jordflytningsbekendtggrelsen, BEK nr. 1452 af
07/12/2015.
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16.2.3 Vejjord

Projektet foregar for en stor dels vedkommende som en udvidelse af den
eksisterende vej, og her skal jorden handteres som mulig forurenet. De typiske
forureningskomponenter i vejjord er tungere olieforbindelser, tungmetaller (isser
bly og cadmium) og tjeerestoffer (PAH). Der er oftest tale om lettere forurenet
jord, men specielt i eldre veje kan kraftig forurenet jord forekomme i starre
omfang. Bade vejkassematerialerne og rabatjorden kan veere forurenet.
Forureningen vil typisk blive opkoncentreret i de gverste 10-30 cm rabatjord,
hvor forureningskoncentrationerne vil aftage ned gennem jordprofilet.

16.3 Konsekvenser i anleegsfasen

Der skal i forbindelse med anlaegsfasen handteres jord, blandt andet fra
oprensning af regnvandsbassiner, etablering af grgftebassin,
afvandingsledninger og etablering af ngdspor og ngdpladser. Det forventes at
der i alt skal handteres ca. 21.500 m3 jord. Generelt forventes hovedparten af
den afgravede jord fra gennemfgrelse af projektet at veere lettere forurenet. Den
afgravede jord vil i videst muligt omfang forsgges genindbygget inden for
projektet.

Det forudseettes at skraningsarbejder syd for Holbaek Motorvejen etableres med
egnet afgravet jord. Den indbyggede jord kan her benyttes til forberedelse for
evt. senere etablering af ngdspor pa denne straekning. Totalt forventes under
1.000 m?® jord genindbygget.

Hvis det viser sig, at der forekommer kraftigt forurenet jord, vil det blive kart
direkte til en godkendt jordmodtager, og vil saledes ikke blive genanvendt i
projektet.

16.3.1 Kortlagte arealer

Der er to kortlagte arealer (kortleegningsnummer 157-00004 og 175- 00103)
som ligger inden for kgrebanen af Motorring 3, hvor der skal ske udskiftning af
beleegning mv. Se Figur 16-4. Arbejderne forventes at kunne udfgres uden at
skulle afgrave jord inden for de to kortlagte arealer, hvorfor der ingen
pavirkning fra disse forventes.
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Figur 16-4 Det kortlagte areal 157-00004 er delvist beliggende under Motorring 3.

En anstillingsplads og ét mindre arbejdsarealer ligger helt eller delvist pa
kortlagte arealer

Den sydlige rampekvadrant ved Klampenborgvej, som er tilteenkt som en mulig
anstillingsplads er delvist forurenet og kortlagt pa vidensniveau 2. Forureningen
pa lokalitet 173-30133 stammer fra et tidligere autovaerksted og er i form af
olieprodukter.

Syd for Park Allé ligger et arbejdsareal i forbindelse med en ngdplads (Figur
16-5). Arbejdsarealet overlapper et kortlagt areal. Lokalitet 153-02042 er
kortlagt pa vidensniveau 1 grundet brugen af omradet til renovation, snerydning
mv.
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Figur 16-5 Arbejdsareal til ngdplads syd for Park Allé overlapper med kortlagt
forurening pa vidensniveau 1 (153-02042).

Safremt der bliver behov for at handtere jord inden for de to kortlagte
forureninger, der ligger inden for vejarealet (kortleegningsnummer 157-00004
og 175- 00103) eller de kortlagte arealer hvor der er udlagt arbejds- eller
anstillingspladser (kortleegningsnummer 173-30133 og 153-02042) skal det
naermere undersgges om den afgravede jord er forurenet og om jorden vil
kunne genanvendes. Afgravning og flytning af jord fra forurenede og potentielt
forurenede arealer (forureningskortlagte lokaliteter), vil veere omfattet af
jordflytningsbekendtggrelsen, hvilket medfarer, at jordflytninger skal anmeldes
til kommunen, og jordens forureningsgrad skal dokumenteres ved kemiske
analyser af jorden.

16.3.2 Omradeklassificerede arealer og vejjord

I forbindelse med anlaegsarbejdet kan der blive behov for at handtere jord inden
for omradeklassificerede arealer som omfatter starstedelen af projektomradet
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ned til Roskildevej. Pa disse omradeklassificerede arealer forventes en del af
jorden at veere lettere forurenet, og al jorden skal hdndteres efter reglerne i
jordflytningsbekendtggrelsen.

Derudover skal der handteres vej- og rabatjord i de omrader, hvor der etableres
ngdspor og udbygges med ngdspor. Vej- og rabatjorden skal handteres efter
jordflytningsbekendtggrelsen og ma forventes at skulle handteres som lettere
forurenet jord.

16.3.3 Forurening i forbindelse med anleegsarbejdet

Der vil i projektets anleegsfase veere risiko for spild af olie og kemikalier i
forbindelse med entreprengrens aktiviteter. Risikoen for forurening fra spild kan
reduceres ved at der udarbejdes en plan for handtering og begraensning af spild
af kemikalier og braendstof der kan forurene jorden.

| tilfeelde af, at der konstateres forurening i jorden under anlsegsarbejdet, skal
arbejdet standses og kommunens miljgmyndighed kontaktes. De naermere
retningslinjer for handtering og begraensning af spild af kemikalier og braendstof.
Disse forhold bgr indarbejdes i jordhandteringsplanen.

16.3.4 Genanvendelse og handtering af forurenet jord

Genanvendelse og eventuelt mellemoplag af lettere forurenet jord kreever
tilladelse fra kommunen efter miljgbeskyttelseslovens 8§ 19. | tilladelserne vil der
blive stillet vilkar til jordhandteringen, s projektet ikke pavirker miljget i
uacceptabel grad. Inden jordarbejder pabegyndes vil der i samrad med de
respektive kommuner blive aftalt hvorledes entreprengren skal oplagre,
indbygge og i gvrigt handtere forurenet jord i anlaegsfasen.

Al handtering af jord, herunder forurenet jord, vil ske i overensstemmelse med
jordforureningsloven og jordflytningsbekendtggrelsen, og det vurderes dermed
at der vil vaere en ubetydelig til mindre pavirkning pa miljget. Der vurderes at
genindbygning af jorden i projektet vil medfare en positiv pavirkning pa miljget
fremfor bortkgrsel af opgravet jord, da behovet for bortkgrsel af jord ved
genanvendelse mindskes.

16.3.5 Samlet vurdering for anleegsfasen

Det vurderes, at handtering af jord i projektet, herunder genanvendelse af
projektjord indenfor projektet, i anleegsfasen vil have en lille-ubetydelig
pavirkning af miljget.
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16.4 Konsekvenser ved projekttilvalg

16.4.1 Stgjskeerm nord og syd for Park Allé, gst for
Motorring 3

Jorden hvor der anleegges stgjskeerm nord og syd for Park Allé, gst for Motorring
3 er ikke forureningskortlagt eller omradeklassificeret, og kan handteres som
ren jord. Tilvalg af denne stgjskeerm vil derfor ikke medfgre en veesentlig
pavirkning i forhold til jordforureninger.

16.5 Afveergeforanstaltninger

Der vurderes ikke umiddelbart at veere behov for afveergeforanstaltninger i
forbindelse med handtering af jord og eventuel forurenet jord. Behovet ma dog
vurderes lgbende i forbindelse med projektering og anleegsarbejdet, f.eks. hvis
der konstateres uforudset forurenet jord under anlaegsarbejdet.

Handtering og mellemdeponering af forurenet jord generelt i projektets
anleegsfase skal ske med fokus p& at minimere og sa vidt muligt undga
pavirkning af det omgivne miljg, herunder grundvand, overfladevand og falsom
natur. De projektspecifikke tiltag skal beskrives i en jordhandteringsplan som
skal godkendes af kommunerne, i hvilke der foretages jordarbejder og flytning
af jord. Mange af de forholdsregler og afveergetiltag, der skal gennemfgres i den
forbindelse, er reguleret af love og bekendtggrelser, ligesom der kan blive stillet
individuelle krav om afveergetiltag i forbindelse med tilladelser og
dispensationer.

16.6 Konklusion

Sammenfattende kan det konkluderes, at projektets miljgbelastning i forbindelse
med jordhandtering og handtering af eventuel forurenet jord samt forurening
som fglge af vejens drift vurderes at have en lille-ubetydelig pavirkning af
omgivelserne.
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17 Grundvand

Forholdene vedrgrende grundvand og geologi beskrives i dette kapitel.

17.1 Metode

De geologiske forhold er beskrevet overordnet med vaegt pa eksisterende
boringsdata inden for undersggelsesomradet, dels fra GEUS boringsdatabase,
dels ud fra GEUS’ geologiske Sjaellandsmodel.

17.1.1 Dokumentationsgrundlag

Til brug for kortleegningen af grundvand inden for undersggelseskorridoren er
anvendt fglgende datagrundlag:

MiljgGIS — Statens vandomradeplane
Vandforsyningsplaner for de bergrte kommuner
Miljgportalen GEUS's

Jupiter database

GeoAtlas Live

17.2 Eksisterende forhold

De eksisterende forhold er herunder beskrevet, hvor drikkevandsinteresser,
grundvandsmagasiner, potentialeforhold og grundvandstilstande indgar.

Geologiske forhold
Motorvejsstraekningen befinder sig i et omrade, der hovedsageligt bestar af
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moreaeneler samt mindre omrader med smeltevandssand- og ler. Derudover ses

der postglaciale ferskvandsaflejringer, som tgrv, hvor vandlgb krydses. | den
sydlige del af straekningen, hvor vejen udbygges, forekommer der dog kun
moraeneler og mindre omrader med ferskvandstarv.
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Geologisk snit langs projektstreekningen, hvor de gvre lerlag ses med en lys brun farve, de
mellemliggende sandlag med gult og nedre lerlag med mgrk brun. Grgnne farver henviser til kalksten.
Det primaere (dybe) grundvandspotentiale er vist med bla kurve. Geologisk model FOHM (GeoAtlas
Live, 2020).

Potentialeforhold

I den nordlige del af straekningen og frem til den centrale del omkring Rgdovre,
ligger det primeaere grundvandspotentiale omkring kote +20 til +15. Fra den
centrale del og ned i den sydlige del ligger det primaere grundvandspotentiale
omkring kote +10 og ned til kote +0 (Figur 17-1). Dette svarer til at
grundvandspotentialet i den sydlige del ligger teet pa terreen. Lokalt ved
krydsning af &dale ligger grundvandspotentialet naer bunden af slugterne.
Derudover kan der forekomme et terreennaert vandspejl fa& meter under terreen
langs hele streekningen, da jordbunden bestar af ler.

Drikkevandsinteresser

Den nordlige del af Motorring 3 fra krydset mellem Motorring 3 og
Klausdalsbrovej til Jaegersborgvej er beliggende indenfor OSD (Omrade med
Seerlige Drikkevandsinteresser). Det drejer sig om en del-streekning pa ca. 3,7
km, hvor resten af undersggelsesomradet er beliggende indenfor OD (Omréade
med Drikkevandsinteresser), se Figur 17-2, Figur 17-3 og Figur 17-4. Motorvejen
bergrer ligeledes nitratfalsomme indvindingsomrader samt to boringsnaere
beskyttelsesomrader (BNBO) i den nordlige del, naer Herlev. For den vestlige del
af omradet beliggende indenfor OD har Hvidovre kommune udarbejdet en
indsatsplan for grundvandsbeskyttelse.
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Figur 17-2 Omrader med drikkevandsinteresser, boringsneere beskyttelsesomrader,
nitratfglsomme indvindingsomrader samt indsatsomrader indenfor

nitratfglsomme omrader i relation til projektstraekningen i den nordlige del
af undersggelsesomradet.
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Figur 17-3 Omrader med drikkevandsinteresser, boringsneere beskyttelsesomrader,
nitratfglsomme indvindingsomrader samt indsatsomrader indenfor
nitratfglsomme omrader i relation til projektstreekningen i den midterste
del af undersggelsesomradet.
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Figur 17-4 Omrader med drikkevandsinteresser, boringsneere beskyttelsesomrader,
nitratfglsomme indvindingsomrader samt indsatsomrader indenfor
nitratfglsomme omrader i relation til projektstraekningen i den sydlige del
af undersggelsesomradet.

Den eksisterende afvanding nord for Holbeekmotorvejen foregar via
kantopsamling. Syd for Holbsekmotorvejen findes et afvandingssystem uden
kantopsamling og med brug af grgfter til transport af vejvand.

Neer Herlev har findes der et par kildepladser teet op ad motorvejen, hvorfra der
indvindes drikkevand. Oversigt over vandforsyningsboringer fremgar af Tabel
17-1.
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Tabel 17-1 Vandforsyninger indenfor undersggelsesomradet. *formodentlig slgjfet er
udtryk for der ikke er sket en opdateret indberetning til GEUS. Det
forventes at der ikke er tale om aktive boringer i dag (hvad angar boringer
i vejens trace, og forventeligt ogsa de gvrige boringer).

Lokalitet Borings Dybde Ca. Afstand Anvendelse Bemaerkning
DGU-nr. fra motorvej

Gladsaxe kommune

Augustvej 134 200.5407 -/ 25m Privat husholdning -

Mgrkhgj vandveerk, 200.69 42 m | 10 Vandforsyningsboring | -

kildeplads X111 Nord

Debelvej 1-31 200.4939 50m |20 m Vandvaerksboring Aktiv tilladelse:

450.000 m3/ar

Rgdovre Kommune

Jyllingevej 200.363 33m |10 m Vandforsyningsboring | Formodentlig slgjfet*

337/Islevdalvej 43

Ejbyvej 217, Hvissinge 200.701 40.3m | 0m Vandforsyningsboring | Formodentlig slgjfet*

Brondbygster, 207.213 23m|0m Vandforsyningsboring | Formodentlig slgjfet*

Gartner J Pedersen

Brondby kommune

Sognevej 35 207. 157 56m|32m Vandforsyningsboring | Formodentlig slgjfet*

Brgndbyvester, 207.165 24m|0m Vandforsyningsboring | Formodentlig slgjfet*

Gartner O. Larsen

Brondbygster, 207.16 13m | O0m Vandforsyningsboring | Formodentlig slgjfet*

Stavnsbjerggard

Brgndbygster, 207.867 32m|0m Vandforsyningsboring | Formodentlig slgjfet*

Gl. Kirkevej

Brgndbyvester 207.145 13m |18 m Vandforsyningsboring | Formodentlig slgjfet*

Brgndbyvester 207.1040 27m | 0m Vandforsyningsboring | Formodentlig slgjfet*

Kattehgjvej Lillegard K.

Olsen

Grundvandsmagasiner

Undersggelsesomradet krydser en raekke kortlagte grundvandsforekomster, hvis

status jf. vandomradeplanerne 2021-2027 ses i Tabel 17-2. For

undersggelseskorridoren geelder Vandomradeplan 2021-2027 for

Vandomradedistrikt Sjeelland og straekningen ligger indenfor to

hovedvandoplande; DK2.3 @resund og DK2.4 Kgbe Bugt.




COWL
@GET KAPACITET PA MOTORRING 3 MILJGKONSEKVENSVURDERING 226

Tabel 17-2 Grundvandsforekomster indenfor undersggelsesomradet jf.
vandomradeplanerne 2021-2027 (Miljgstyrelsen, MiljgGIS for
vandomradeplaner 2021-2027, u.d.)

Grundvandsforekomst ID | Type Kvantitativ tilstand | Kemisk tilstand

DK203_dkms_3100_ks Terreenneer | God Ringe (chlorerede oplgsningsmidler)

DK203_dkms_3645_ks Terreenneer | God Ringe (chlorerede oplgsningsmidler og pesticider)

DK203_dkms_3110_ks Terreenneer | God Ringe (chlorerede oplgsningsmidler, pesticider, nikkel
og BTEXN)

DK203_dkms_3617_Kks Regional God Ringe (chrom og bly)

DK203 dkms_3627 kalk | Regional God Ringe (pesticider)

DK203 dkms_3628 kalk | Dyb God Ringe

Grundvandstilstandens kvantitative tilstand er vurderet som god for hele
grundvandsforekomsten indenfor undersggelseskorridoren jf. Tabel 17-2. Denne
vurdering geelder den regionale, terraeennaere og dybe grundvandsforekomst.
Den samlede kemiske tilstand for grundvandsforekomsten, som
undersggelseskorridoren befinder sig indenfor, er vurderet som ringe jf. Tabel
17-2. Vurderingen geelder den terraeenaere, regionale samt den dybe
grundvandsforekomst.

17.3 Konsekvenser i anleegsfasen

Der er ikke behov for at foretage grundvandsseenkninger i anleegsfasen.

Anstillingspladsen ved Kagsaen i Gladsaxe Kommune ligger delvis inden for
BNBO for kildeboringerne, se Figur 17-5. Den sydlige del af kildepladsen blev
lukket i 2005 pga. forurening. Den naermeste aktive indvindingsboring ligger ca.
100 m fra anstillingspladsen. Der er tilladelse til indvinding af 450.000 m= fra
kildepladsen. Inden for oplandet til Kilde XIIl er geologien praeget af et tyndt
daeklag af ler og generelt ligger kalken ikke ret dybt under terraen.
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Figur 17-5 Arbejdsareal ligger delvist inden for boringsneert beskyttelsesomrade.

Anstillingspladsen forventes benyttet til henstilling af maskinel i dagtimerne,
hvor de ikke er i drift. Ved henstilling af maskinel er der en risiko for spild fra
disse. Potentielle olietyper omfatter diesel, hydraulikolier og smgareolier. Ved
eventuelle spild skal jorden omgaende fjernes. Arbejdspladsen skal indrettes, sa
spild fra tanke ved uheld kan opsamles. Det kan sikres f.eks. ved en opkant eller
en spildbakke, der skal mindst kunne tilbageholde indholdet af den starste
beholder pa pladsen.

Med de naevnte forudseetninger vurderes anleegsarbejdet ikke at pavirke
hverken kvantiteten eller kvaliteten af de terreennaere eller den regionale
grundvandsforekomst. P& denne baggrund vurderes der at veere
ingen/ubetydelig pavirkning fra anlasegsarbejdet.
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17.4 Konsekvenser i driftsfasen

Ingen aktive boringer pavirkes af vejprojektet.

| forbindelse med neservaerende projekt etableres der kantopsamling syd for
Holbaekmotorvejen, hvor der anlaegges nyt ngdspor. Det anlaegges ligeledes
kantopsamling hvor der etableres ngdpladser og hvor Jeegersborgrampen
udvides. Kantopsamlingen medfgrer, at vejvandet ledes via regnvandsbassiner
og videre til recipienter. Ved etablering af kantopsamling vil der i forhold til i dag
ske en reduktion af den nedsivning af vejvand, der sker langs vejen i dag, dvs.
pa den sydlige vejstreekning, hvor der tidligere ikke har veeret kantopsamling,
ma der forventes en lille positiv aendring i forhold til pavirkning af
grundvandsressourcens kvalitet. Vejvandet der ledes fra bassiner, vil blive
renset som det fremgar af afsnit 3.4.3. og 18.2.3. Det nye grgftebassin der
anlaegges, udformes sa det lever op til BAT (Best Available Technology) og vil
ligeledes blive anlagt med teet bund, for at sikre, at der ikke sker nedsivning af
vejvandet.

Projektet medfgrer dermed ingen negativ pavirkning pa
grundvandsforekomsternes kvantitative eller kemiske tilstand.

Projektet medfgrer ligeledes ingen direkte eller indirekte pavirkning af
grundvandsforekomsters tilstand, og hindrer ikke opfyldelse af de fastlagte
miljgmal, herunder de i indsatsprogrammet fastlagte foranstaltninger.

17.5 Konsekvenser ved projekttilvalg

17.5.1 Stgjskaerm nord og syd for Park Allé, gst for
Motorring 3

Omradet hvor stgjskeermen opseettes ligger uden for boringsnaere
beskyttelsesomrader. Der foretages ikke grundvandsseenkninger i forbindelse
med anleeg af stgjskeermen. Opsaetning af stgjskaermen vil ikke pavirke
grundvandsforekomster.

17.6 Afveergeforanstaltninger

For anstillingspladsen ved Kagsaen er der ved henstilling af maskinel en risiko
for spild fra disse. Potentielle olietyper omfatter diesel, hydraulikolier og
smgreolier. Ved eventuelle spild skal jorden omgéende fjernes. Arbejdspladsen
skal indrettes, sa spild fra tanke ved uheld kan opsamles. Det kan sikres f.eks.
ved en opkant eller en spildbakke, der skal mindst kunne tilbageholde indholdet
af den starste beholder pa pladsen.

17.7 Konklusion

For anlaegsfasen vil der ikke blive behov for at grave sa dybt, at grundvandsfor-
holdende bliver vaesentligt pavirkede og der er ikke behov for at foretage
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grundvandssaenkninger. Enkelte afveergetiltag ved anstillingspladsen ved
Kagséen skal afvaerge en potentiel pavirkning pa grundvandet. Samlet vurderes
dermed at veere ingen eller ubetydelig miljgpavirkning af
grundvandsforekomsten.

| driftsfasen vil der ske kantopsamling pa arealer hvor der tidligere ikke har
veeret kantopsamling. Vejvand vil dermed ikke sive ned i jorden men vil i stedet
blive ledt til bassiner til rensning. Dette medfgrer en lille positiv sendring i
forhold til pavirkning af grundvandsressourcens kvalitet.

Etableringen af det nye grgftebassin med taet bund vil sikre, at der sker ingen
pavirkning af grundvandets kvantitative eller kemiske tilstand, som falge af
udvidelsen.
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18 Overfladevand

230

| kapitlet herunder vil overfladevand blive behandlet og vurderet i forhold til den

gaeldende lovgivning. Overfladevand omfatter vandlgb, sger og marine
vandomrader. Overfladevand omfatter desuden vand, som afstremmer fra

befaestede arealer til diverse vandomrader, og som defineres som spildevand.

18.1 Metode

Vurderingen af potentielle pavirkninger af overfladevand er foretaget, sa det kan

forudsiges, om projektet vil medfgre midlertidig eller varig forringelse af
tilstanden i malsatte overfladevandomrader eller hindre opfyldelsen af de
konkret fastsatte mal og indsatser i medfgr af Vandomradeplan 2021-2027.
Projektet vil blive holdt op imod malszetningerne for gkologisk og kemisk
tilstand, som er fastlagt i bekendtggrelse om miljgmal2® og fremgar af
vandomradeplanerne.

18.1.1 Dokumentationsgrundlag

Pavirkninger fra projektet vil vurderes med udgangspunkt i vandomradernes
nuvaerende forhold og miljgtilstand i forhold til de nuveerende malseetninger i

vandomradeplanerne og § 3 beskyttelse. Fglgende kilder er anvendt:

MiljgG1S — vandomradeplan 2015-2021

MiljgGIS - vandomradeplan 2021-2027

Danmarks Miljgportal

Vandplandata.dk

Vandportalen.dk

Regnkvalitet.dk (Indhold af forurenende stoffer i vejvand)
Typetal for feelles- og separatkloakerede systemer

Scalgo Live (Scalgo Live, 2022)

Afvandingsteknisk beskrivelse, 6. november 2020 (Vejdirektoratet)
Forudseetningsnotat for afvanding, 04-07-2022 (COWI)
Afvandingsteknisk notat, 12. februar 2023 (COWI)

26 Bekendtggrelse nr. 819 af 15. juni 2023 om miljemal for overfladevandomrader og grundvandsforekomster
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Dokumentation fra besigtigelser af vandlgbene og naturkortleegningsrapport.

18.1.2 Malseetning jf. Vandomradeplan 2021-2027 samt
andre administrative bindinger

Projektets indvirkning vurderes i forhold til malseetningerne i
vandomradeplanerne, jf. vandplanleegningsloven og EU's vandrammedirektiv. |
vurderingen af projektets mulige pavirkning pa malsatte
overfladevandforekomsterlaegges vandomradeplan 2021-2027 til grund for
vurderingen af projektets pavirkningen pa malsatte recipienter. .

Ifglge vandrammedirektivet vurderes de malsatte vandlgbs gkologiske tilstand
pa baggrund af overvagningsresultater for en reekke kvalitetselementer:
vandplanter (makrofytter), bunddyr (bentiske invertebrater), fisk og alger
(fytobenthos).

Der opereres med fglgende tilstandsklasser:

e Hgj tilstand

¢ God tilstand

e Moderat tilstand
e Ringe tilstand

e Darlig tilstand

¢ Ukendt tilstand.

Vandlgbenes gkologiske tilstand defineres ud fra den af de biologiske
kvalitetselementer, som har den darligste tilstand. Denne metode til
fastleeggelse af tilstand stammer fra "one-out, all-out" princippet, som er
fastlagt p& baggrund af EU-Domstolens og danske klagenaevns praksis.

| fastleeggelsen af gkologisk tilstand indgar desuden nationalt specifikke stoffer.
De nationalt specifikke stoffer vurderes generelt separat som kvalitetselement
p& baggrund af overholdelse af generelle miljgkvalitetskrav. Hvis
koncentrationer af miljgfarlige forurenende stoffer (MFS) overskrides i
vandomradet, jf. retningslinjerne for vurdering af tilstand for miljgfarlige
forurenende stoffer, tildeles vandomradet tilstandsklassen moderat tilstand.
Nationalt specifikke stoffer opereres med fglgende tilstandsklasser:

¢ God gkologisk tilstand
e lkke god gkologisk tilstand
¢ Ukendt gkologisk tilstand.

Sgernes gkologiske tilstand vurderes pa baggrund af fglgende
kvalitetselementer: planteplankton, anden akvatisk flora, vandplanter
(makrofytter), bunddyr (bentiske invertebrater), fisk, vandets klarhed,
iltmaetning, fosforindhold samt kveelstofindhold.
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Kystvandenes gkologiske tilstand vurderes pa baggrund af fglgende
kvalitetselementer: alegrees, klorofyl (planteplankton), bundfauna samt
miljgfarlige forurenende stoffer, hvor der er fastsat nationale miljgkvalitetskrav.

Overfladevandsforekomsternes kemiske tilstand vurderes pa grundlag af
forekomsten af miljgfarlige forurenende stoffer, der er optaget pa EU's liste over
prioriterede stoffer. Der opereres med fglgende tilstandskategorier:

e God tilstand
e lkke god tilstand
e Ukendt tilstand.

18.1.3 Miljgfremmede stoffer

For at vurdere pavirkningen af afvandingen med eutrofierende og iltforbrugende

stoffer inkl. miljgfarlige forurenende stoffer (MFS) fra motorvejen til
recipienterne via. regnvandsbassiner, er der foretaget en identificering af

stofsammensatningen og stofkoncentrationerne i vandet, som afledes fra
motorvejen. Til dette kan anvendes en reekke veerktgjer, der fremgar af Tabel

18-1.

Tabel 18-1

stofsammensaetning og pavirkning.

Oversigt over anvendte veerktgjer til vurdering af vejvandets

Dokumentation

Indhold

Afgraensning

Regnkvalitet.dk
( DHI Water Environment Health)

Screeningsveerktgj for
estimering af eutrofierende og
miljgfarlige forurenende stoffer i
separeret regnvand

Udarbejdet for
Storkgbenhavn. Omfatter
befeestede arealer og
infrastruktur anleeg

Typetal for miljgfarlige forurenende stoffer i
regnbetingede udledninger

(Miljgstyrelsen, Typetal for miljafarlige
forurenende stoffer i regnbetingede
udledninger. Pa baggrund af data fra det
nationale overvagningsprogram 2000-2020,
2022)

Beskriver robuste og indikative
typetal (MFS) fra separeret
vand estimeret ud fra 5
bassiner

Overordnet estimat af
tilbageholdelse i
regnvandsbassiner for en raekke
stofgrupper

Beskriver hovedsageligt
separeret vand fra
villaomrader og lav
bebyggelse

Nggletal for miljgfarlige forurenende stoffer i
spildevand fra renseanlaeg

(Miljgstyrelsen, Nggletal for miljgfarlige
forurenende stoffer i spildevand fra
renseanlaeg. , 2021)

Stofkoncentrationer af
eutrofierende og miljgfarlige
forurenende stoffer i tillgb til
renseanlaeg

Finder hovedsagelig
anvendelse ved blanding
af feelleskloakeret og
separatkloakeret vand

Vade bassiner til rensning af separat
regnvand

(Vollertsen, J.; Hvidtved-Jacobsen, T.;
Haaning Nielsen, A.; Gabriel, S., 2012)

Gennemesnitlig tilbageholdelse af
MFS i en reekke nationale og
internale vade bassiner

Bassinernes
dimensionering vurderes
ikke i forhold til
tilbageholdelsen

Tilbageholdelse af sedimenterbart stof og
miljgfremmede stoffer i regnvandsbassiner i
aflgbssystemet

(Miljgstyrelsen, Tilbageholdelse af
sedimenterbart stof og miljgfremmede stoffer
i regnvandsbassiner i aflgbssystemer.
Miljgprojekt nr. 871, 2003)

Modelopseaetning til
sedimentation af suspenderet
stof med adsorberede MFS

Estimere ikke
vandoplgselige fraktioner
af stoffer
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Faktablad om dimensionering af vade
regnvandsbassiner

(Vollertsen, J., Hvidtved-Jacobsen, T.,
Haaning Nielsen, A., 2012)

Forventelig tilbageholdelse af
stoffer i et veldimensioneret
bassin

Beregninger er begraenset
til primaert eutrofe og
iltforbrugende stoffer

Vandomradeplan 2021-2027

Oversigt over hvilke miljgfarlige

Ingen koncentrations-

forurenende stoffer, som kan estimater
forventes i forskellige
punktkilder

I DHI's screeningsveerktgj "Regnvandskvalitet (version 1.3)" er stoffer og
stofkoncentrationer estimeret specifikt for vejarealer, hvorfor dette veerktgj er
valgt som udgangspunkt. Alle miljgfarlige forurenende stoffer er sa vidt muligt
estimeret p& baggrund af en arlig dagstrafikmeengde p& ADT >15.000 kgretgjer,
idet ADT p& Motorring 3 er ca. 130.000 kgretgjer.

I Regnkvalitet er der imidlertid ikke foretages tilstraekkeligt mange malinger (<
5) ved denne trafikbelastning, for estimering af BOD (Biochemical Oxygen
Demand) og filtreret zink, kobber og bly, hvorfor data, som er til radighed,
anses for at veere mindre valide. De estimerede metal-koncentrationer er derfor
fundet ved en trafikbelastning p4 ADT 5.000 -15.000 kgretgjer, da der er bedre
baggrundsdata for denne kategori, mens BOD er estimeret for en
trafikbelastning med ADT mellem 500 — 5.000. Alle stofkoncentrationer i
vejvandet er saledes estimerede pa baggrund af dataseet med mere end 5
malinger.

Bassinernes areal er inddraget som del af det reducerede areal pa motorvejen,
da regnvand, som falder pa bassinet, indgar i en fortynding af stofferne i det
tilledte vand til bassinerne.

I regnvandsbassinerne forgar en generel tilbageholdelse af de pageeldende
stoffer. Procentuelle veerdier for tilbageholdelse stammer fra (Vollertsen, J.;
Hvidtved-Jacobsen, T.; Haaning Nielsen, A.; Gabriel, S., 2012) for hhv. totalt
suspenderet stof, total-P og total-N. Mens tilbageholdelsesveerdier for MFS
stammer fra Miljgstyrelsens typetal for MFS i regnbetingede udledninger
(Miljgstyrelsen, 2022).

For de miljgfremmede stoffer, hvor miljgkvalitetskravet overskrides efter
ovenstaende beregning af tilbageholdelse i regnvandsbassinet, foretages der en
grundigere beregning baseret pa sedimentation, pa baggrund af studier af
bassiners tilbageholdelse som fglge af sedimentation (Miljgstyrelsen, 2003).
Baggrunden herfor er, at de stoffer, der ofte overskrider kvalitetskravene, er
phthalater, bisphenol A og tungmetaller, som har tendens til at adsorbere til
partikler, der sedimenterer i hgj grad og dermed tilbageholdes i bassinet. Til
denne beregning anvendes indlgbskoncentrationen til bassinerne.

Hvis miljokvalitetskravene stadig overskrides, eller der er tale om andre
organiske stoffer, sdsom total-N, total-P eller BOD, kan der gennemfgres
beregninger af opblanding umiddelbart i udlgbspunktet til den givne recipient.
Denne beregning er baseret pa den eksisterende afstremning og
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stofkoncentration i recipienten samt udlgbsvolumen og udlgbskoncentrationen
fra bassinet.

Sedimentationsberegninger af miljgfremmede forurenende stoffer i bassinet er
gennemfgrt efter miljgprojekt nr. 871 (Miljgstyrelsen, Tilbageholdelse af
sedimenterbart stof og miljgfremmede stoffer i regnvandsbassiner i
aflgbssystemer. Miljgprojekt nr. 871, 2003) med tilhgrende formelkompleks.

Den bagvedliggende ide for beregningen er, at langt de fleste miljgfremmede
forurenende stoffer adsorberer til suspenderet stof — og feeldes efterfglgende
med sedimenteringen af suspenderet stof. Denne tilbageholdelse er baseret pa
Hazens formel, som angiver den ngdvendige opholdstid T, for et givet bassin til
at tilbageholde en partikel med sedimentationshastigheden W.

I Figur 18-1 vises tilbageholdelsen af PAH'er, hvor den summerede
tilbageholdelse stiger med stigende sedimentationshastighed. Den starste
koncentration af adsorberede PAH sidder pa suspenderet stof med
sedimentationshastighed pa 0,29 cm/s.

Figur 18-1 Sammenhaeng mellem koncentration af adsorberede PAH’er og fraktioner
af suspenderet stof.

18.1.4 Eutrofierende stoffer og BOD

Til at vurdere pavirkningen af recipienterne med kvaelstof (N), fosfor (P) og BOD
er der indledningsvis identificeret forventede koncentrationer fra vejvandet vha.
DHI's screeningsveerktgj RegnKvalitet. Efterfglgende er stoffernes
tilbageholdelse i bassinerne og resulterende koncentration efter opblanding i
vandlgbet beregnet.
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For sa vidt angar tilfarsel af N og P til Feestningskanalen er der desuden
beregnet retention, som er overensstemmende med beregningsgangen, der er
lagt til grund ved udarbejdelse af stofkoncentrationerne for sger i vandplanerne.
Feestningskanalen har sg-lignende karakteristika, hvorfor denne metode
anvendes her, og bidraget af N og P, som ledes til Holmesg, er estimeret efter
denne metode. | kapitel 18.2.2 uddybes dette.

18.2 Eksisterende forhold

18.2.1 Eksisterende afvandingsforhold

Nord

Starstedelen af motorvejsstraekningen er udfgrt med kantopsamling, hvorfra
regnvandet ledes til en reekke regnvandsbassiner og videre til offentlig kloak
eller vandlgb, se Tabel 18-2.

| forbindelse med projektet ledes yderligere regnvand til en reekke
regnvandsbassiner. Disse vandmaengder er dog yderst beskedne.

Tabel 18-2 Oversigt over, hvor afvandingen i den nordlige del af projektet fares til
recipient og hvor afvandingen sker til kloaksystem. Eksternt = fra bassinet
ledes vandet direkte til recipient

Vejstraekning Nuveerende Recipient/

km til km udledning i I/s kommentar

36.040 Regnvandsbassin 35.500-37.300 Ingen udledning, der = Aflgb til
afledes til kloak kommunalt

aflgbssystem

40.800 - 40.640-40.940 - Ledes til
Hilleredmotorvejen

42.100 Vadt 41.640-42.100 20 Neddroslet udlgb
regnvandsbassin til Kagsaen
(eksternt)

43.400 Regnvandsbassin 43.410-43.530 Ingen udledning, der | Aflgb til
afledes til kloak kommunalt

aflgbssystem

49.600 Vvadt 48.960-50.500 30 Neddroslet udlgb
regnvandsbassin til
(eksternt) Feestningskanalen
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51.090 Vadt 50.500-51.600 30 Neddroslet udlgb
regnvandsbassin til
(eksternt) Feestningskanalen
Syd

Dele af den sydlige streekning af Motorring 3 er udfgrt uden kantopsamling, og
der er to eksisterende, tgrre regnvandsbassiner, som andres i forbindelse med
projektet. Vejvandet ledes til grafter eller ledninger og videre til et af de to
regnvandsbassiner eller direkte til Feestningskanalen, se Tabel 18-3.

De eksisterende regnvandsbassiner er tilgroede og har ikke et permanent
vadvolumen. Bassinerne skal i forbindelse med motorvejsudvidelsen oprenses og
udvides samt uddybes for at sikre gget kapacitet og forbedret rensning, som
folge af den ggede tilledning af vejvand.

Tabel 18-3 Oversigt over, hvor afvandingen i den sydlige del af projektet fgres direkte
til recipient og hvor afvandingen sker gennem regnvandsbassin. *skgnnet.
Eksternt = fra bassinet ledes vandet direkte til recipient. Internt = fra
bassinet ledes vandet til andet regnvandsbassin.

St. Type Streekning Nuveaerende Recipient/kommentar
km til km  udledning i I/s

51.600 | Rgrledning 51.600- >100* Uforsinket udlgb
52.200 direkte til
Feestningskanalen

52.600 Tort 52.300- 40 Neddroslet udlgb til
regnvandsbassin = 52.750 Feestningskanalen
(Eksternt) via tart

regnvandsbassin

53.300 Tort 52.750- 16 I/s Neddroslet udlgb via
regnvandsbassin | 53.700 tort
(Internt) regnvandsbassin, til

Feestningskanalen
via regnvandsbassin
ved
Amagermotorvejen

Regnvandsbassiner

De to eksisterende regnvandsbassiner i syd er pa nuvaerende tidspunkt etableret
som sakaldte "tgrre regnvandsbassiner". Det vil sige, at bassinerne ikke har et
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permanent vandspejl, og bassinernes funktion er primeert at forsinke og
neddrosle vandet inden udledning til recipienten.

18.2.2 Overfladevandsforhold

Undersggelseskorridoren befinder sig inden for vandomradedistrikt Sjaelland og
hovedvandopland @resund og Kgge bugt.

Inden for undersggelseskorridoren er det alene Harrestrup A, som er méalsat i
vandomradeplan 2021-2027. Da Motorring 3 afvander til recipienter uden for
undersggelseskorridoren, er tilstand og malsaetning for alle recipienter
beskrevet, se Tabel 18-4. Der er redegjort for de neermere afledningsforhold i
kapitel 18.4, men i store treek afledes der vejvand fra enkelte lokaliteter til de to
vandlgb Kagsden og Faestningskanalen. Kags&en udmunder i Harrestrup A, som
har udlgb i Nordlige @resund. Feestningskanalen lgber til Holmesg, som har
direkte udlgb i Kage Bugt eller indirekte via Maglebaek, Stubbe og Ringebaek Sg.



Tabel 18-4

Feestningskan
alen

(steerkt
modificeret)

Harrestrup A,
C

(steerkt
modificeret)

Kagsa

Holmesg

Kgge Bugt

Nordlige
resund
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Oversigt over recipienternes tilstande og miljgmal. Kilde: Miljagis for

vandomradeplan 2021-2027. (Miljgstyrelsen, MiljgGIS for
vandomradeplaner 2021-2027, u.d.)

Ikke malsat-

Darligt gkologisk
potentiale/ukendt

Ikke malsat

Ringe gkologisk tilstand

Moderat gkologisk tilstand

Moderat gkologisk tilstand

Vandlgb

Ikke malsat

Ikke-god kemisk
tilstand/ukendt

Ikke malsat

Sger

God kemisk tilstand

Kystvande

Ikke-god tilstand

Ikke-god tilstand

Ikke malsat

Godt gkologisk
potentiale

God kemisk tilstand

Ikke malsat

God gkologisk tilstand

God kemisk tilstand

God gkologisk tilstand

God gkologisk tilstand

God kemisk tilstand
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Tabel 18-5 Oversigt over gkologisk tilstand for de enkelte kvalitetselementer i malsatte
recipienter, jf. tilgeengelige oplysninger i Vandomradeplan 2021-2027. 1)
grundet antracen og kviksglv. 2)Nonylphenoler, bly, kviksglv, cadmium og

BDE.

@Jkologisk tilstand

Planteplankton
(fytoplankton)
Rodfaestede planter
(Makrofytter)

Alger (fytobenthos)

Anden akvatisk flora

Bunddyr (bentiske
invertebrater)
Fisk

Vandets klarhed

ltmaetning/ (iltforhold)

Kveelstofindhold
Fosforindhold

Nationalt specifikke
stoffer

Vandlgb

Harrestrup A, C

Ukendt

Ukendt

Darligt
potentiale/ukendt
Ukendt

Ikke-god?

Holmesg Kgge Bugt

Ringe

Ukendt

Ukendt
Ukendt

Ukendt

Moderat
Hgj

God

Hgj

God

Ikke-god

Moderat

Moderat

Moderat

Ikke
anvendelig
(Ikke
anvendelig)

God

Nordlige
Jresund

God

God

Moderat

Ikke
anvendelig
(Ikke
anvendelig)

Ikke-god?

Feestningskanalen er et steerkt modificeret/kunstigt vandlgb med en relativt

kompliceret vandbevaegelse. Generelt lgber vandet i den nordlige del (fra Fortly)

i retning af Utterslev Mose. Vandet i den midterste del kan Igbe begge veje

afhaengig af Kanalens vandstand, mens vandet fra de betonbelagte bassiner syd

for Roskildevej lgber mod Holmesg og Kgge Bugt i syd. De bassiner, der ligger

syd for Fortly, altsd midt i Feestningskanalen, indgér i oplandet til Kgge Bugt.

Feestningskanalen er pa dette stykke inddelt i otte bassiner, der alle er ens

anlagt med en middelbredde pa 16 meter og en dybde pa 2 - 2,5 meter. | sin

fulde leengde er vandlgbet 14,5 km langt. De sammenhgrende bassiner er

adskilt af betondeemninger (batardeauer), der sikrer vanddybden i de enkelte

magasiner. Bassinerne har sg-karakter.

Feestningskanelen er undtaget fra Vandomradeplan 2021-2027, da de

egendringer, som var ngdvendige for at opna god gkologisk tilstand (som den

tidligere var malsat til), ville have negative indvirkninger p& Feestningskanalens

mulighed for at oplagre vand og dermed forringe dens historiske betydning som

faestningsanleeg. Feestningskanalen er derfor ikke malsat jf.
vandomradeplanerne 2021-2027, jf. Tabel 18-4. Den fgrste malsatte
overfladevandsforekomst er derfor Holmesg (beskrevet leengere nede).
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Feestningskanalen er beskyttet jf. naturbeskyttelseslovens 8 3. Syd for
Holbaekmotorvejen er Feestningskanalen beskyttet som vandigb, mens den nord
for Holbeekmotorvejen er beskyttet som bade sg og vandlgb.

Kagsaen er et lille vandlgb med begraenset afstremning uden for
nedbgrperioder. Der er i dag mange overlgb pa vandlgbets streekning nord for
Motorring 3, denne straekning er defineret som et spildevandsteknisk anlaeg.
Vandlgbets vandfaring reagerer umiddelbart p& nedbgrshaendelser. Aen er
voldsomt belastet, og bundmaterialet udggres af finkornetslam/mudder.
Vandlgbet er stort set vegetationsfrit. Kagsaen er ikke malsat jf.
vandomradeplanerne, jf. Tabel 18-4, men har udlgb i Harrestrup A, som er
malsat.

Harrestrup A er et staerkt reguleret, 4bent vandlgb, der strammer gennem det
vestlige Storkgbenhavn. Langs den ca. 20 km lange a ligger et beelte af
haveforeninger, boliger og smalle parker. Aen udspringer i Harrestrup Mose 3
km syd for Ballerup, lgber mod gst til Islev, i rgr under Vestvolden, derefter mod
syd, parallelt med Damhussgen og videre til udlgbet ved Kalvebod Strand (som
er en del af det mélsatte kystvand Nordlige @resund). Harrestrup A er rgrlagt
under Motorring 3 og Vestvolden. Aen er malsat til godt gkologisk potentiale pa
streekningen, men det eksisterende gkologiske potentiale i Vandomradeplan
2021-2027 er darlig, jf. Tabel 18-4. Potentialet for bentiske invertebrater er
angivet til at veere darlig, jf.
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Tabel 18-5, mens potentialet for makrofytter, fytobenthos og fisk er ukendt. En
stor del af Harrestrup A nedstrgms Vestforbraendingen er belagt med beton,
hvilket forklarer det darlige potentiale for invertebrater. Nedstrgms
Slotherrensvej er den gkologiske tilstand/potentiale ukendt. Den kemiske
tilstand pa streekningen ved Motorring 3 er ukendt, mens den er ikke-god
nedstrgms Slotherrensvej. Harrestrup A er malsat til god kemisk tilstand.

Sger

Undersggelsesomradet bergrer ingen malsatte sger direkte, men
overfladevandet, der afvandes fra vejanlaegget til Feestningskanalen, lgber mod
Holmesg ved Brgndby Strand og derfra til Kgge Bugt (Figur 18-2).

Holmesg er klassificeret som en naturlig sg pa 0,2 km2. | den seneste
basisanalyse for vandomradeplaner 2021-2027 er sgen udlagt med en ringe
gkologisk tilstand (laveste klasse) pa baggrund af fytoplankton
sammenseetningen, da blagrgnalger har vaeret dominerende.

Den nuveaerende gkologiske tilstandsvurdering er, at sgen heller ikke har en god
tilstand for nationalt specifikke stoffer, hvilket skyldes en faktor 10 overskridelse
af miljgkvalitetskravet for PAH  erne “methylnapthalener”, i sedimentet.
Holmesg er i Vandomradeplan 2021-2027 malsat til en samlet god gkologisk
tilstand, hvilket skal veere opfyldt d. 22. december 2027, og sgen har god
kemisk tilstand.
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Kagsa

Feestningskanalen

Figur 18-2 Vandlgb som ligger inden for undersggelseskorridoren. Faestningskanalen
har udlgb i Holmesg, som leder videre til Kage Bugt. Kagsa har udlgb i
Harrestrup A, som leder til Nordlige @resund.

Marine omrader

Kgge Bugt modtager med et opland pa 990 km2 en varieret sammensaetning af
afstremmende vand fra vandlgb og sger. Derudover udledes der spildevand fra
virksomheder samt erhvervs- og lystbadhavne, som kan veaere kilder til
forurening med tjeerestoffer, olieforbindelser, tungmetaller og andre
miljgfremmede stoffer.

| Kege Bugt ligger ogsa en andel af Natura 2000 omradet nr. 143 Vestamager
og havet syd for, dermed er Natura-2000 planen for dette omrade koordineret
med vandplanen for Keage Bugt, der revideres hvert 6. ar.

Den samlede gkologiske tilstand for Kgge Bugt i Vandomradeplan 2021-2027 er
moderat, eftersom den gkologiske tilstand for kvalitetselementerne
fytoplankton, rodfeestede planter og bentiske invertebrater er moderat. |
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vandomradeplanerne 2021-2027 er Kgge Bugt malsat til en samlet god
ogkologisk tilstand (Tabel 18-4). Den kemiske tilstand i Kgge Bugt er ikke-god, jf.
Vandomradeplan 2021-2027.

Nordlige @resund har et opland pa 601 km2, hvis sammenszetning i hgj grad
kan sammenlignes med Kage Bugts. Kystvandet ved Harrestrups A udlgb i
Nordlige @resund er en del af Natura 2000-omrade nr. 143.

Den samlede gkologiske tilstand for Nordlige @resund i Vandomradeplan 2021-
2027 er moderat, idet tilstanden for bentiske invertebrater er moderat. |
vandomradeplanerne 2021-2027 er Nordlige @resund malsat til en samlet god
gkologisk tilstand. Den kemiske tilstand i Kgge Bugt er jf. Vandomradeplan
2021-2027 ikke-god.

18.2.3 Forurenende stoffer i vejvandet

For overfladevand geelder der, at miljgkvalitetskrav?? for de stoffer, som ledes til
vandomrader, skal overholdes. Vejvand, der netop afledes til nzerliggende
recipient, indeholder en raekke forurenende stoffer, der kan pavirke vandigb,
sgers og kystvandes gkologiske tilstand. Sammensaetningen og indholdet af
disse stoffer vil variere, men bestar hovedsageligt af:

Suspenderet stof

Kveelstof (N) og fosfor (P)

Organisk stof

Tungmetaller

PAH og organiske forurenende stoffer
Vejsalt

Indholdet af forurenende stoffer vil variere mellem forskellige veje og
regnheendelser, selv pad samme lokalitet. Koncentrationerne af disse stoffer i
overfladeafstreamning fra motorveje og teet trafikerede veje fremgar i Tabel
18-6. De beregnede koncentrationer er indlgbskoncentrationer til bassin, dvs.
inden rensning. Efter denne tabel er de enkelte sandsynlige komponenter i
vejvand kort beskrevet.

Tabel 18-6 Beregnet regnvandsudledning fra stgrre trafikerede veje og motorveje,
med en arsdggntrafik >15.000 kgretgjer ( DHI Water Environment Health)
og dertilhgrende miljgkvalitetskrav?8.

27 BEK Nr 1433 af 21/11/2017. Bekendtggrelse om krav til udledning af visse forurenende
stoffer til vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og havomrader.

28 BEK. Nr. 1625 af 19/12/2017. Bekendtgarelse om fastlaeggelse af miljgmal for vandlgb,
overgangsvande, kystvande og grundvand
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Komponenter i regnvand Beregnet koncentration Generelt
miljgkvalitetskrav (fersk
recipient)

BOD 5,8 mg/L?® 15 mg/|

Suspenderet stof 190 mg/L -

Total-P 0,24 mg/L 1,5 mg/I°

Total-N 2,6 mg/L 8 mg/I°

Zink (filtreret) 24 pg/L3t 7,8 pg/L (9,4 pg/13?)

Kobber (filtreret) 18 pg/Lss 1 pg/L (1,48 pg/l)

Bly (filtreret) 0,38 ug/L34 1,2 pg/L (1,22 pg/h)

PAH er

Acenapthen 0,000071 pg/L 3,8 pg/L

Flouren 0,0014 nug/L 2,3 pg/L

Phenanthren 0,013 pg/L 1,3 pg/L

Flouranthen 0,012 pg/L 0,063 pg/L

Pyren 0,0068 pg/L 0,0046 pg/L

Benz(a)pyren 0,000075 ng/L 0,00017 pg/L

Benz(bjk)flouranthen 0,000071 pg/L

Indeno(1,2,3cd)pyren 0,000071 pg/L (felger Benz(a)pyren)

Benz(ghi)perylen 0,000071 pg/L

Sum PAH 0,033 pg/L

Phthalater

DBP 0,13 ug/L 2,3 pg/L

BBP 0,05 ug/L 7,5 pg/L

DEHP 5,6 pg/L 1,3 pg/L

DEHA 0,085 g/l 0,7 pg/l

@vrige organiske stoffer

Bisphenol A 2,4 ug/Iss 0,1 pg/l

Suspenderet stof

Suspenderet stof er vejvandets partikler samt alle stoffer, der sidder bundet til
partikeloverfladen. Hovedparten af partiklerne bestar af mineralske og organiske
jordpartikler, men partikler fra metal, bildeek og andet, der fremkommer ved
slid, vil ogsé veere til stede. | anleegsfasen er der en seerlig risiko for, at store
maengder suspenderet stof tilfgres vejvandet fra gravearbejde. Omsaetningen af
de organiske stoffer i det suspenderede stof forbruger ilt, hvilket kan medfgre
forringede iltforhold i recipienterne. Det suspenderede stof kan ligeledes
deponeres pa bunden af recipienterne, hvor det kan medfgre ringe forhold for
bundlevende organismer.

Neeringsstoffer
Vejvand indeholder naeringsstoffer, som primeert stammer fra atmosfeerisk

29 BOD betyder: Biological Oxygen Demand. Dvs. det iltforbrug mikroorganismerne
forbruger under nedbrydningen af organiske stoffer. Koncentration stammer fra estimeret
udledning fra hovedveje med arsdggntrafik pd 500-5.000 kgretgjer pr. dggn.

30 Dette krav geelder for udledning fra renseanlaeg

31 Koncentration stammer fra estimeret udledning fra hovedveje med arsdggntrafik pa
5000-15.000 kgretgjer pr. dggn.

32 Miljgkvalitetskrav, nar baggrundsveerdien er lagt til det generelle miljekvalitetskrav, jf.
Miljgstyrelsens FAQ om Miljgfarlige Forurenende Stoffer

33 Koncentration stammer fra estimeret udledning fra hovedveje med arsdggntrafik pa
5000-15.000 kgretgjer pr. dggn.

34 Koncentration stammer fra estimeret udledning fra hovedveje med arsdggntrafik pa
5000-15.000 kgretgjer pr. dggn.

35 Koncentration stammer fra estimeret udledning fra hovedveje med arsdggntrafik pa
5000-15.000 kgretgjer pr. dggn.
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deposition fra landbruget. Trafikken pa vejene kan ogsa give anledning til en del
neeringsstoffer i form af udstgdningsgasser og partikler. Neeringsstofferne kan
veere Kilde til indirekte forurening, da det kan medfare en opvaekst af alger i
recipienterne, primaert i sger og marine omrader, hvilket kan pavirke deres
gkologiske funktion negativt. N og P er ofte begraensende faktorer i vaeksten af
planktonalger og er ligeledes hyppige komponenter i ggdning.

Tungmetaller

De hyppigst forekommende tungmetaller er cadmium, kobber, zink og bly, fordi
disse ofte indgar i bremsebelaegninger og asfaltbelaegning, mens partikler fra
gedning i landbruget kan veere kilde til cadmium, zink og kobber. Hgje
koncentrationer af tungmetaller kan veere akut giftigt for vandlevende
organismer, hvor de ogsa akkumulerer op igennem fgdekaeden. For bundlevende
organismer kan de udggre en vaesentlig trussel, da metallerne ofte er bundet til
partikel-overflader, som aflejres ved lave vandstremme.

PAH’er

Polyaromatiske hydrocarboner (PAH) opstar ved ufuldstaendig forbreending af
bl.a. fossile breendsler og fremtraeder dermed i vejvand. PAH  er er giftige for
vandlevende organismer og er sveert nedbrydelige. De bindes til
partikeloverflader samt organiske stoffer, hvormed de ofte findes bundet til
sedimenter — og kan feeldes i et vadt regnvandsbassin. Det organiske stof
bispenol A, adsorberer ligeledes til partikeloverflader, hvorved det kan feeldes.

Vejsalt

Vejsalt tilfgres vejanlaeg i forbindelse med afisning og hertil er det primaert
natriumklorid tilsat et antiklumpningsmiddel, som anvendes. Den
gennemsnitlige koncentration af salt i vejvand forventes at veere mindre end 2
%o 0g dette fortyndes i recipienten. Vandlgb og sger forventes at veere mindre
falsomme overfor klorid, nar vandfgringen er hgj, eftersom fortyndingen er
stgrre.

Komponenter fra spild og uheld

| forbindelse med transport af kemikalier, oliestoffer mm. kan der udledes
forurenende stoffer ved uheld. Disse stoffer kan i de fleste tilfeelde opsamles og
tilbageholdes i aflgbssystemer og bassiner. Med kantopsamling af alt vejvand og
dykket udlgb pa de vade regnvandsbassiner vil den ombyggede udvidede
motorvej fa forbedrede muligheder for opsamling af denne type forurening,
sammenlignet med de eksisterende forhold.

18.3 Konsekvenser i anleegsfasen

Under anlzeegsfasen er der en reekke mulige negative pavirkninger:

Udledning af materialer fra blotlagte jorder

Spild af materialer og breendstof mv.

Saenkning af vandstanden i vandhuller (eksisterende regnvandsbassiner)
/ndring af hydrologi som fglge af gravearbejder i regnvandsbassinerne.
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Erosionsmaterialer fra blotlagte jorder i forbindelse med udvidelse med ngdspor i
den sydlige del af motorvejsstraekningen og arbejde i forbindelse med
oprensning af regnvandsbassiner kan medfgre negative pavirkninger i
recipienten, ligesom spild af materialer og breendstof med mere kan.

Der er ingen vandlgb i umiddelbar naerhed af de omrader, hvor der foretages
jordarbejder og direkte tillgb af sediment og eventuelt spild breendstof mv. til
vandlgbene er dermed ikke muligt. Regnvand vil pa blotlagte arealer nedsive
under anleegsfasen. Regnvand med sediment der Igber til vejens
afvandingssystem ledes til forsinkelsesbassiner, hvor sedimentet kan bundfeelde
inden det udledes. Der er ligeledes olieudskiller, som stopper eventuelt spildt
breendstof. | forbindelse med oprensning af de to sydlige regnvandsbassiner, vil
bassinerne fortsat kunne fungere som sedimentationsbassin, safremt der skulle
komme nedbgr og vand til bassinet.

De to eksisterende regnvandsbassiner er etableret som tgrbassiner og har i
perioder lavt vandspejl, mens de i andre perioder er udtgrrede. | forbindelse
med oprensningen og uddybningen af disse vil vandspejlet midlertidigt forsvinde
helt. Nar bassinerne er oprenset og uddybet, vil de fremover have et starre,
permanent vandspejl pd minimum 1 meter. Gravearbejdet i bassinerne vurderes
at have en varighed pa ca. 4-5 uger. Pavirkningen i anlaegsfasen vil veere
midlertidig og vurderes at veere lille.

Anleegsarbejdet vurderes dermed ikke at kunne medfgre en pavirkning af
tilstanden af malsatte overfladevandomrader (Holme Sg og Kgge Bugt) for sa
vidt angér den gkologiske tilstand og det gkologiske potentiale eller
miljgkvalitetselementerne. Anleegsarbejdet vurderes endvidere ikke at medfare
en pavirkning af tilstanden eller vandstanden i det § 3 beskyttede vandlgb
Feestningskanalen.

18.4 Konsekvenser i driftsfasen

Nord

I den nordlige del af projektet foretages der mindre justeringer og
kantudvidelser af vejbeleegninger pa i alt seks lokaliteter. @gningen i befaestelse,
som er i stgrrelsesordenen 120-750 m2, afstedkommer mindre vandmaengder,
som i udgangspunktet ikke giver anledning til eendringer af de nuveerende
afvandingslgsninger.

Det forventes, at der enkelte steder pa den nordlige streekning vil blive et starre
tryk pa enkelte ledningsstreekninger med en minimal gget risiko for opstuvning
pa vejareal til falge. De ggede vandmeengder afvandes i tre af tilfaeldene til
kloak. En lokalitet afleder vejvand til Kagséen og fra de resterende to afledes
vandet til Faestningskanalen. Som det fremgar af nedenstaende tabel, Tabel
18-77, er der tale om begreensede stigninger i oplandsstarrelse til de
regnvandsbassiner, som efterfglgende udleder til recipient.
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Det forventes, at den lidt eendrede afvanding kan handteres via eksisterende
hovedafvanding og regnvandsbassiner inden for rammer og vilkar af
eksisterende udlednings- og tilslutningstilladelser, og uden sendret pavirkning af
recipienterne.

Tabel 18-7 Oversigt over nuveerende og fremtidige, reducerede oplande, samt udled-
ninger til recipient/tilslutninger til kloak, i den nordlige del. Reekker marke-
ret med fed skrift angiver lokaliteter med udledning til recipient. *=samlet

tal

Bassin = Vejstreekning, Vejstreekning Opland fgr = Opland Procentuel
nr. km til km med ny (red.ha) efter stigning i
befeestelse, (red.ha) opland
km til km
36.040 1 35.500-37.300 35.700-35.900 6,02 6,07 0,85 %
40.800 40.640-40.940 40.720-40.780 1,02 1,03 1,19 %
42.100 8 41.640-42.100 41.660-41.800 1,56 1,64 4,84 %
43.400 11 43.410-43.530 43.430-43.530 0,41 0,47 14,63 %
49.600 20 48.960-50.500 49.460-49.520 5,85 5,92* 1,18* %0
50.200-50.340
51.090 21 50.500-51.600 51.140-51.280 4,18 4,21 0,72 %
Syd

| forbindelse med udvidelsen af Motorring 3 i den sydlige del af projektomradet,
gges befeestelsen, hvilket vil bevirke en mindre forggelse af afledning af vand pr.
ar, som skal udledes til recipient. Baseret pa oplysningerne om eksisterende og
fremtidige oplande i den sydlige del, gges befaestelsen i syd i alt med ca. 0,38
ha, fra 8,85 ha til 9,23 ha.

Jf. spildevandskomiteens regneark fra 2015 falder der i gennemsnit 644 mm
nedbgr om aret i Breandby Kommune. Det kan derfor forventes, at der arligt vil
blive afledt en gget maengde (0,644 m * 4.735 m2 = 3.049 m3/ar) vejvand
yderligere fra den sydlige delstreekning til Feestningskanalen, fordelt pa tre
udledningspunkter. For at sikre tilstreekkelig neddrosling samt forbedret
rensning af vejvandet, etableres der kantopsamling pa denne straekning, de to
eksisterende, tarre regnvandsbassiner omdannes til BAT (Best Available
Technology) vade regnvandsbassiner, og der etableres desuden et nyt
grgftebassin, som ligeledes kommer til at leve op til BAT. | Tabel 18-8
herunder ses, at oplandene til alle tre udledningspunkter gges, men udledningen
i I/s neddrosles vaesentligt, sammenlignet med de nuveerende forhold. Med de
neddroslede udledninger, overholder udledningerne fortsat geeldende
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udledningstilladelse, hvad angéar udledningshastighed (I/s). | de falgende afsnit,
vurderes der pa alle tre bassiner som havende direkte udledning til

Feestningskanalen, om end bassin 24 (det interne bassin), afleder indirekte, idet
det afleder vand til endnu et regnvandsbassin, som er sydligere placeret og ikke

er en del af naervaerende projekt. Dette bassin har udledning til
Feestningskanalen.

Tabel 18-8 Oversigt over nuvaerende og fremtidige, reducerede oplande, udledninger
samt renseforanstaltninger, i den sydlige del af projektet.
St. Bas | Nuveeren | Fremtidi Nuveere | Fremtidi Nuveeren | Fremtidi
sin de type g type nde gt de g
nr. oplandi | opland i udlednin udlednin
red.ha red.ha gil/s gil/s
51.600 22 Rgrledning | Grgftebas | 2,93 2,98 >100* 13
sin, BAT
(Eksternt)
52.600 23 Tort Vadt 2,48 2,64 40 10
regnvands | regnvands
bassin bassin,
(Eksternt) BAT
(Eksternt)
53.300 24 Tort Vadt 3,44 3,61 16 16
regnvands | regnvands
bassin bassin,
(Internt) BAT
(Internt)

18.4.1 Regnvandsbassiner

Vejvandet vil opsamles og forsinkes i vade regnvandsbassiner, hvormed en del

af stofferne vil sedimentere og dermed tilbageholdes. Endvidere sker der en

omseaetning/nedbrydning af stofferne i bassinet inden udledning til recipient.

Veerdierne i denne tabel er generelle gennemsnit.

Tabel 18-9

Forventet rensningsgrad for neerings- og forureningsstoffer i
regnvandsbassiner (Vollertsen, J.; Hvidtved-Jacobsen, T.; Haaning Nielsen,
A.; Gabriel, S., 2012).

Vejvandskomponent

Rensningsgrad i regnvandsbassin (%)

Suspenderet materiale

70-80

Kveelstof

40
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Fosfor 70
Kobber 70
Bly 70
Zink 71
Total PAH 85
Hydrocarboner (olieforbindelser) 82

For PAH" er og hydrocarboner antages det, at stgrstedelen tilbageholdes i
regnvandsbassinerne.

18.4.2 Vurdering af vejvandets indhold

Udledningen af eutrofierende og miljgfremmede stoffer til recipienterne er lagt til
grund for vurdering af pavirkningerne pa de malsatte og beskyttede vandigb,
sger og kystvande.

Miljgfremmede stoffer

Syd

Resultaterne af koncentrationsberegninger for udledning af miljgfremmede
farlige stoffer (MFS) fra alle tre vade regnvandsbassiner til Feestningskanalen
viser, at kobber, bisphenol A (BPA) og Di(2-ethylhexyl)phthalat (DEHP)
overskrider miljgkvalitetskravene ved gennemsnitlige forventelige rensegrader i
de tre regnvandsbassiner, se Tabel 18-10. De gvrige MFS, der forventes i
vejvand, overholder miljgkvalitetskravene ved anvendelse af de gennemsnitlige
rensegrader.

Kobber, phthalatet DEHP og bisphenol A er stoffer, der forventes i hgj grad at
binde sig til partikler, hvilke forventes at sedimentere og/eller adsorbere til
sedimentet og dermed tilbageholdes i bassinet. P4 baggrund af denne antagelse,
er der gennemfgrt mere avancerede sedimentationsberegninger for de tre
ovenneaevnte stoffer. Resultaterne ses i Tabel 18-10.

Tabel 18-10 Syd: resultater af sedimentationsberegning for stofferne; kobber, DEHP og
bisphenol A. Der er for stofferne anvendt den filtrerede fraktion (45 um),
som potentielt kan veere biotilgeengeligefraktion.

St. Regnvandsba | Konc. i udlgb fra | Generelt
ssin bassin efter miljogkvalitets-
avancerede krav (png”/1)36

sedimentations
beregning(pg/1)

51.600 | Grgftebassin, Kobber: 0,11 Kobber: 1,483
BAT DEHP: 0,03
BPA: 0,01 DEHP: 1,3
52.600 | Vadt Kobber: 0,11
regnvandsbassi | DEHP: 0,03 Bisphenol A: 0,1
n, BAT BPA: 0,01 (fersk recipient)
(Eksternt)

36 BEK. Nr. 796 af 13/06/2023. Bekendtggrelse om fastleeggelse af miljgmal for vandlgb,
overgangsvande, kystvande og grundvand
37 Miljgkvalitetskrav, nar baggrundsveerdien er lagt til det generelle miljgkvalitetskrav, jf.

Miljgstyrelsens FAQ om Miljgfarlige Forurenende Stoffer
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53.300 | vadt Kobber: 0,10 Bisphenol A:
regnvandsbassi | DEHP: 0,03 0,01
n, BAT BPA: 0,01 (marin recipient)
(Internt)

Det ses af Tabel 18-10 at kobber, DEHP og bispenol A ved udledning overholder
miljgkvalitetskravene ved udledning til Feestningskanalen. Derudover vil der
yderligere ske en fortynding i Feestningskanalen, inden vandet ca. 2,5 km
nedstrgms lgber ind i Holmesg. Pa baggrund af dette forventes det, at projektet
ikke vil hindre opfyldelsen om god gkologisk og kemisk tilstand ud fra de
nationalt specifikke stoffer og dermed ikke vil medfare en negativ pavirkning pa
kvalitetselementerne i Holmesg og Kgge Bugt.

Ligeledes vurderes det, at der ikke vil vaere en pavirkning af tilstanden i
Feestningskanalen for sa vidt angar miljgfremmede farlige stoffer. Der er
derimod tale om en reduceret udledning af miljgfremmmede farlige stoffer, set i
forhold til de eksisterende forhold, idet der etableres vade regnvandsbassiner,
hvor der fgr har veeret direkte udledning eller udledning via tgrbassiner.
Projektet vil sledes ikke veere til hinder for opfyldelse af malseetninger givet i
vandomradeplan 2021-2027.

Nord

Som det fremgar af Tabel 18-11, overskrides miljgkvalitetskravene for de
samme tre stoffer i den nordlige del af projektet, ved beregning af
stofkoncentrationerne under antagelse af de forventede rensegrader. Efter
anvendelse af avancerede sedimentationsberegninger, overholdes
miljgkvalitetskravene ved udledning, for de tre stoffer kobber, DEHP og BPA. Af
samme tabel ses det, at miljgkvalitetskravet i marine recipienter er 10 gange
lavere end kravet i ferske recipienter. Hvis vejvandet blev udledt direkte til en
marin recipient, ville det udledte vand ikke kunne overholde kravet. | det der er
henholdsvis over 5 og 11 km fra udledningspunkterne til Feestningskanalen og
Kagséen, gennemgar de tre stoffer en betydelig fortynding i vandmassen inden
udledning til henholdsvis Kgge Bugt og Nordlige @resund ved Kalvebod Strand.
Derved vil miljgkvalitetskraven ogsa kunne opfyldes i de marine recipienter.

Tabel 18-11 Nord: resultater af sedimentationsberegning for stofferne; kobber, DEHP
og bisphenol A, der ved de normaliserede rensegrader overskrider
miljgkvalitetskravene

St. Regnv | Konc. i udlgb fra Konc. i udlgb fra Miljokvalitets-
andsb | bassin, ved antagelse bassin, efter krav (pg”/I1)38
assin om gennemsnitlig avancerede

sedimentation (ug/l) sedimentationsberegn
ing (ug/h
42.100 | Bassin Kobber: 5,01 Kobber: 0,25 Kobber: 1,48
8 DEHP: 1,61 DEHP: 0,08
BPA: 1,15 BPA: 0,03 DEHP: 1,3

38 BEK. Nr. 796 af 13/06/2023. Bekendtgarelse om fastlaeggelse af miljgmal for vandlgb,

overgangsvande, kystvande og grundvand
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49.600 | Bassin Kobber: 5,11 Kobber: 0,12 Bisphenol A: 0,1
20 DEHP: 1,64 DEHP: 0,04 (fersk recipient)
BPA: 1,17 BPA: 0,02

Bisphenol A: 0,01
(marin recipient)

51.090 | Bassin Kobber: 5,11 Kobber: 0,15
21 DEHP: 1,64 DEHP: 0,05
BPA: 1,17 BPA: 0,02

18.4.3 Eutrofierende stoffer og BOD

Syd

P& baggrund af udtreek af data fra Miljgportalen og vandplandata.dk fra 2004 og
til nuveaerende tidspunkt, kan der foretages en vurdering af
koncentrationsforholdene af naerings- og iltforbrugende stoffer i de recipienter,
som modtager vejvandet fra et gget vejareal af den sydlige del af Motorring 3.
via vade regnvandsbassiner (Tabel 18-12). BOD-koncentrationer for Holmesg
stammer fra landsgennemsnitlige veerdier, grundet manglende data. Det
bevirker, at beregningen er behaeftet med en vis usikkerhed. BOD-
koncentrationen i landsgennemsnittet vurderes at veere i den lave ende,
sammenholdt med de malte veerdier pa miljgportalen for andre vandomrader,
hvorfor pavirkningen kan veere underestimeret.

Tabel 18-12 Malte gennemsnitskoncentrationer for total-N, total-P og ortho-P for
recipienterne Faestningskanalen, Holmesg og Kgge Bugt, udtrukket fra
Miljgportalen og vandplandata.dk. Grundet manglende data, stammer
BOD-koncentrationen for Holmesg fra landsgennemsnitlige vaerdier.

Total- N Total-P Ortho-P BOD

Recipient (mg/1) (mg/1) (mg/l) (mg/1)
Faestningskanalen 1,86 0,098 0,044 7,55
Holmesg 0,77 0,131 N/A 1,5
Ikke

Kgge Bugt 0,28 N/A 0,012 relevant

Baseret pa erfaringstal fra DHI, indeholder vejvand fra motorveje med en
arsdggntrafik (ADT) p& >15.000 kegretgjer nedenstdende koncentrationer af
kveelstof og fosfor, se Tabel 18-13. BOD er estimeret for en trafikbelastning med
ADT mellem 500 — 5.000.

Tabel 18-13 Indhold af total-N, total-P og BOD i vejvand fra motorveje.

Total- N Total-P BOD
(mg/1) (mg/1) (mg/1)

Veje (ADT 500-5.000 keretgjer) - - 5,8
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Veje (ADT > 15.000 karetgjer) 2,6 0,24 -

Som tidligere beskrevet, har Feestningskanalen sg-lignende karakter og er
udtaget af vandomradeplan 2021-2027. Pa baggrund af Feestningskanalens
udformning og langsomme vandbeveegelse, er der foretaget
ligeveegtsberegninger af kveelstof og fosfor, idet det er forudsat, at
Feestningskanalen opfagrer sig som en sg.

Faestningskanalens sydlige streekning antages i beregningen at veere én
langstrakt sg. Denne antagelse er konservativ, da Feestningskanalen pa denne
del reelt bestar af adskillige bassiner, afskilt af betonveegge (batardeauer),
hvilket alt andet lige ma saenke vandbevaegelsen og gge sedimentationen.
Opholdstiden er beregnet ved at dividere magasinets volumen med frafgrslen af
vand pr. ar. Den estimerede opholdstid i Faestningskanalens sydlige del er 0,2
ar. Ud fra opholdstiden og oplysninger om stofkoncentrationen i det tilfarte vand
(her fra regnvandsbassinerne, kan retentionen og den resulterende
stofkoncentration beregnes. De estimerede, resulterende koncentrationer af N
og P kan ses i Tabel 18-14.

Tabel 18-14 Estimerede resulterende koncentrationer af total-N, total-P og BOD i den
sydlige del af projektet. For N og P er der foretaget

sedimentationsberegning i Faestningskanalen

Regnvandsbassin Konc. i_udleb fr_a vadbassin Konc. i Faest_ningskanalen

for sedimentation (mg/1) efter retension (mg/I)
Tot-N Tot-P BOD Tot-N Tot-P

Grgftebassin, 1,54 0,07 4,01 1,17 0,04

BAT

Vadt regnvandsbassin, 1,54 0,07 4,02 1,18 0,04

BAT (Eksternt)

Vadt regnvandsbassin, 1,52 0,07 3,95 1,16 0,04

BAT (Internt)

Nord

P& baggrund af udtreek af data fra Miljgportalen og vandplandata.dk fra 2004 og

til nuveerende tidspunkt, er der ligeledes fundet koncentrationer af naerings- og
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iltforbrugende stoffer i de recipienter, som modtager vejvandet fra den nordlige
del af Motorring 3, se Tabel 18-15.

Tabel 18-15: Gennemsnitskoncentrationer for total-N, total-P og ortho-P for
recipienterne Kags&en, Harrestrup A og Nordlige @resund, udtrukket fra
Miljg-portalen og vandplandata.dk. Grundet manglende data, stammer
BOD-koncentrationer fra landsgennemsnitlige veerdier. *Malingen er fra

1995.
Total- N Total-P Ortho-P BOD
Recipient (mg/l) (mg/D) (mg/l) (mg/l)
Kagsaen 3,4* 0,19* N/A 2,5*
Harrestrup A 1,81 0,18 N/A 5,17
Nordlige Ikke
dresund/Kgbenhavns 1,16 0,02 N/A
relevant

Havn

Tabel 18-16: Estimerede resulterende koncentrationer af total-N, total-P og BOD i den
nordlige del af projektet.

Regnvandsbassi Konc. i udlgb fra vadbassin (mg/l) Recipient
n
Tot-N Tot-P BOD

Bassin 8 0,83 0,04 2,16 Kagsaen

Bassin 20 1,34 0,06 3,49 Feestningskanal
en

Bassin 21 1,34 0,06 3,49 Feestningskanal
en

Opsummering over naringsstofbelastning

| Tabel 18-17ses en opggrelse over, hvad udvidelsen af Motorring 3 betyder,
hvad angar neeringsstofbelastning. Som det fremgar, er der i projektets nordlige
del en meget lille nettotilfarsel til recipienterne Kagsaen og Feestningskanalen,
mens der i den sydlige del af projektet er en betydelig reduktion i
neeringsstoftilfgrsel til Feestningskanalen. Det skyldes, at de tarre
regnvandsbassiner omdannes til vade regnvandsbassiner, som overholder krav
om BAT (Best Available technology) yder en vaesentlig bedre rensning af
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vejvandet. Samme mgnster ses for suspenderet stof og de miljgfarlige
forurenende stoffer. Data for disse er dog ikke vist i tabel, men forefindes.

Tabel 18-17 Oversigt over udledning af Total-N, Total-P og BOD i kg/ar, fer og efter
udvidelsen af Motorring 3 til recipienterne, som regnvandsbassinerne
afvander til.

Total-N (kg/ar) Total-P (kg/ar) | BOD (kg/ar)

For Efter Far Efter For Efter

Nord — til Kagsaen, 15,67 16,43 0,72 0,76 40,79 42,76
Harrestrup A og
Kalveboderne

Nord — til 262,25 | 264,84 | 4,65 4,70 100,77 | 101,76
Feestningskanalen

Syd — til 148,18 | 92,73 13,68 | 4,28 330,57 | 241,33
Faestningskanalen

18.4.4 Fosfor

Nord

Som det fremgar af Tabel 18-150g Tabel 18-16 er de udledte koncentrationer af
total-P fra bassin 8 til Kagsden lavere end total-P koncentrationen i bade
Kagséen og Harrestrup A. Det samme gar sig geeldende ved bassin 20 og 21,
hvor de udledte koncentrationer af total-P er lavere end de malte P-
koncentrationer i Feestningskanalen. Set over et ar betyder den ekstra
befeestelse i nord en merbelastning pa 35 gram total-P/ar til Kagsden, som
udmunder i Harrestrup A. Den &rlige merbelastning fra nord til
Feestningskanalen er 50 gram total-P/ar.

Pavirkningen af den ekstra tilfarsel af total-P til henholdsvis Kagsaen og
Feestningskanalen vurderes at veere ubetydelig og vurderes ikke at hindre
malopfyldelse for nogle af de malsatte recipienter nedstrams.

Syd

Som det ses i Tabel 18-14 er den resulterende koncentration af total-P efter
retentionen, lavere end de malte gennemsnitskoncentrationer af total-P i bade
Feestningskanalen og Holmesg. Dette betyder, at hvis den samlede
vandfgringsveegtede belastning af hhv. N og P var i samme starrelsesorden som
udledningen af fra de vade bassiner, ville Faestningskanalen (teoretisk) og
Holmesg opfylde en god gkologisk tilstand, isser hvis det laegges til grund, at
Holmesg har en yderligere retention af belastningen.

Den arlige fosforbelastning i Holmesg er 646 kg P/ar. Der er i vandomradeplan
2021-2027 en malbelastning pa 230 kg P/ar og dermed et indsatsbehov ift.
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fosforreduktion pa 415 kg P/ar. Omdannelsen af de tgrre regnvandsbassiner til
vade regnvandsbassiner, samt etablering af et grgftebassin i stedet for direkte
udledning, vil trods afledning fra et stgrre befaestet areal, fremover betyde en
reduceret udledning af total fosfor p& 9,4 kg P/ar. P4 denne baggrund og i
forleengelse af overstdende, vurderes projektets bidrag af fosfor ikke at pavirke
Holmesgs kvalitetselementer negativt, og projektet vurderes ligeledes ikke at
veere til hinder for, at Holmesg kan opna miljgmalet om god gkologisk tilstand.
Der er derimod tale om en reduceret udledning af fosfor set i forhold til de
eksisterende forhold.

18.4.5 Kveelstof

Nord

Som det fremgar af Tabel 18-15 og Tabel 18-16 er de udledte koncentrationer af
total-N fra bassin 8 til Kagsaen lavere end total-N koncentrationen i bade
Kagséen og Harrestrup A. De udledte koncentrationer af total-N fra bassin 20 og
21 er ligeledes lavere end de malte N-koncentrationer i Faestningskanalen. Set
over et ar betyder den ekstra befsestelse i nord en merbelastning pa 759 gram
total-N/4&r til Kagsden, som udmunder i Harrestrup A. Den arlige merbelastning
fra nord til Feestningskanalen er 996 gram total-N/ar.

Pavirkningen af den ekstra tilfgrsel af total-N til Kagséen og i sidste ende det
malsatte kystvand Nordlige @resund vurderes at veere af sa lille en
starrelsesorden, at det kan betegnes som ubetydelig og vurderes ikke at hindre
malopfyldelse for Nordlige @resund. Det samme ger sig geeldende for
udledningen fra nord til Feestningskanalen. Grundet den store reduktion i
udledning af nzeringsstoffer, som falge af omdannelsen til vade
regnvandsbassiner i syd, er der stadig tale om en netto reduktion af
belastningen til Feestningskanalen og i sidste ende Kgge Bugt.

Syd

Som det ses iTabel 18-14, er de estimerede koncentrationer for total-N efter
sedimentation, i samme niveau som de malte gennemsnitskoncentrationer i
Feestningskanalen, fra alle tre regnvandsbassiner. Sammenholdes de estimerede
koncentrationer for total-N med kravveerdien for kvalitetselementet
kveelstofindhold i Holmesg, hvilket er 1,19 mg N/I, ses det, at niveauet af det
udledte vand er lavere.

Den arlige kveelstof-baselinebelastning i Kgge Bugt er 1.080,9 tons N/ar. Der er i
vandomradeplan 2021-2027 en malbelastning pa 985,7 tons N/ar og et
indsatsbehov ift. kveelstofreduktion pa 39,1 tons N/ar. Omdannelser af de tgrre
regnvandsbassiner til vade regnvandsbassiner, samt etablering af et
grgftebassin frem for direkte udledning, vil trods afledning fra et stgrre befeestet
areal, fremadrettet betyde en reduceret udledning af total kveelstof pa 55,5 kg
N/ar. Inddrages den lille ekstra mertilfarsel fra den nordlige del af projektet, er
der imidlertid stadig tale om en reduktion pa 54,5 kg N/ar.
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Det vurderes pa denne baggrund, at projektets bidrag af kveelstof ikke vil
pavirke Holmesg og Kgge Bugts kvalitetselementer negativt, og projektet
vurderes ligeledes ikke at vaere til hinder for, at recipienterne kan opnéa de
fastlagte miljgmal. Der er derimod tale om en reduceret udledning af kveelstof,
set i forhold til de eksisterende forhold.

18.4.6 BOD

Nord

De estimerede koncentrationer af BOD i Kagsden og Feestningskanalen efter
udledning fra de vade regnvandsbassiner, kan ses i Tabel 18-16 . Som det
fremgar af resultaterne, er koncentrationen af BOD i det udledte vand fra bassin
8 til Kagsaen 2,16 mg/Il, hvilket er lavere end den malte koncentration i bade
Kagsden (2,5 mg/l) og Harrestrup A (5,17 mg/l), se Tabel 18-15. Den mélte
koncentration i Kagséen er dog fra 1995, men niveauet vurderes at vaere
repraesentativt. BOD over 2 mg/l antages at udggre et kritisk niveau for
faunaen, og BOD-koncentrationer over 3 mg/l vil med stor sandsynlighed
forhindre malopfyldelse for DVFI, uanset vandlgbstype eller afstremningsregime.
Det skal imidlertid bemeaerkes, at de anbefalede BOD-veerdier skal opfattes som
arsgennemsnit for et vandlgb. Iszer nar det inddrages, at en stor del af det
organiske materiale bevaeger sig langs bunden efter sedimentation. Det betyder,
at en given BOD-koncentration malt i vandfasen, afspejler en hgjere vaerdi langs
sedimentet. Ved beregningen af de resulterende koncentrationer er det
vandfaseveerdien som angives — leengere nedstrgms vandlgbet vil vaerdien falde.
Primeert pa grund af sedimentation af det organiske stof.

Som neevnt ovenfor vil regnvandbassinerne statistisk set kun aflaste 45-50
gange set over et ar. Idet koncentrationen af BOD ikke stiger med den ggede
befeestelse, kun maengden udledt over et ar, vurderes der ikke at veere en
pavirkning af Kagsaen eller de malsatte recipienter nedstrgms. Den ggede
afledning vurderes ikke at forringe tilstanden i Harrestrup A eller Nordlige
@resund, og vurderes ikke at veere til hinder for malopfyldelse.

Som neevnt i afsnittet ovenfor om afledningen af BOD til Feestningskanalen,
vurderes BOD seedvanligvis ikke i sger, hvorfor afledningen af BOD fra bassin 20
og 21 til Feestningskanalen ikke behandles yderligere.

Syd

De estimerede koncentrationer af BOD i Feestningskanalen efter udledning fra de
vade regnvandsbassiner, kan ses i Tabel 18-14. Som det fremgar af tabellen, er
koncentrationerne lavere end de malte veerdier i Feestningskanalen og hgjere
end de landsgennemsnitlige (Tabel 18-12). Det forventes, at
regnvandsbassinerne, set over aret, vil veere i funktion ca. 45-50 gange af ca.
20-30 min. varighed, hvorved udledningerne kommer i pulse. Dermed antages
det, at pavirkningen ved hver regnhaendelse er kortvarig og koncentrationen af
BOD hurtigt vil reduceres i Feestningskanalen, som fglge af sedimentation og
omseaetning.
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BOD er ikke et styrende parameter i malsatte sger, som det er tilfeeldet i
vandlgb, og BOD vurderes derfor normalvis ikke i sger. ldet Feestningskanalen
pa den sydlige straeekning har karakter af en langstrakt sg, hvad angar
udformning og vandbeveegelse, og ikke er et malsat vandlgb jf.
vandomradeplanerne, foretages ikke en egentlig vurdering af BOD i
Feestningskanalen eller nedstrgms recipienter.

18.4.7 Hydraulisk belastning

Feestningskanalen er et steerkt modificeret vandlgb med et stort vandvolumen.
Vandlgbet er en del af det historiske faestningsanlaeg og har til formal at oplagre
vand. Bredden er ca. 16 meter og dybden er 2-2,5 meter. Som tidligere
beskrevet er vandlgbet er opbygget som en reekke sammenhgrende bassiner,
adskilt af betondeemninger (batardeauer), der sikrer vanddybden i de enkelte
delafsnit. Det naturlige opland til Feestningskanalen i omradet, hvor der sker
udvidelse af Motorring 3 er ca. 2,96 ha, og vandlgbet har en naturlig
afstrgamning pa ca. 0,048 I/s/ha. Den reelle afstremning forventes at veere
hgjere, idet en del af oplandet til den sydlige del af Feestningskanalen er
befeestet, og der er mange kendte udledninger. Vejvandet fra Motorring 3 ledes
pa nuveerende tidspunkt til Faestningskanalen.

| forbindelse med projektet, gges det befaestede areal i syd med 4.735 m2,
seTabel 18-8, mens det udledte vejvand neddrosles i hgjere grad end far.
Projektet vurderes derfor ikke at medfgre en hydraulisk belastning af
Feestningskanalen. Ligeledes forventes den ggede forsinkelse af vejvandet ikke
at udggre et problem i forhold til reduceret vandfgring og vandstand, idet
oplandet til Feestningskanalen er stort og udledningen fra den sydlige del af
Motorring 3 kun udggr en mindre del af det samlede vandbidrag til
Feestningskanalen. Den beskedne merudledning i nord til Feestningskanalen
vurderes ikke at medfgre hydraulisk belastning, idet afledningen i per. sekund
ikke forventes at stige, som falge af den afskaerende ledningskapacitet pa 30 I/s.
De samme ggr sig geeldende for udledningen fra bassin 8 til Kagsaen, hvor den
afskaerende ledningskapacitet fortsat er 20 I/s. Afledningshastigheden vil saledes
ikke stige, men vandet vil lgbe i leengere tid. Set over et ar vil eendringerne i
befeestelse i den nordlige del af projektet bevirke en merudledning af ca. 486 m3
til Kagsaen og 419 m2 til Feestningskanalen.

18.4.8 Glatfgrebekeempelse

Vejarealerne i syd stiger med 7,2 % (fra 8,85 ha til 9,48 ha), hvilket forventeligt
vil medfare en stigning i brug af vejsalt fra saltning om vinteren pa tilsvarende
7,2 %.Koncentrationen af klorid i det udledte vand vil veere den samme, som de
nuveaerende koncentrationer. Kloridindholdet antages at stige i korte perioder om
vinteren, hvis der saltes. Vejarealerne i nord stiger med henholdsvis 4,8 % til
Kagséen og 1,0 % til Feestningskanalen. Kagsaen har en meget begreenset
afstremning uden for nedbgrsperioder, og dens vandfgring bestar saledes
overvejende af regnbetingede udledninger, som ma forventes at have et
tilsvarende indhold af klorid. Idet koncentrationen ikke stiger, forventes der ikke
at veere en yderligere veesentlig pavirkning af vandlgbet.
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Holmesg vurderes til dels at veaere saltvandspavirket pa grund af dens
vandbeveaegelse og umiddelbare naerhed til Kgge Bugt og Holmesg er at betragte
som et brakvandsomrade, hvor sporadisk tilfarsel af klorid vurderes ikke at veere
vaesentlig. Kgge Bugt samt Nordlige Jresund er begge salte og dermed ikke
sarbare overfor klorid.

18.5 Konsekvenser ved projekttilvalg

Etablering af stgjskeerme aendrer ikke pa afvandingsbehovet og der er dermed
ingen pavirkning pa overfladevand forbundet med projekttilvalgene.

18.6 Afveergeforanstaltninger

Der vurderes ikke umiddelbart at veere behov for afveergeforanstaltninger i
forbindelse med oprensning og uddybelse af de to eksisterende
regnvandsbassiner, idet bassinerne har dykket udlgb, som fungerer som
olieudskiller, og bassinerne kan under gravearbejdet fungere som
sedimentationsbassin for opslemmet materiale. Safremt det vurderes, at denne
lgsning ikke er tilstreekkelig, vil der blive opsat sedimentationscontainere, som
vandet kan ledes igennem inden udledning til Faestningskanalen.

| forbindelse med udgravningen og etablering af det nye grgftebassin, skal det
afstremmende vand passere sedimentationscontainer eller lignende
foranstaltninger, sdledes at det undgas risiko for udvaskning af sediment til
Feestningskanalen.

18.7 Konklusion

Det vurderes, at det i anlaegsfasen er muligt at undga udledning af eventuelt
spildte materialer/braendstof, samt begreense udvaskningen af sediment til
vandlgbet, sa pavirkningen fra anleegsfasen forventes at blive ubetydelig. Den
vaesentligste projektforudsaetning i anlaegsfasen omfatter:

- ved afledning af vand, skal det forinden, foretages bundfeeldning i
sedimentationscontainere - eller hvis tilstraekkeligt; i regnvandsbassinerne,
inden udledning til vandlgb

- Dykket udlgb fra bassin, som har funktion som olieudskiller og stopper
eventuelt spildt breendstof.

Projektet medfarer ligeledes ingen direkte eller indirekte pavirkning af
overfladevandsforekomsters tilstand, og hindrer ikke opfyldelse af de fastlagte
miljgmal, herunder de i indsatsprogrammet fastlagte foranstaltninger.

| driftsfasen vurderes det, at de nye vade regnvandsbassiner i syd har en
tilstreekkelig tilbageholdelse og sedimentation af savel eutrofierende som
miljgfremmede stoffer, s& recipienternes kvalitetselementer ikke forringes og en
fremtidig opfyldes af den gkologiske og kemiske malsaetning ikke hindres.
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Omdannelsen af tarre regnvandsbassiner til vade regnvandsbassiner, som lever
op til BAT, samt etablering af et ekstra BAT grgftebassin bevirker, at der
fremadrettet samlet set udledes lavere stofmaengder pr. ar, sammenlignet med
de nuveerende forhold, trods gget befsestelse, hvilket skyldes den forbedrede
rensning af vejvandet. Pa den baggrund vurderes det, at der ikke sker en
forringelse af den eksisterende tilstand, og at projektet ikke vil hindre
malopfyldelse i nogle af recipienterne, herunder fastlagte indsatser, tveertimod.
Pavirkningen vurderes overordnet at veere ubetydelig eller udggre en lille
positiv eendring i forhold til pavirkning af de modtagende recipienters
vandkvalitet.

De sma aendringer i befeestelse i den nordlige del af projektet vurderes at veere
ubetydelige og ikke til hinder for malopfyldelse i Harrestrup A og Nordlige
@resund. Harrestrup A har p.t. darligt gkologisk potentiale og ikke-god kemisk
tilstand. Den lille merudledning fra bassin 8 i nord vurderes ikke at kunne
medfgre stigninger i stofkoncentrationer eller forringelse af kvalitetselementer,
og der sker ikke overskridelser af nogle miljgkvalitetskrav i hverken den nordlige
eller sydlige del.

Det vurderes, at det med de planlagte udledningsmaengder fra
regnvandsbassinerne ikke er sandsynligt, at der vil forekomme en hydraulisk
belastning af recipienterne, og der vil ikke veere en hydrauliske pavirkning af
hverken Feestningskanalen, Holmesg eller Harrestrup A. Pavirkningen forventes
dermed at veere ubetydelig.
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19 Luft

Dette kapitel omhandler luftkvalitet og konsekvenser herpa, som felge af
udvidelsen af Motorring 3.

19.1 Metode

De eksisterende forhold og miljgpavirkninger er analyseret, beskrevet og
vurderet pa baggrund af baggrundsveerdier for kveelstofdioxid, partikler og fine
partikler, samt EU” s graenseveerdier.

19.1.1 Dokumentationsgrundlag
DCE GIS-lgsning over luftforurening (DCE, luften pa din vej, 2023).

Graenseveerdier for luftforurening som fastsat i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om luftkvaliteten og renere luft i Europa.

19.2 Eksisterende forhold

Undersggelseskorridoren er beliggende i et taet bebygget omrade med tung
trafik, der bl.a. kan give anledning til emissioner med luftforurenende stoffer.
Nogle af de mest skadelige stoffer, som der findes data for, er fine partikler
(PM; 5) og kveelstofoxider (NOy).

Som det ses af Tabel 19-1 er de modellerede baggrundsniveauer af hhv. NO2,
PMio 0g PM; s i og omkring undersggelseskorridoren under niveauet for EU’s
standardkrav for luftkvalitet.

Tabel 19-1 Baggrundsniveauerne i 2019 for de udvalgte stoffer i og omkring
undersggelsesomradet, sammenholdt med EU’s graenseveerdier. (DCE,
luften p& din vej, 2023)

[ng/m3] Midlingstid Baggrunds- Gadeniveau Greaenseveerdi
niveau

Kveelstofdioxid Arsgennemsnit 13-16 pg/ms3 13-35 pg/ms3 40 pg/m=3

(NO2)
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Partikler (PMyo) | Arsgennemsnit 15-17 pg/m3 16-30 pg/ms3 40 pg/m=3
Fine partikler Arsgennemsnit 8.5-10.5 pg/m= | 10-17 pg/m3 25 pg/ms3
(PM2,5)

DCE’s fremskrivninger af emissioner viser, at den samlede danske NOx_udledning
forventes at falde med hhv. 36% og 47% i 2020 og 2030 beregnet fra 2009
niveau. Dette skyldes primeert forventning til skift i drivmidler til vejtransport og
andre mobile kilder (DCE, 2012) fra diesel og benzin til langt mere el og andre
ikke fossile drivmidler.

Den samlede danske PM;, udledning forventes at falde med hhv. 26% og 35% i
2020 og 2030 fra 2009 niveau. Dette skyldes bade husholdninger, men ogsa
omlaegning i vejtransport og andre mobile kilder. Det samme er geeldende for
PM, s som forventes at falde med hhv. 31% og 43% i 2020 og 2030 fra 2009
niveau (DCE, 2012).

Det kan altsa forventes at bade gadeniveau- og baggrundskoncentrationerne vil
falde med tiden ogséa langs Motorring 3.

Det ma forventes, at de stgrste andringer vil ske langs Motorring 3.

19.3 Konsekvenser i anleegsfasen

I anleegsfasen forventes lastbiltrafik med transport af jord, byggematerialer og
affald til og fra anlaegsarbejdet. Der ma forventes en midlertidig pavirkning af
luftkvaliteten i arbejdsomradet og langs de primaere trafikkorridorer fra
lastbiltrafikken.

Der foreligger ikke viden om, hvorfra byggematerialerne vil blive leveret, men
det m& antages at de vil blive transporteret ad motorvejen, hvor de kun vil
medfgre en lille stigning i forhold til den nuveerende trafik, da der er tale om
begreensede maengder.

Der vil ligeledes i perioder kunne forventes en pavirkning pa den lokale
luftkvalitet fra anleegsmaskinerne i projektomradet og asfaltarbejdet.

De naevnte udledninger fra anleegstrafik og entreprengrmaskiner vurderes at
veere beskedne, set i forhold til den nuveerende trafik pa motorvejsstreekningen.
Herudover sker anlaegsarbejdet over en lang straekning, hvor pavirkningen vil
flytte rundt og i omrade med gode spredningsforhold.

Oplag af materialer samt karsel pa ikke befaestede arealer og andre stgvende
aktiviteter kan desuden periodevist give anledning til stgv i mindre omfang og
deraf forringet luftkvalitet, iseer i tgrre og bleesende perioder. Hvor der sker
starre jordarbejder i syd er der ingen umiddelbare naboer til anleegsarbejdet,
hvorfor pavirkningen vurderes som ubetydelig.
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P& den baggrund vurderes pavirkningen af luftkvalitet i anleegsfasen fra
anleegsmaskiner og transport af materialer at veere lille.

19.4 Konsekvenser i driftsfasen

Som det fremgar af kapitel 7 om trafik vil antallet af personbilture per
hverdagsdggn forblive naesten usendret, men trafikken uden for myldretiden vil
falde p& Mottoring 3. Dette vil ske som falge af hastighedsnedseettelsen fra 110
km/t til 90 km/t péa streekningen, der medfgrer at flere bilister vil benytte det
omkringliggende vejnet. | myldretiden vil der veere gget kapacitet, som fglge af
det ekstra karespor i hver retning, som reducerer kgkgrsel pa Motorring 3. Disse
forhold vil medfgre at emissionerne fra trafikken p& Motorring 3, pa trods af et
gget antal bilister i myldretiden, vil falde som fglge af den mindskede kgkgrsel.
Ligeledes forventes emissionerne at falde yderligere omkring Motorring 3, som
folge af omlaegning af bilfladen til mere vedvarende energiformer.

Trafikken som uden for myldretiden vil benytte andre ruter end Motorring 3,
som fglge af hastighedsnedseaettelsen, vil medfare, en flyttet udledning af
emissioner til andre omrader af influensvejnettet, men samlet forventes
udledningen ikke at stige, da fremkommeligheden samtidigt gges.

Udvidelsen med et ekstra spor vil betyde, at der flyttes trafik fra de
omkringliggende mindre veje til motorvejsstraekningen, hvilket vil forbedre
luftkvaliteten langs disse veje. Herudover kan en udvidelse af motorvejen
samtidig betyde mindre kgkgrsel pd motorvejsstraekningen, hvilket har en
positiv virkning pa luftkvaliteten langs Motorring 3.

EU’s greenseveerdier for luftforurening vurderes ikke at blive overskredet som
falge af projektet. Dette skyldes, at de koncentrationer, der ligger et stykke
under greenseveerdierne, forventes at veere reduceret frem til i dag samt at
drivmidlerne til kgretgjerne fremover vil overga til el, brint og andre ikke fossile
breendstoffer, som ikke giver lokal emission af NOx-partikler. Herudover
forventes baggrundsforureningen, at mindskes.

P& den baggrund vurderes pavirkningen pa den lokale Iuftkvalitet som falge af
projektet at veere ubetydelig.

19.5 Konsekvenser ved projekttilvalg

Tilvalg af en stgjskaerm nord og syd for Park Allé, gst for Motorring 3, vil
medfgre gget anlaegsarbejde hvor skeermen opseettes. Dette er i dbent omrade
med gode spredningsmuligheder langt fra beboelser, hvorfor pavirkningen er
ubetydelig pa luftkvalitet.

19.6 Afveergeforanstaltninger

Der er ikke behov for at angive afveergeforanstaltninger.
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19.7 Konklusion

I anlaegsfasen ma forventes en midlertidig pavirkning af luftkvaliteten i
arbejdsomradet og langs de primeaere trafikkorridorer fra lastbiltrafikken.
pavirkningen pa luftkvaliteten vurderes at vaere beskedne, set i forhold til den
nuvaerende trafik pad motorvejsstreekningen. Herudover sker anleegsarbejdet
over en lang streekning, hvor pavirkningen vil flytte rundt og i omrade med gode
spredningsforhold.

For driftsfasen er vurderingen, at motorvejens udbygning vil give anledning til et
overordnet ueendret antal personbilture per hverdagsdggn, men gget trafik med
mindre kogkarsel pad Motorringen i myldretiden, og dermed feerre emissioner i
forhold til referencealternativet. Uden for myldretiden vil trafikken pa
Motorringen som fglge af hastighedsnedszettelsen falde, og stige tilsvarende pa
det omkringliggende vejnet hvilket ikke vurderes at medfgre en aendring i
emissioner.

Samtidig vil der i forhold til i dag, og uafhaengigt af udvidelsen, ske en generel
reduktion i emissioner fra vejgdende karetgjer i kraft af overgang til mere el,
brint og andre ikke fossile drivmidler som har en reduceret lokal emission.

Luftkvaliteten i undersggelsesomradet forventes dermed ikke at blive vaesentlig
andret i forhold til i dag og EU’s greenseveerdier for luftforurening vurderes ikke
at blive overskredet som faglge af projektet.

P& den baggrund vurderes projektets pavirkning af luftkvaliteten at veere
ubetydelig.
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20 Klima

I dette kapitel vurderes der pa klimapavirkningen af den forudsatte udbygning af
motorvejsstraekningen. Klimapavirkningen forarsages alt overvejende ved
udledning af COz2, der er en drivhusgas.

I anleegsfasen vil ske CO2-udledning, fra produktion og transport af materialer,
der indgér i den nye vej, transport af affald og jord, samt udledninger fra
entreprengrmaskiner til anleegsarbejdet.

I driftsfasen vil der ske CO2-udledning fra den ggede trafik. Uanset om projektet
gennemfares vil trafikken stige. Det vil give en forskel i CO2-udledningen og
dermed klimapavirkningen.

Vejdirektoratets arbejde med klima og CO,-beregninger kraever at der kan stilles
dokumenterbare mal for CO,-udledningen i projektet. Sledes at den endelige
udledning kan opggres i et globalt perspektiv. Udledningen opdeles i hhv.
national og udenlandsk for at kunne sammenholdes med den overordnede 70
pct. reduktionsmalsaetning vedtaget i Folketinget som en del af klimaloven.
Vejdirektoratet fokuserer pa at reducere CO,-udledningen, hvor det er mest
omkostningseffektivt. Formalet med beregningen er, at kvantificere og
synliggere de mest CO,-tunge elementer i projektet, sa fokus kan lsegges de
rigtige steder ifm. nedbringelse af udledningen.

20.1 Metode

| Danmark reguleres drivhusgasemissioner ikke direkte, men der er i
Klimaloven3® fastsat en malsaetning om, at Danmark i 2030 skal have reduceret
den nationale udledning af drivhusgasser med 70 pct. i forhold til niveauet i
1990.

I anlaegsfasen bidrager aktiviteterne til globale klimapavirkninger ved emission
af CO2 og andre drivhusgasser. Disse udledninger omregnes samlet til CO2-
ekvivalenter (CO2-a&kv.).

39 LBK nr 2580 af 13/12/2021. Bekendtggrelse af lov om klima
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Vurdering af klimaaftrykket i anleegsfasen omfatter sdledes emissioner af CO2-
eekvivalenter, og klimaberegningerne regnes ud fra et livscyklusperspektiv, hvor
de indirekte emissioner fra udvinding, produktion, transport samt anvendelse af
materialer er inkluderet. Vejdirektoratet beregner klimaaftrykket for
anleegsfasen for projektet i deres veerktgj InfraLCA, og vurderingen tager
udgangspunkt i resultaterne fra modellen.

I driftsfasen vurderes de forventede klimapavirkninger fra trafikken som fglge af
projektet. Der tages i vurderingen hgjde for fremtidige sendringer i trafikarbejde
og sammenseaetningen af karetgjer i influensvejnettet. Emissionsberegningerne
for driftsfasen er baseret pa resultaterne fra trafikmodelberegningerne i ENVI.
Beregningerne er gennemfgrt for trafik udlagt pa det samlede vejnet som indgéar
i trafikmodellen. Influensnettet deekker hele Danmark. Vurderingen af de
forventede pavirkninger af luftkvalitet i driftsfasen er baseret pa
trafikmodelberegninger for det feerdige projekt sammenholdt med
referencescenariet i 2030 og 2040, hvor projektet ikke er gennemfart.

20.1.1 Dokumentationsgrundlag

CO2-udledning fra anleeg er beregnet pa med veerktgjet InfraLCA v. 3.0.
Inputtet hertil er de maengdeberegninger, der gennemfares.

COz2-udledning fra trafikken er estimeret med ENVI, der beregner den
forventede udledning pa baggrund af forventede trafikmzengder, beregnet med
OTM.

20.2 Eksisterende forhold

Klimapavirkninger er relevante i en global kontekst, da drivhusgasser bidrager til
den globale opvarmning med tilhgrende risiko for klimaforandringer.

| Parisaftalen fra 2015 har medlemslandene, under FN's klimakonvention,
indgaet en juridisk bindende klimaaftale, hvor der blandt andet er sat et mal om
at begraense den globale temperaturstigning til under 2 °C, helst under 1,5°C.
Der er nu enighed om en langsigtet malseetning om 1,5 °C.

FN's klimapanel, IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change), udkom i
2022 med deres sjette hovedrapport. En af hovedkonklusionerne slar fast, at det
vil kreeve veesentlige og hurtige reduktioner af vores drivhusgasudledning, hvis
vi skal overholde mélet om at begraense temperaturstigningen til 1,5°C pa
globalt plan. Endvidere at vi hgjest sandsynligt vil na en global
temperaturstigning pa 1,5 °C i perioden 2021-2040 med de forventede
drivhusgasudledninger fra den nuveerende og planlagte fossile infrastruktur.

I Danmark reguleres drivhusgasemissioner ikke direkte, men Danmark har pa
baggrund af Parisaftalen, i 2020, vedtaget Klimaloven?°. | denne er der fastsat
en malsaetning om, at Danmark i 2030 skal have reduceret den nationale
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udledning af drivhusgasser med 70 pct. i forhold til niveauet i 1990 og veere
klimaneutralt senest i ar 2050.

Danmarks COz2e-aftryk bliver opgjort pa arlig basis og omfatter aktiviteter
indenfor Danmarks greenser. Basis var for Danmark i 1990 ca. 79 mio. tons
CO2-e, 0og i 2021 er Danmarks CO2-e-aftryk opgjort til ca. 44 mio. tons COz2-e
(Danmarks Statistik, 2020). | Danmarks COz2e-aftryk indregnes international
transport fra danske transportvirksomheder i udlandet ikke, hvilket i 2021
udgjorde ca. 48% af de samlede udledte drivhusgasser fra den danske gkonomi.
Nar der ses bort fra international transport, s udger handel og transport ca. 6%
af Danmarks samlede CO2e-aftryk (Danmarks Statistik, 2020).

20.3 Konsekvenser i anleegsfasen

Anleeg og vedligehold, koster pa "CO,-kontoen". Det skyldes at der udvindes,
forarbejdes, transporteres og anvendes materialer. Noget af det foregar i
Danmark, mens andre dele foregar i udlandet. | forbindelse med opdatering er
den samlede udledning af CO,-eekvialenter (efterfglgende blot bensevnt CO,) fra
anleegsfasen beregnet ved hjeelp af InfraLCA v. 3.0. Det er en beregningsmodel,
som opger klimabelastningen ved forskellige materialetyper efter nogle fastsatte
standarder. Forsimplet sagt, beregnes, hvad de enkelte materialer, der indgar i
anleeg af et infrastrukturprojekt, udleder i lgbet af deres "livsforlgb" fra
udvinding til produktion og anleeg. Lees mere om metode og forudsaetninger pa
InfraLCA’s hjemmeside.4*

Til beregninger af klimaeffekterne er der taget udgangspunkt i den beskrevne
opgradering. Beregningen viser, at den samlede CO,-udledning fra
anlaegsprojektet er cirka 21.000 tons. Hertil kommer en forventet gennemsnitlig
arlig udledning pa 432 ton fra det efterfglgende vedligehold af anleegget.
Beregningen indeholder CO2-udledningen fra vedligehold af hele vejens bredde
og ikke kun det areal, udvidelsen udggr, og er dermed konservativt fastsat.

Tabel 20-1 Udledning fordelt pa anlaegskomponent og national/udland (ton CO.e).
Tallene er opgjort efter faserne beskrevet i europaeisk standard EPD for
miljgvaredekleration af bygge og anleeg EN15804:2012+A2:2019. Tabellen
er opdelt i Materialeproduktion (produktionsfasen (A1-A3)),
Konstruktionsfasen (transport (A4) og anvendelse/indbygning/installation
(A5)) og vedligehold (Udskiftninger (B4)). Forventningen til den
teknologiske udvikling er medregnet for udledningen i Danmark og er
baseret pa forventningerne til udviklingen i CO2-intensiteten fra

Energistyrelsens Klimastatus og -fremskrivning 2022.

Produktion

Transport

Anvendelse

I alt

Nationalt

7.251

1.529

4.670

13.450

Udland

4.003

955

2.252

7.210

Globalt

11.254

2.484

6.922

20.660

41 Teknisk opbygning | Vejdirektoratet
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Anleegsfasen forventes at vare tre ar, og den samlede udledning i selve
anleegsfasen er dermed ca. 7.000 ton CO2-e pr. ar. Dvs., jf. vejledningens
retningslinjer (Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet, 2021), at denne
klimabelastning ma vurderes som ikke veesentlig, da den er under 10.000 ton
CO2-e pr. ar, dog ma klimabelastningen betragtes som moderat, da der er tale
om en klimabelastning naer greenseveerdien for veesentlig.

CO,-udledningen er forsggt opdelt pa, om den sker i Danmark eller i udlandet.
Denne opdeling er foretaget ud fra data fra Danmarks Statistik om import og
eksport af de materialer, der typisk indgar i et udvidelsesprojekt. Opdelingen er
meget usikker, da der i de indledende faser ikke findes viden om, hvor
materialerne bliver produceret. For udledningen der forventes at ske i Danmark,
er der taget hgjde for Energistyrelsens forventninger til udviklingen i CO,-
intensiteten fra Klimastatus og -fremskrivning 2022.

Af de 21.000 ton, der udledes i anleegsfasen (fra 2023-2025) vurderes cirka
13.000 tons at ske i Danmark. Til sammenligning udledte fremstillingserhverv og
bygge- og anleegssektoren i Danmark i 2022 cirka 5 mio. tons#2. Med 11.000.
tons (54 pct.) CO, stammer stgrstedelen af CO,-udledningen fra
materialeproduktionen (inklusive udvinding af rastofferne). Dernaest kommer
anvendelsen af materialerne og transporten til byggepladsen med henholdsvis
34 og 12 pct.

Der er i opggrelsen ikke taget hgjde for, at udvidelsen af motorvejen kan
betyde, at andre infrastrukturprojekter opgives, eller at beslutningen i sig selv
saenker forbruget andre steder i samfundet, og dermed medfgrer en mindre
udledning af CO2. Det antages normalt, at sddanne projekter er
skattefinansierede. Beslutningen medferer siledes et mindsket gkonomisk
raderum for borgerne, og dermed en reduktion i CO2-udledningen fra det private
forbrug. Ligeledes er der ikke taget hgjde for den potentielle merudledning, der
vil veere, hvis infrastrukturprojektet har positive effekter pa fremtidige
aktiviteter i samfundet.

Der er regnet med en 50 ars levetid. Reelt er levetiden forventeligt veesentligt
lzengere. Med udgangspunkt i den udledning nedrivningen ville pavirke klimaet
med, hvis den skete i dag, er der beregnet en samlet udledning fra nedrivningen
pa 1.200 ton COze.

20.4 Konsekvenser i driftsfasen

Vedligehold af den samlede vejstraekning for Motorring 3 er beregnet til en
forventet gennemsnitlig arlig udledning pa 432 ton fra det efterfalgende
vedligehold af anleegget. Beregningen indeholder COz2-udledningen fra
vedligehold af hele vejens bredde og ikke kun det areal, udvidelsen udggr, og er
dermed konservativt fastsat

42 Klimastatus- og fremskrivning 2022
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I myldretiden vil trafikken pa Motorring 3 stige pga. kapacitetsudvidelsen og
falde tilsvarende pa naerliggende veje. Udenfor myldretiden vil trafikken falde
pga. hastighedsreduktionen. Hverdagsdggntrafikken vil stort set forblive
uaendret pa den nordlige del mellem Frederikssundsmotorvejen og Lyngby
Omfartsvej. Pa den sydlige del af Motorring 3 vil hverdagsdggntrafikken falde
med ca. 5 pct.

Idet der pa baggrund af kapacitetsudvidelsen og hastighedsnedseettelsen fra
110 km/t til 90 km/t vil forekomme mindre kgkgrsel i myldretiden og lavere
hastigheder uden for myldretiden, vurderes det, at CO2 udledningen som falge
af projektet vil blive reduceret.

20.5 Konsekvenser ved projekttilvalg

Projekttilvalg vil alt andet lige betyde en merudledning.

Et tilvalg af stgjskeermen nord og syd for Park Allé vil eksempelvis medfare
merudledning ved anlaeg af CO2 pa ca. 3000 ton.

20.6 Afveergeforanstaltninger

Mulige afveergeforanstaltninger er beskrevet i afsnit 23 om beaeredygtighed i
projektet.

20.7 Konklusion

For anlaegsfasen er vurderingen, at klimapavirkningen vil veere en moderat
klimapavirkning gennem de tre ar anleegsarbejdet star pa, idet udledning er naer
greenseveaerdien for udledning af CO2-akvivalenter, jf. Klima-, Energi- og
Forsyningsministeriets vejledning om vurdering af konsekvenser for klima, miljg
og natur (Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet, 2021).

Den samlede CO,-udledning fra anleegsprojektet er beregnet til cirka 21.000 ton,
arligt vedligehold 432 ton, og nedrivningsarbejder efter vejen har udtjent sin
levetid, er beregnet efter nuveerende metoder, til cirka 1.200 ton CO,e. Der er i
opggrelsen ikke taget hgjde for, at udvidelsen af motorvejen kan betyde, at
andre infrastrukturprojekter opgives, eller at beslutningen i sig selv seenker
forbruget andre steder i samfundet, og dermed medfgrer en mindre udledning af
COa.
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21 Kumulative virkninger

Inden for, eller i naerheden af, projektomradet er nedenstdende gvrige planer og
projekter identificeret, som sammen med kapacitetsudvidelsen af Motorring 3,
kan skabe kumulative virkninger

21.1 Udvidelse af Amagermotorvejen

Udvidelse af Amagermotorvejen vil muligvis finde sted samtidig med udvidelsen
af Motorring 3. Ved sammenfald i anleegsfasen kan trafikanter, som kgrer af
bade Amagermotorvejen og Motorring 3, p4 samme tur opleve leengere rejsetid
bade pa straekningen af Amagermotorvejen og Motorring 3 som falge af nedsat
hastighed i anlsegsfasen.

Der kan blive transporteres materiale til begge projekter af bade
Amagermotorvejen og Motorring 3. Kun en meget lille del af materialerne vil
blive transporteret i myldretiden hvor der er kapacitetsproblemer pa
Amagermotorvejen og Motorring 3, derfor vil transporterne kun have ubetydelig
negativ pavirkning pa rejsetiden.

Projekterne udleder overfladevand til forskellige recipienter.

21.1.1 Udvidelse af Hilleredmotorvejens forleengelse

Hilleradmotorvejens forleengelse ligger ca. 15 km fra Motorring 3. Det kan ikke
udelukkes at der ved sammenfald i anleegsarbejderne kan blive transporteret
materiale til begge projekter af Motorring 3. Kun en meget lille del af
materialerne vil blive transporteret i myldretiden hvor der er
kapacitetsproblemer p& Motorring 3, derfor vil transporterne kun have
ubetydelig negativ pavirkning pa rejsetiden.

Projekterne udleder overfladevand til forskellige recipienter.
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21.1.2 Etablering af stgjafskeermning langs Motorring 3 ved
Radovre

Opseetning af stgjskeermen langs Motorring 3 forventes udfert i perioden 2023 til
2024. Der vil forventeligt ikke veere sammenfald i anleegsfasen. Ved sammenfald
i anlaegsfasen vil der ske koordinering mellem de to projekter séledes at de kan
gennemfgres som planlagt. Bilister pa Motorring 3 kan komme til at opleve
vejarbejde og nedsat hastighed fra det ene projekt efterfulgt af vejarbejde og
nedsat hastighed fra det andet projekt.

21.1.3 Samspil mellem virkningerne

Hvis der som falge af projektet forekommer flere typer af pavirkninger pa det
omgivende miljg og befolkning, kan der samlet set veere tale om en moderat
eller stor pavirkning fra projektet, selvom de enkelte miljgpavirkninger er
vurderet som ingen/ubetydelig eller lille pavirkning. Det kan eksempelvis veere,
hvis der samtidig er arealinddragelse af veerdifulde omrader, forekommer stgj
over de vejledende graenseveerdier i laengere perioder, vil veere en forringet
luftkvalitet over greenseveerdierne, udledes til samme recipienter eller vil veere
visuelt dominerende eller skeemmende anlaeg.

Der er ikke i denne miljgkonsekvensvurdering fundet et samspil mellem de
enkelte miljgpavirkninger af de planlagte projekter, som giver en vaesentlig og
uhensigtsmaessig virkning. Det skyldes, at der ikke skal udledes overfladevand
til samme recipienter, at anlaegsarbejderne foregar pa forskellige tidspunkter
eller lokaliteter
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22 Projekttilpasninger,
afveergeforanstaltninger og overvagning

I dette kapitel beskrives de pateenkte foranstaltninger, der er beskrevet i
miljgkonsekvensrapporten for at undgd, forebygge, begreense eller neutralisere
moderate eller veesentlige skadelige indvirkninger pa miljget (se overordnet
vurderingsmetode i kapitel 5.1).

Afveergeforanstaltninger kan fx gennemfgres for at begreense omfanget af en
miljgpavirkning (geografisk/starrelse/antal arter) eller konsekvensen af
miljgpavirkningen (tidsrum for pavirkning).

Det er vurderet, at der ikke er behov for at overvage de forventede
miljgpavirkninger af projektet, ud over den generelle overvagning, som fglger af
tilladelser, tilsyn m.m.

Herunder er opsummeret de afvaergetiltag som er beskrevet i
miljgkonsekvensvurderingens fagkapitler:

Stgj
Kommunernes afggrelser efter ansggning om dispensation fra stgjforskrifter kan
indebaere krav om afveaergeforanstaltninger som f.eks. midlertidig

afskeermning.

De naermeste borgere til anlsegsarbejderne skal ved overskridelser af de
kommunale stgjforskrifter orienteres om arbejdets omfang og varighed.

Som tilvalg kan der traeffes politisk beslutning om to ekstra permanente
stgjafskeermninger pa undersggte omrader.

Vibrationer
Ved tilvalg af politisk beslutning om ekstra stgjafskeermning skal der for

etableringen af stgjskeermen ved Jeegersborgrampen gst foretages
yderligere undersggelser af geotekniske forhold, vibrationsmalinger
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(overvagning) og hvis ngdvendigt finde anvendelse af mere skAnsomme
anleegsmetoder, som fastlaegges i samrad med entreprengren.

Kulturhistorie og fortidsminder

Der skal sgges om dispensation for pavirkninger inden for beskyttelseslinjerne,
og der vil herigennem blive fastsat eventuelle tiltag, som myndigheden
vurderer ngdvendige.

Fredninger

Der skal sgges om dispensation til rydning af beplantning, aendring af
regnvandsbassinerne og stiunderfgringen indenfor fredningen af
Vestvolden, og der vil herigennem blive fastsat eventuelle tiltag, som
myndigheden vurderer ngdvendige.

Natur og biodiversitet
Rydning af krat og treeer skal ske uden for fuglenes yngletid, i perioden oktober.

Uddybning og oprensning af regnvandsbassiner skal ske uden for paddernes
aktive periode, som er fra marts til ultimo oktober. Alternativt skal
regnvandsbassiner afhegnes med midlertidigt paddehegn forud for
paddernes aktive periode.

Jordforurening

De projektspecifikke tiltag skal beskrives i en jordhandteringsplan som skal
godkendes af kommunerne, i hvilke der foretages jordarbejder og flytning
af jord.

Grundvand

Anstillingspladsen/arbejdspladsen ved Kagsaen skal indrettes, sa spild fra tanke
ved uheld kan opsamles. Det kan sikres f.eks. ved en opkant eller en
spildbakke, der skal mindst kunne tilbageholde indholdet af den starste
beholder pa pladsen.

Overfladevand
| forbindelse med udgravningen og etablering af det nye grgftebassin, skal det

afstremmende vand passere sedimentationscontainer for at undga risiko for
udvaskning af sediment til Feestningskanalen.
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23 Beeredygtighed i projektet

Vejdirektoratet ser infrastruktur og mobilitet som helt centrale elementer pa
vejen mod at opfylde den grgnne dagsorden og som et bidrag til det
beeredygtige samfund. Samtidig skaber trafikken en raekke udfordringer, som
Izbende skal handteres.

Vejdirektoratet har identificeret en raekke overordnede beeredygtighedsomrader,
som tilsammen seetter rammen for arbejdet med beeredygtighed pa alle
projekter (planleegnings-, anleegs-, drifts- og vedligeholdelsesfasen).
Fokusomraderne og deres relation til verdensmal er listet nedenfor.

> Reduktion af CO2-udslip og klimabelastning (Verdensmal 12: Ansvarligt
forbrug og produktion)

Reduktion af trafikstgj (Verdensmal 3: Sundhed og trivsel)

> Reduktion af forbrug af rastoffer (Verdensmal 12: Ansvarligt forbrug og
produktion)

Forbedring af biodiversitet (Verdensmal 15: Livet pa land)
> Forbedring af trafiksikkerhed (Verdensmal 3: Sundhed og trivsel)

>  Forbedring af arbejdssikkerhed samt sikre ordentlige lgn- og arbejdsforhold
i alle leverancer (Verdensmal 8: Anstaendige jobs og gkonomisk veekst)

| det konkrete projekt, Udvidelse af Motorring 3, er der identificeret en raekke
projektspecifikke baeredygtighedstiltag, som bliver beskrevet i det efterfglgende.

23.1 Beeredygtighedsproces og -resultater

Kapacitetsudvidelse af en eksisterende motorvej vil, uanset valg af konkret
udformning, pavirke det omgivende miljg, da der er tale om et stort
anleegsprojekt og en lang driftsperiode med trafik pa vejen og lgbende
vedligehold af anleegget. Ved at gennemfgre baeredygtighedstiltag i projektet
kan en del af denne pavirkning mindskes.
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Som en del af miljgkonsekvensvurderingen er det identificeret, hvilke tiltag der
kan gennemfgres, sa projektet bliver mere beeredygtigt, end det ellers kunne
have veeret.

Baeredygtighedstiltagene er fremkommet i en proces, hvor tiltagene
indledningsvist er blevet kortlagt med udgangspunkt i Vejdirektoratets
fokusomrader for baeredygtighed, der er listet ovenfor. Fagspecialister fra bade
Vejdirektoratet og radgiver har pa en workshop drgftet mulige
baeredygtighedstiltag, dokumenteret disse tiltag i en bruttoliste og fremkommet
med forslag til konkrete handlinger. Nedenfor gengives de baeredygtighedstiltag
som det er besluttet at indarbejde i projektet. Tiltagene er kategoriseret under
hvert af Vejdirektoratets fokusomrader for baeredygtighed.

23.1.1 Reduktion af CO2-udslip og klimabelastning

For at reducere vejens CO2-udslip og klimabelastning er der identificeret to
beeredygtighedstiltag. For det fgrste bgr det undersgges, om det er muligt at
optimere design af portaler og for det andet optimering af anlaegslogistikken, sa
materialer flyttes eller transporteres over sa korte afstande som muligt.
Samtidig kan der stilles krav til anvendelse af metoder og/eller materialer eller
lignende i udbudsmaterialet med henblik pa at minimere klimaaftrykket.

23.1.2 Reduktion af trafikstgj

I den politiske aftale om "Infrastrukturplan 2035” er der i projektet pa Motorring
3 ikke afsat midler, der er tilstreekkelige til at realisere en generel afhjaelpning af
den stgjbelastning, der er i dag. Mulighederne for at reducere stgjen fra
Motorring 3 er undersggt og naermere og beskrevet i kapitel 8.

23.1.3 Forbrug af rastoffer

Ved at optimere jordhandteringen i projektet kan forbruget af rastoffer
reduceres. Det bgr undersgges, om der er overskud af brugbar jord, som kan
genindbygges andre steder i projektet og om det logistisk kan lade sig ggre.

Affreeset asfalt fra vejen kan desuden benyttes som tilslag i baerelag og affrest
slidlag kan anvendes til produktionen af nyt slidlag. P& Motorring 3 er der tale
om en relativt stor maengde (3-4 cm i vejens bredde pa en ca. 20 km
streekning), som potentielt kan genbruges.

Derudover kan knust beton fra stibro eventuelt indgad som en mulighed i valg af
materialer for entreprengr, hvis CO2-aftryk bliver en del af tildelingskriterierne i
udbudsmaterialet. Dermed kan dette indgad som et element, der reducerer
vejens COz2-aftryk. Der tages stilling til dette, nar der skal udarbejdes
udbudsmateriale.

Det undersgges, hvor i projektet, det giver mening og er mest baeredygtigt at
anvende genbrugsstal og hvor der kan optimeres pa meengden af stal, der skal
anvendes f.eks. portaler og tavler.
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23.1.4 Forbedring af trafiksikkerhed

Kampagner rettet mod bilisterne kan bidrage til at sikre en bedre trafikkultur, s&
risikoen for alvorlige trafikulykker reduceres. Det skal vurderes i senere
projektfaser om der skal udvikles kampagner rettet mod bilister.

23.1.5 Forbedring af biodiversitet

Begrgnning af stgjskeerme og udnyttelse af rampekvadranter til at skabe mere
natur skal undersgges senere i projektforigbet.

23.1.6 Forbedring af arbejdssikkerhed samt sikre ordentlige
lon- og arbejdsforhold i alle leverancer

Vejdirektoratet prioriterer et godt arbejdsmiljg med fokus pa sikkerhed, trivsel
og samarbejde. | Vejdirektoratets arbejdsmiljgpolitik fremgéar det bl.a., at
Vejdirektoratet

e har ansvaret for, at det arbejde, der udfgres, foregar sikkerheds- og
sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt, og at geeldende love og regler
overholdes.

¢ har defineret arbejde ved eller pa trafikerede arealer som seerlig farligt
arbejde.

e arbejder lgbende pa at forbedre arbejdsmiljget og forebygge
arbejdsulykker, stress, chikane, trusler, vold og andre
arbejdsmiljgmeessige udfordringer.

e teenker arbejdsmiljgmeessige aspekter ind pa et tidligt tidspunkt, fx ved
ombygninger, flytninger og forandringer

23.2 Videre proces

I det fremadrettede forlgb vil handteringsplanen for baeredygtighed blive
opdateret og anvendt som styringsveerktgj til sikring af at baeredygtighedstiltag
indarbejdes hvor det er relevant. Der vil ligeledes blive arbejdet videre med de
baeredygtighedstiltag, som det besluttes at indarbejde i udbudsmaterialet
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