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Baggrunden for denne stgjhandlingsplan er be-
kendtgorelse om kortlegning af ekstern stgj og
udarbejdelse af handlingsplaner (i det falgende stg;j-
bekendtgorelsen, ref.l). Bekendtgerelsen fastsat-
ter regler for kortlegning af ekstern stgj fra visse
infrastrukturanleg og i sterre samlede byomrader,
og for udarbejdelse af stgjhandlingsplaner for disse
anleg og byomrader-.

Formalet med kortlaegning af den eksterne stgj og
udarbejdelse af stgjhandlingsplaner er at skabe et
grundlag for at undga, forebygge eller begrense de
skadelige virkninger, herunder gener, der skyldes
den eksterne stgj samt at opretholde stgjmiljoets
kvalitet der, hvor den er acceptabel.

Ekstern stgj kan ifelge WHO (ref.2), (ref.3) med-
fore kommunikationsbesvaer, hovedpine, sgvnfor-
styrrelser, forgget risiko for hjertekarsygdomme
og vaere medvirkende til psykiske lidelser og ind-
lzringsproblemer. Derfor er fokus pa ekstern stgj

vigtigt.

Stgjhandlingsplanen er baseret pa kortlegning af
vejtrafikstajen i Redovre Kommune udfert i 2017.
Kortlaegningen indeholder stgjbidrag dels fra veje
(kommuneveje og statsveje) inden for kommune-
grensen og dels fra veje (kommuneveje og stats-
veje) i nabokommunerne.

Stej fra jernbaner kortlegges af Banedanmark og
offentliggeres sammen med kommunernes kort-
legning af vejstgj.

Redovre Kommunes Stgjhandlingsplan 2018-2023
er opbygget i overensstemmelse med stgjbekendt-
gorelsen (ref.1). Flere af overskrifterne er dog for-
kortet og omformuleret.

Stejhandlingsplanen aflgser Stgjhandlingsplan 201 3-
2018. Stgjhandlingsplanen dzkker en periode pa

INDLEDNING

5 ar, 2018-2023. Ifelge lovgivningen medferer det
ikke handlepligt, at stojkortleegningen viser, at en
vejledende gransevardi er overskredet. Udover at
vaere Redovre Kommunes handlingsplan for eks-
tern stgj, fungerer stgjhandlingsplanen som kom-
munens lovpligtige indberetning til Miljestyrelsen.

Kommunens stgjhandlingsplan skal ses i sammen-
heng med kommunens ovrige strategier, som
blandt andet findes i kommuneplanen, trafikplanen
og klimapolitikken. Stgjhandlingsplanen bliver an-
vendt i forbindelse med arbejdet med anlagspro-
jekter pa vej- og trafikomradet, hvor der vurderes,
om der skal udfgres stgjdempende tiltag. | vurde-
ringen indgar trafikmangden, trafiksammensatnin-
gen og hastighed i forhold til stgjbidraget.

Banedanmark og Vejdirektoratet udarbejder selv-

stendige stojhandlingsplaner, som ligeledes sendes
i 8 ugers hgring.
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Redovre Kommunes stgjhandlingsplan er baseret
pa en kortlegning af vejtrafikstajen i Redovre.

Stejniveauerne angives i L, ~(day-evening-night),

en
der er den degnvaegtede arsmiddelvaerdi. Den vej-
ledende grenseveardi for vejtrafikstej er 58 dB for
boliger (ref.4). | Redovre Kommune er 6.073 boli-
ger belastet med mere end 58 dB fra vejtrafikstg;.
Optallingerne er foretaget i hgjden I,5 m over ter-
raen.

Redovre Kommunes indsats for at reducere tra-
fikstgjen sker, sa vidt muligt, pa kommunale vej-
straekninger, hvor flest mulige starkt stgjbelastede
boliger kan hjxlpes pr. investeret krone. For at re-
ducere og forebygge stgj vil Redovre Kommune i
perioden 2018-2023:

* Tilstrebe at anvende en stgjdempende asfalt
ved renovering af trafikvejene med en ADT over
10.000 kgretgjer

* Overveje hvorvidt der skal anvendes en stgjre-
ducerende asfalt ved renovering af sekundare
trafikveje og fordelingsveje med en ADT over
2500 koretgjer

* Vurdere mulighederne for at gennemfore stgoj-
dempende foranstaltninger gennem trafikplan-
legning - f.eks. hastighedsnedsattelser

* Vurdere eventuelle hastighedsnedsattelser og
stojreducerende belegning ved renovering af de
storre veje, bl.a. ved brug af beregningerne i Bilag
I

* Arbejde for at fremme cykeltrafikken og den kol-
lektive trafik

* Folge udviklingen og fortsat arbejde malrettet pa
at fa Vejdirektoratet til at prioritere yderligere
stgjafskarmning langs Motorring 3. Da motor-
veje er statsveje, har Redovre Kommune ingen
direkte indflydelse pa prioritering af renoverin-
gen af Motorring 3

« Stille de krav som efter planloven kan stilles i lo-
kalplaner for at sikre, at de vejledende graense-
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vaerdier for trafikstaj overholdes savel indenders
som pa de primzre udenders opholdsarealer
ved opferelse af nyt byggeri

Kommunen har foruden de planlagte foranstaltnin-
ger i perioden 2018-2023 et langsigtet mal. Pa lang
sigt (30+ ar) tilstreber Redovre Kommune, at bo-
liger langs kommunens veje hgjst vil blive udsat for
et stgjniveau svarende til den geldende vejledende
grenseverdi for trafikstoj pa L, = 58 dB (ref. 4).

| kapitel 7 evalueres gennemfarelsen og resultater-
ne af Stejhandlingsplan 2013- 2018.

Definitioner
ADT: En forkortelse for arsdegn-
trafik, hvilket er trafikmangde per
dogn opgjort som et gennemsnit
over hele aret

L, Stgjindikatoren L, (day-
evening-night) er en sammenvej-
ning af stojen i tidsperioderne dag,
aften og nat, idet der bruges et
genetilleg pa 5 dB til stgjen i af-
tenperioden (kl. 19-22) og 10 dB
til stejen i natperioden (kl. 22-07)
inden middelverdien af de tre pe-
rioder (dag, aften og nat) beregnes.
Formalet er at tage hgjde for men-
neskers sarlige stojfalsomhed om
aftenen og natten.

L : Stejindikatoren L_ (night) ud-
trykker det gennemsnitlige stajni-
veau i natperioden kl. 22-07.




Hvor meget stgjer det? Lydtrykniveau
Den vejledende gransevaer- dB(A)

di for trafikstej er 58 dB,
men hvad svarer det til? |

Smeretarskel
stgjbarometret til hgjre ses Luftvarnssirenz, 30 m
det, hvor meget forskellige
ting og aktiviteter stgjer. Rekordhaejt barnesknig, 1 m Haj diskoteksmusik
Det keli Udendaers rockkoncert (ved tilharerne)
€t menneske |ge W? op- Symfoniorkestar (max ved tilharerne)
fatter en @ndring pa ca. Haj hjiemmestereo | Start af propelpassagerfly, 30 m
8-10 dB som en halvering -
eller fordobling af lyden. 90

Stejgrense pa arbejdspladser, 85 dB(A), (8 timer)

Der skal flyttes meget sto- Lastbil, forbikersel 10 m [max niveau)

re trafikmaengder, for der H;;:;ﬁg??: &

er tale om en harbar ef- Personbil, forbikersel 10 m (max niveau)
fekt. En herbar andring i Handmixer, max hastighed, 1 m 70

stgjniveauet er pa 2 dB, og W Staj i personbil, B0 km/t

en halvering af trafikken gi- Emhaztte, 0.5m |

Normal tale, Tm
Opvaskemasking, 1 m
Vaskemasking, vask, 1 m

ver en reduktion af stajen Vindstaj i trazer i skov, vindhastighed 8 m/s

pa 3 dB. Pa veje med meget
stej er en procentvis lille
foregelse af trafikmang-
den ikke mzrkbar, mens en
reduktion med det tilsva- Huisken, 0,3 m

Ventilationssta) i kontor
rende antal biler pa en vej . ;
. . . aptop computer, 1 m
med mindre trafik kan give IRy

Stille enmandskontor med PC
i _ Kaleskab, 1 m -
en betydelig stejdempning.
(ref. 4) Stille skov, vindhastighed 1 m/s
Stille sovevaerelse

10

Aben plan kontor (tale og anden stej)

Baggrundsstaj i koncertsal med publikum
Baggrundsste i villakvarter langt fra store veje

Horetarskel 0

Stojbarometer, Kilde: Delta

Stejbarometer, Kilde: Delta
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| dette kapitel gives en beskrivelse af Redovre
Kommune og de storre veje i kommunen. Rgd-
ovre Kommune har i alt ca. 17.900 boliger og to
primzre erhvervsomrader. Der er i kommunen
122,1 km veje, hvoraf 90 km er kommuneveje, 25
km er private fellesveje og 7,1 km er statsveje. Set
i regional sammenhang er Redovres veje af stor
betydning for afvikling af den regionale individu-
elle biltrafik. Kommunens beliggenhed og geografi
betyder, at der er en stor andel gennemkgrende
trafik. De tvaergaende veje Roskildevej, Jyllingevej
og Slotsherrensvej domineres af gennemfartstrafik,
men ogsa Tarnvej anvendes af gennemkgrende tra-
fik, serligt som aflastning for Motorring 3.

Kommunens veje:

Det storste stojbidrag kommer fra de sterre tra-
fikveje Roskildevej, Jyllingevej, Slotsherrensvej og
Tarnvej. De storre trafikveje er markeret med
orange pa figur |. Af andre stgrre kommuneveje
kan navnes: Hvidovrevej, Redovrevej, Rodovre
Parkvej, Damhus Boulevard og Korsdalsve;j.

Statens veje:

Trafikstgjen i Redovre Kommune domineres af
trafikken pa statsvejen Motorring 3. Statsvejene er
markeret med sort pa figur |. Vejdirektoratet har
ansvar for drift og vedligeholdelse af statsvejnet-
tet. Redovre Kommune har derfor ingen direkte
indflydelse pa priotering af renoveringen af Motor-
ring 3.
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Figur I: Vejklassificeringen i Redovre Kommune.
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| dette kapitel redegeres for ansvarlige myndighe-
der, samt hvilket lovgrundlag, der benyttes i stgj-
handlingsplanen. | henhold til stejbekendtgorelsen
(ref.1) er det bestemt, at Staten og kommunerne
skal udfere stojkortleegning og udarbejde stgjhand-
lingsplaner, som er gzldende for en periode pa 5
ar. Resultatet af stejkortlaegning 2017 bliver tilgen-
gelig pa Miljgstyrelsens hjemmeside www.mst.dk.
Redovre Kommunes stgjhandlingsplan er koordi-
neret med kommunens trafikplan.

Ansvarlige myndigheder:

Kommunale veje:

Redovre Kommune

Redovre Parkvej 150
2610 Regdovre

Statslige veje:
Vejdirektoratet
Niels Juels Gade I3
1022 Kgbenhavn K

Vejdirektoratet har ansvar for planlagning, projek-
tering, anleeg samt drift og vedligeholdelse af stats-
vejnettet.

Baggrunden for stgjhandlingsplanen er EU-direktiv
2002/49/EF om vurdering og styring af ekstern stgj,
som i Danmark er udmgntet gennem bekendtgo-
relse nr. 1065 af 12. september 2017.

STOJHANDLINGSPLAN
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| dette kapitel opridses de vejledende stojgrenser.

4.1 Vejledende grensevardier for vejtrafikstgj
De vejledende gransevardier for vejtrafikstoj er
beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007
om Stgj fra veje (ref. 4). De vejledende stojgrenser
ses i tabel |. Graznsevaerdierne er til planlegnings-
brug og anvendes ved planlaegning af nye boligom-
rader langs eksisterende veje, men legges ogsa til
grund, nar stgjgener ved eksisterende boliger langs
eksisterende veje skal vurderes. Miljgstyrelsen an-
befaler, at der ved planlegning af nye boligomrader
og ved etablering af vejanleg og vejudbygninger ta-
ges hensyn til stgjkonsekvenserne, og at der sikres
det lavest mulige stgjniveau i eksisterende stgjfol-
somme omrader.

Stejgrenserne er angivet som L, —(day-evening-
night). Stgjindikatoren L, er en sammenvejning af
stgjen i tidsperioderne dag, aften og nat, idet der
bruges et genetilleg pa 5 dB til stgjen i aftenpe-
rioden (kl. 19-22) og 10 dB til stgjen i natperioden
(kl. 22-07), inden middelvaerdien af de tre perioder
(dag, aften og nat) beregnes. Formalet er at tage
hojde for menneskers szrlige stgjfelsomhed om
aftenen og natten.

Omradetype Gransevaerdi L,
Rekreative omrader i det abne land (sommerhusomrader, 53 dB
grenne omrader og campingpladser)

Rekreative omrader i eller ner byomrader (parker, kolo-

nihaver, nyttehaver, turistcampingpladser) 58 dB
Boligomrader (boligbebyggelse, daginstitutioner m.v.,

udenders opholdsarealer) 58 dB
Offentlige formal (hospitaler, uddannelsesinstitutioner,

skoler) 58 dB
Liberale erhverv (hoteller, kontorer mv.) 63 dB

Tabel I: Vejledende stojgraenser for vejtrafikstej, gaeldende ved etablering af nye boliger og boligom-

rdder.

KAPITEL 4
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Dette kapitel indeholder et resumé af de overord-
nede resultater af stgjkortlegningen.

Redovre Kommune skal som vejmyndighed vare-
tage kortlaegning af trafikstgjen fra de veje, der har
en arsdegnstrafik ADT>500 keretgjer.

Kortlegning af vejtrafikstej er baseret pa bereg-
ninger, hvori forskellige faktorer og data indgar.
Faktorerne er blandt andet: trafikmeaengde og sam-
menstning, hastigheder, vejbelaegning, terraendata,
klimadata samt placering og hejde af omkringlig-
gende bygninger, volde, skeerme m.m.

Redovre Kommune har i 2017 faet udarbejdet stg;j-
kort over stgj fra trafikken pa alle veje i Radovre.
Kortlaegningen indeholder stgjbidrag dels fra veje
(kommuneveje og statsveje) inden for kommune-
grensen, dels fra veje (kommuneveje og statsveje)
i nabokommunerne (ref. 5). Data fra statsveje er
indhentet fra Vejdirektoratet, og data fra nabokom-
munerne er indhentet hos de aktuelle kommuner.

Kortlegningen er udfert pa baggrund af stgjbe-
kendtgorelsen (ref.1), der er udmentningen af EU’s
direktiv om udarbejdelse af stgjkortlegning og stoj-
handlingsplaner for sterre sammenhzngende by-
omrader.

STOJHANDLINGSPLAN

| overensstemmelse med stejbekendtgorelsen er
kortlagningen foretaget for stgjindikatorerne L,
(day-evening-night) og L_(night) beregnet i bade 1,5
m og 4 meters hgjde over jorden.

Generelt skal det bemzrkes, at de anvendte stgj-
interval-inddelinger til kortlegningen er bestemt af
EU. Tabellerne i kortlegningen er saledes et udtryk
for antal belastede boliger/personer i de angivne
EU-intervaller, L, 55-60 dB, 60-65 dB, 65-70 dB,
70-75 dB og >75 dB. Den danske grenseveaerdi for
vejtrafikstej, som bruges i planlegningsarbejdet, er
L., 28 dB. Stojkortene fra stgjkortlegningen er
derfor opdelt i intervallerne Lden 58-63 dB, 63-68
dB, 68-73 dB, 73-78 dB og >78 dB. Pa figur 2 ses

kortet fra stojkortlagningen hvor L, er .5 m.
en

Stojkortene 2017 er tilgengelige pa Miljostyrelsens
hjemmeside www.mst. dk.

5.1 Stgjkortene

Pa stgjkortet i figur 2 ses den samlede vejstojbelast-
ning i Redovre Kommune fra kommune- og statsve-
je. De mest stgjbelastede omrader i Redovre Kom-
mune findes langs Motorring 3. Derudover er det
de storre veje med en hgj trafikbelastning, sisom
Roskildevej, Jyllingevej, Slotsherrensvej og Tarnvej,
der bidrager mest til stojbelastningen i kommunen.
Men ogsa stgjbelastningen fra Hvidovrevej, Rad-
ovrevej, Redovre Parkvej, Damhus Boulevard og
Korsdalsvej er tydelig pa stgjkortet.

Af tabel 2 og 3 fremgar antallet af stojbelastede bo-
liger og personer i Redovre Kommune fra kom-
mune- og statsveje i hvert af de 5 stgjintervaller. |
tabel 2 er stgjindikatoren L, = (day-evening-night)
anvendt, og i tabel 3 er stgjindikatoren L (night)
anvendt.

KAPITEL 5




S-63 di
G63-4E dB
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Figur 2: Stejkortleegning 2017 Redovre Kommune. Beregnet drsdognvaegtet stajniveau L den | hejden 1,5 m.
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De angivne resultater for beregningshejderne 1,5
m og 4 m er ikke et udtryk for det faktiske antal
boliger og personer i de to hgjder, fordi antallet af
boliger og personer for etageejendomme er sum-
meret pa opgangsniveau. For beregning i en given
hgjde tildeles saledes alle boliger og personer i byg-
ningen den samme stojbelastning. Forskelle i resul-
taterne mellem de to beregningshgjder skyldes for-
skelle i blandt andet bygningshgjder, lydudbredelse
og eventuel afskaermning.

5.2 AEndringer i forudsatningerne for stgj-
kortleegningen

Der er forskellige forudsztninger for stgjkortleg-
ningen fra 2017 og den forrige stojkortlagning fra
2012. Stgjkortlegningen fra 2017 er derfor ikke
direkte sammenlignelig med stojkortlegningen fra
2012, men kan give en pejling for, hvordan vejstgjen
i overordnede trak har udviklet sig i Redovre over
de seneste fem ar.

Tabel 2 og 3 viser optalling fra 2017 af stgjbela-
stede boliger og personer i hgjderne I,5 m og 4 m
i forskellige intervaller for henholdsvis L, og L .

Antallet af stojbelastede boliger er faldet fra 2012
til 2017. Det konstaterede fald i antallet af stgjbe-
lastede boliger har en rakke arsager. Ved en over-
vejende del af strakningerne er trafikmangden
reduceret og/eller de faktiske hastigheder lavere
end i 2012. Samtidigt bidrager den stgjreducerende
asfaltbelegning pa Motorring 3 til et generelt lavere
stgjniveau i en betydelig korridor langs motorvejen.
Afslutningsvist er der ved den seneste kortlegning
anvendt en @ndret fastleeggelse af terrenoverfla-
ders beskaffenhed. En stgrre del af kommunens
areal er forudsat absorberende bled overflade
f.eks. gres frem for hard reflekterende overflade
f.eks. asfalt.

Denne tilgang er mere nuanceret og mere korrekt
i forhold til kortlegningen fra 2012.

L... 50-55 dB 55-60dB | 60-65 | 65-70 | 70-75 | Over 75 dB
dB dB dB

Antal boliger, h=1,5m - 5.903 2.622 [.145 164 3

Antal personer, h=1,5m - 13.147 5.449 2.223 420 7

Antal boliger, h=4 m - 5.143 3.047 1.087 642 15

Antal personer, h=4 m - 11.696 6.365 2.108 1.339 38

Tabel 2: Stojkortlegning af stats- og kommuneveje fra 2017 (L, ). Optelling af stejbelastede boliger og personer i hojderne

L5mog4m
L, 50-55 dB 55-60dB | 60-65 | 65-70 | 70-75 | Over 75 dB
dB dB dB
Antal boliger, h=1,5m 4.307 [.211 595 21 0 0
Antal personer, h=1,5m 9.363 2.334 1.265 59 0 0
Antal boliger, h=4 m 4.337 1.315 893 120 0 0
Antal personer, h=4 m 9.504 2.589 1.801 280 0 0

Tabel 3: Stajkortlegning af stats- og kommuneveje fra 2017 (L ). Optaelling af stejbelastede boliger og personer i hajderne

1,5mog 4 m.

STOJHANDLINGSPLAN
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| dette kapitel gives en vurdering af det anslaede
antal stgjbelastede personer og boliger. Endvidere
foretages en prioritering af de problemer og situa-
tioner, der skal forbedres.

6.1 Antal stgjbelastede boliger

| tabel 4 ses sammenligningen af stgjbelastede bo-
liger fra kortlaegningen i 2017 og kortlegningen
fra 2012. Der er overordnet sket et fald i antallet
af stgjbelastede boliger fra 2012 til 2017, iser for
sterkt stojbelastede boliger over 75 dB er antal-
let faldet fra 195 boliger til 3 boliger. Ligeledes er
antallet af de boliger, der er stgjbelastet mellem
70-75 dB, faldet fra 759 boliger til 164 boliger.

Ved en overvejende del af strekningerne pa de
storre veje er trafikmangden reduceret og/eller de
faktiske hastigheder lavere end i 2012. Den stgj-
reducerende asfaltbel®gning pa Motorring 3 indgik
ikke i kortleegningen fra 2012, hvilket giver et gene-
relt lavere stgjniveau i en betydelig korridor langs
motorvejen i kortlaegningen fra 2017. Desuden er
der ved kortlegningen fra 2017 anvendt en &ndret
fastlaeggelse af terrenoverfladernes beskaffenhed.
En storre del af kommunens areal er forudsat ab-
sorberende blgd overflade f.eks. graes frem for re-
flekterende hard overflade f.eks. asfalt. Denne til-
gang er mere nuanceret og mere korrekt i forhold
til praksis i den tidligere kortlegning fra 2012.

6.2 Grundlag for prioritering af stgjbekam-
pelsesindsatsen

Redovre Kommunes indsats for at reducere tra-
fikstejen sker, sa vidt muligt, pa kommunale vej-
straekninger, hvor flest mulige staerkt stgjbelastede
boliger kan hjzlpes pr. investeret krone. Til denne
prioritering og vurdering tages blandt andet ud-
gangspunkt i scenarierne i Bilag I.

Resultaterne af beregningerne skal sammenlignes
med de forventede konsekvenser ved indferelsen
af de forskellige stojdempende tiltag. F.eks. kan
hastighedsdeempende tiltag og lavere hastigheds-
grenser medfere en overflytning af trafik til andre
veje, lengere tidskorsel langs vejen og en reduk-
tion i fremkommelighed for vejen.

Stojreudcerende belaegninger mister over tid deres
effekt, og slides hurtigere end traditionel belaeg-
ning. Desuden har stgjreducerende belegninger pa
sigt et storre vedligeholdelses behov end traditio-
nelle asfaltbelegninger.

L... 50-55 dB 55-60dB | 60-65 | 65-70 | 70-75 | Over 75 dB
dB dB dB

Antal boliger (2017) h=1,5m - 5.903 2.622 1.145 164 3

Antal boliger (2012) h=1,5m - 5.566 4.299 1.680 759 195

Tabel 4: Stojkortleegning af stats- og kommuneveje (L, ). Optalling af stejbelastede boliger i hajden 1,5 m for henholdsvis 2012

og 2017.
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Dette kapitel indeholder en kort gennemgang og
evaluering af de projekter og tiltag, som Redovre
Kommune har gennemfert i den forgangne planpe-
riode for at reducere stgjen langs vejene. Ligeledes
naevnes projekter, som kommunen har pabegyndt
og fortsat arbejder med.

Redovre Kommune har i Stgjhandlingsplan 2013-
2018’s planperiode arbejdet med folgende projek-
ter og tiltag som led i reduktionen af vejstgjen:

* nedsat hastigheden pa Islevbrovej

* etablering af nyt signalanleg pa den sydlige del
af Tarnvej

* renoveret 36 km korebane med ny og delvis stgj
reducerende belaegning, primart pa mindre bo-
ligveje

* pabegyndt projektet pa Roskildevej indeholden-
de ny og delvis stgjreducerende asfaltbelegning
og hastighedsneds=ttelse fra 60 km/t til 50 km/t

* arbejdet malrettet for at fa forlenget stojskar-
men langs Motorring 3

» forbedret cykelstinettet i kommunen

* stillet krav i lokalplaner for at sikre at de vejle-
dende gransevaerdier for trafikstgj overholdes
ved nybyggeri

STOJHANDLINGSPLAN
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7.1 Evaluering af gennemfgrte tiltag

| forbindelse med evalueringen af de gennemferte
stejreducerende tiltag i planperioden, har Redovre
Kommune faet foretaget en beregning af, i hvilket
omfang nedsattelsen af hastigheden pa Roskildevej
fra 60 km/t til 50 km/t har reduceret stgjbelastnin-
gen (se Bilag I). Af bilaget ses, at stgjen nogen ste-
der er reduceret med mere end 1,5 dB. Det vurde-
res, at den samlede stgjreduktion ligger mellem 1,5
og 2,5 dB, hvilket er en herbar forskel. Projektet
pa Roskildevej er ikke ferdigt og fremgar derfor
bade i afsnittet om evaluering af gennemforte tiltag
og i afsnittet om planlagte foranstaltninger.

Der er ikke foretaget konkrete beregninger pa de
stgjreducerende effekter af de avrige gennemforte
projekter. Det er vurderet, at projekter, som in-
deholder nye asfaltbelagninger, har senket stojni-
veauet fra vejen med [-3 dB.

Stgj fra Motorring 3

Vejdirektoratet har ved udvidelsen af Motorring 3
gennem Rgdovre Kommune ikke prioriteret midler
til en gennemgaende stgjskarm langs motorvejen.

Redovre Kommune har derfor i en lengere arraek-
ke arbejdet malrettet pa at fa Vejdirektoratet til at
prioritere yderligere midler til en stgjskaerm. Det
malrettede og vedvarende arbejde med at fa prio-
riteret yderligere midler medferte, at der i trans-
portforliget i 2010 blev afsat 10 mio. kr. til udbyg-
ning af stejskeermene langs Motorring 3 i Redovre
Kommune.

De ekstra midler var dog ikke tilstraekkelige til at
fa en gennemgaende skerm. Vejdirektoratet har
derfor — efter opfordring fra Redovre Kommune
- forlenget stgjskermen langs den gstlige side af
Motorring 3 nord for Jyllingevej, hvor den storste
stojreducerende effekt pa boliger kunne opnas.
Forlaengelsen af skaermen blev etableret i 2013.
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Trafik pa Motorring 3.
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Forbedringer af cykelstinettet

Gode og sammenhangende stinet motiverer til
valg af gang eller cykel frem for bilen pa de kortere
daglige ture. Borgerne i Redovre har landets kor-
teste gennemsnitlige pendlingsafstand pa lige over
10 km mellem bolig og arbejdsplads, og derfor er
det et realistisk valg for mange at valge at cykle til
arbejde.

| 2017 blev der besluttet en ny visionsplan for et
samlet supercykelstinet, hvor Roskildevej, Tarnvej
og Nordre Ringvej indgar som mulige fremtidige
supercykelstier. Arbejdet med supercykelsti pa
Roskildevej indgar i det videre vejprojekt pa Ros-
kildevej frem til 2020, hvor Trafikstyrelsen giver
tilskud til cykelfremkommelighedstiltag pa straek-
ningen.

Stgjkrav i lokalplaner

Redovre Kommune stiller de krav, som efter plan-
loven kan stilles i lokalplaner for at sikre, at de vej-
ledende grensevardier for trafikstoj overholdes.
Dette har udmgntet sig i bestemmelser for stgjni-
veauet i lokalplaner, der omfatter omrader med ny
boligbebyggelse, fx Redovre Port, Redovrevej 239
og Damhus Have.

Lokalplanerne skal vaere med til at sikre et lavere
stgjniveau i omraderne — bade udenders og inden-
dors i de nye boliger.

STOJHANDLINGSPLAN
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Dette kapitel indeholder en beskrivelse af de for-
anstaltninger, som kommunen planlegger at gen-
nemfere i perioden 2018-2023.

8.1 Kommunens planlagte foranstaltninger
Kommunens planlagte foranstaltninger kan opde-
les i tre overordnede indsatsomrader:

* Renovering af veje
* Trafikplanlaegning
* Lokalplankrav

| de folgende afsnit gennemgas kommunens mal og
planlagte foranstaltninger inden for hvert af de tre
indsatsomrader.

Renovering af veje

For at reducere og forebygge stgj planlegger Red-
ovre Kommune felgende foranstaltninger vedre-
rende renoveringer af veje:

* Rodovre Kommune tilstreber at anvende en
stejreducerende asfalt eller asfalttyper, der er
mindre stgjgenererende ved renovering af tra-
fikveje med en ADT over 10.000 keretgjer

* Rodovre Kommune vil overveje, hvorvidt der
skal anvendes en stgjreducerende asfalt eller as-
falttyper, der er mindre stojgenererende ved re-
novering af sekundare trafikveje og fordelings-
veje med en ADT over 2.500 keretojer

Nedslidte og darligt vedligeholdte vejbelaegninger
kan have et forhgjet stgjniveau pa op til 2 dB. Ste-
jen oges, nar belegningsoverfladen bliver mere
ujevn pa grund af stentab, revnedannelser og
huller i asfaltbeleegningen. Samtidig kan lose eller
ujevne brond- og kloakd=ksler vaere med til at oge
stgjniveauet fra vejen.

STOJHANDLINGSPLAN

Stojen fra trafik deempes mest effektivt ved kilden,
og derfor anvendes stgjreducerende belagninger
i dag i hgjere grad som stgjdempende virkemid-
del. Udover stgjreducerende belzgninger anven-
des stgjskerme og volde ogsa ofte med stor ef-
fekt. | Redovre er der dog begransede muligheder
for etablering af volde og skerme, da der ofte ikke
er arealer til dette langs vejene. De mange over-
kersler til privatejendomme langs f.eks. Jyllingevej
og Slotsherrensvej forhindrer ligeledes en effektiv
stejdempning ved hjalp af skaerme.

Den bedste made at reducere trafikstgjen i Redov-
re vurderes at vere ved hjzlp af stgjreducerende
belegninger og/eller reduktion i hastighedsniveau-
et langs vejen.

Der findes flere typer stgjdempende vejbelegnin-
ger. De to mest udbredte er kort beskrevet her-
under:

Dranasfalt

* Stgjreduktion 3-4 dB

* Kraver arlig drift for at bibeholde stgjreduktion
* Forkortet levetid med cirka 30 % i forhold til tra-
ditionelt slidlag

Tyndlagsbelegning

* Stgjreduktion 2 dB

* Foruds=tter jevnt underlag

* Forudsztter god bzreevne i vejkassen

* Forkortet levetid med cirka |5 % i forhold til tra-
ditionelt slidlag

Langtidserfaringerne med stgjdempende vejbe-
legninger er fortsat relativt beskedne, og derfor
er der fortsat usikkerhed omkring holdbarheden
og stojreduktionen over lengere perioder.

Vejdirektoratet har gennemfort forskellige projek-
ter med stejdempende asfalt langs flere hovedveje

KAPITEL 8




og motorveje, som de lgbende foretager evaluerin-
ger af.

Stejdempende asfaltbelegninger har generelt
storst effekt ved veje med tilladte hastigheder pa
50 km/t. eller derover.

Redovre Kommune har gennemfert beregninger
og optealling af antal stojbelastede boliger og per-
soner langs de storre veje i kommunen samt be-
tydningen af hastighedsnedszttelse og etablering af
stgjreducerende belegning pa disse veje. Opgorel-
serne kan ses i Bilag I.

Beregningerne viser, at der kan opnas starst virk-
ning af stojdempende tiltag, og dermed antallet af
stojbelastede boliger pa Roskildevej, Jyllingevej og
Tarnvej. Se tabel 5 i Bilag I.

Opgorelsen danner grundlag for den videre prio-
ritering af vejstraekninger, hvor hastighedsnedszet-
telser og etablering af stgjreducerende belaegning
overvejes.

Dog skal der tages hgjde for, at trafiksituationen
ikke er statisk, idet den afhanger af forskellige for-
hold i bade Redovre Kommune og de omkringlig-
gende kommuner. Ved prioritering af anlaegs- og
renoveringsarbejde eller stgjreducerende tiltag
foretages der derfor altid en konkret vurdering
af den pagldendes vejs fysiske stand, restlevetid,
vejklasse samt anlegsomkostninger, inden arbejdet
sxttes i gang.

Redovre Kommune vil i planperioden ferdiggere
projektet pa Roskildevej, der indeholder ny og del-
vis stgjreducerende asfaltbelegning.

Yderligere vil der i planperioden blive etableret
stojreducerende asfalt pa Tarnvej (mellem Slots-
herrensvej og Jyllingevej).

KAPITEL 8

Trafikplanlaegning

For at forebygge og reducere stgjniveauet langs ve-
jene planlegger Redovre Kommune folgende for-
anstaltninger inden for trafikplanlaegning:

* Rgdovre Kommune vil vurdere mulighederne
for at gennemfare stejdeempende foranstaltnin-
ger gennem trafikplanlagning, f.eks. hastigheds-
nedszttelser

* Rgdovre Kommune vil arbejde for at fremme
cykeltrafikken og den kollektive trafik

* Rgdovre Kommune vil fglge udviklingen og fort-
sat arbejde malrettet pa at fa Vejdirektoratet til
at prioritere yderligere stgjafskeermning langs
M3

| planperioden vil Rgdovre Kommune foretage
nermere undersogelser af de mest stgjbelastede
primare trafikveje. Formalet er at kortlegge, hvor
stgjdempende tiltag som stgjreducerende asfalt
eller hastighedsnedszttelse vil have den sterst
mulige effekt under hensyn til vejenes tilstand og
anlegsomkostningerne.

Redovre Kommune vil i planperioden ferdiggere
projektet pa Roskildevej, der indebzrer en hastig-
hedsnedsattelse fra 60 km/t til 50 km/t.

Yderligere vil der i planperioden blive ferdiggjort
signalanleg og overgang pa Korsdalsvej, og deref-
ter vil der blive arbejdet pa en hastighedsnedsat-
telse fra 60 km/t til 50 km/t.

Hastighedsnedsattelser har ikke kun en effekt pa
stgjbidraget fra trafikken. Det pavirker ogsa antal-
let af trafikuheld og skadesgraden ved uheld. Ved
en hastighedsnedsattelse reudceres sandsynlighe-
den for trafikuheld og serligt for personskader.

STOJHANDLINGSPLAN



Kommunens stgjdempende indsats vil ligeledes
ske ved at forsgge at fremme brugen af den kollek-
tive trafik og ved at skabe bedre og mere attraktive
forhold for cyklister. Kommunen vil arbejde for,
at den kollektive trafik har gode rammer, samt at
servicen og sammenhangen i den kollektive trafik
forbedres.

Redovre Kommune arbejder derfor med at give
bedre adgang til skinnebaren kollektiv transport.
Redovre Kommune er medejer af letbaneprojek-
tet langs Nordre Ringvej, hvor der skal anlegges
en letbanestation pa Nordre Ringvej ved Slotsher-
rensvej. Letbanen forventes i drift i 2024 og gar fra
Ishgj til Lyngby. Endvidere arbejdes der for, at der
pa sigt kommer en metroforbindelse til Redovre.

| den forbindelse undersgges lsbende muligheder-
ne for at etablere busbaner og prioritere busser i
signalregulerede kryds langs de storre trafikveje.

Redovre Kommune har et omfattende stisystem
bade langs veje og i eget tracé, hvilket betyder, at
Redovre allerede i dag er attraktiv for gaende og
cyklister. Der arbejdes lgbende pa at optimere det
eksisterende stinet, forbedre trafiksikkerheden og
opretholde en hgj vedligeholdelsesstandard pa sti-
erne i Redovre.

Lokalplankrav

For at reducere og forebygge stgj vil Redovre
Kommune som hidetil stille de krav, som efter plan-
loven kan stilles i lokalplaner for at sikre, at de vej-
ledende gransevaerdier for trafikstej overholdes
savel indenders som pa de primare opholdsarealer
ved opferelse af nyt byggeri.

STOJHANDLINGSPLAN
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| henhold til planloven skal kommuneplaner inde-
holde retningslinjer til sikring af, at stgjbelastede
arealer ikke udlegges til stgjfelsom anvendelse,
medmindre den fremtidige anvendelse kan sikres
mod stgjgener. Retningslinjen skal felges op i lo-
kalplanerne.

| lokalplaner kan der jf. planlovens § I5 stilles krav
om etablering af afskarmningsforanstaltninger sa-
som anleg af beplantningsbzlte, stojvold, mur og
lignende som betingelse for ibrugtagning af ny be-
byggelse eller ®ndret anvendelse af et ubebygget
areal. Ligeledes kan der stilles krav om isolering af
eksisterende boligbebyggelse mod stgj og isolering
af ny boligbebyggelse i eksisterende boligomrader
eller omrader for blandede byfunktioner.




| dette kapitel gives et sken over den forventede
nedbringelse af antallet af stgjbelastede boliger og
personer pa baggrund af de planlagte foranstalt-
ninger.

Roskildevej, nedsattelse af hastigheden fra
60 km/t til 50 km/t

Redovre Kommune har faet foretaget en bereg-
ning af, hvilken stgjreducerende effekt en nedsat-
telse af hastigheden fra 60 km/t til 50 km/t langs
Roskildevej vil medfere. Se Bilag I.

Beregningen viser, at det generelle stgjniveau ved
de nzrliggende boliger vil blive senket med mere
end 1,5 dB. Stgjniveauet forventes at senkes yder-
ligere ved en generel trafiksanering og ombygning
af Roskildevej. Den samlede stgjreduktion er af-
hangig af flere parametre som eksempelvis vejens
forlgb, trafikkens sammensztning og valget af den
afsluttende asfaltbelegning. Det vurderes, at stgj-
reduktionen kommer til at ligge mellem 1,5 og 2,5
dB, hvilket er en herbar forskel.

Tarnvej (mellem Jyllingevej og Slotsherrens-
vej) etablering af stojreducerende belaegning
Redovre Kommune har faet foretaget en bereg-
ning af, hvilken stgjreducerende effekt etablering
af stgjreducerende asfalt vil have langs Tarnvej. Se
Bilag I.

Beregningen viser, at etablering af stgjreducerende
belegning pa Tarnvej vil have en storre stejdem-
pende effekt end en hastighedsnedsattelse. Ifalge
beregningen vil en etablering af stgjreducerende
asfalt sanke stgjniveauet med mere end 1,5 dB.
Det vurderes, at stgjreduktionen kommer til at
ligge mellem 1,5 og 2 dB, hvilket er en svagt horbar
forskel.

STOJHANDLINGSPLAN
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Korsdalsvej, nedsattelse af hastigheden fra
60 km/t til 50 km/t

Redovre Kommune har fiet foretaget en bereg-
ning af, hvilken stgjreducerende effekt en neds=t-
telse af hastigheden fra 60 km/t til 50 km/t langs
Korsdalsvej vil medfore. Se Bilag I.

Beregningen viser, at en hastighedsnedszttelse pa
Korsdalsvej vil have en sterre stgjdempende ef-
fekt, end etablering af stgjreducerende asfalt. Ifol-
ge beregningen vil en hastighedsnedsattelse sanke
stejniveauet med mere end 1,5 dB. Det vurderes,
at stgjreduktionen kommer til at ligge mellem 1,5
og 2 dB, hvilket er en svagt horbar forskel.

Dvrige stgrre veje

Som udgangspunkt for det videre arbejde med at
undersoge, hvor meget stgjniveauet langs de stor-
re trafikveje kan senkes med forskellige tiltag, har
Redovre Kommune faet foretaget en beregning af,
hvor stor virkning henholdsvis etablering af stojre-
ducerende belagning og hastighedsnedsattelse vil
have. Resultatet af beregningerne og en opgerelse
af antallet af stgjbelastede boliger kan ses i Bilag |.

| planperioden vil Redovre Kommune foretage
nermere undersogelser af de mest stgjbelastede
storre trafikveje, med henblik pa at kortlegge,
hvor stgjdempende tiltag som stgjreducerende as-
falt eller hastighedsnedszttelse vil have den storst
mulige effekt under hensyn til vejenes tilstand og
anlegsomkostningerne.



Trafik pa Roskildevej.
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Pa lang sigt (30+ ar) tilstreeber Redovre Kommune,
at boliger langs kommunens veje hgjst vil blive ud-
sat for et stgjniveau svarende til den geldende vej-
ledende granseveerdi for trafikstojpa L, =58 dB.
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| forbindelse med den arlige budgetlegning bliver
storre anlaegsarbejder vurderet og prioriteret. |
projekteringen af storre anlaegsprojekter bliver det
vurderet, om der skal eller kan indarbejdes stgj-
daempende tiltag. Ved planlegning af renoveringer
og anlegsarbejder pa de storre veje, anvendes be-
regningerne i bilag | i prioriteringerne.

KAPITEL I
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| dette kapitel beskrives de patenkte tiltag til eva-
luering af gennemforelsen og resultaterne af stgj-
handlingsplanen.

| forbindelse med udlgbet af stgjhandlingsplanens
5-arige planperiode vil Redovre Kommune eva-
luere den samlede plan. Herigennem vil der blive
foretaget en nazrmere opgerelse af en eventuel
&ndring i antallet af stgjbelastede boliger og lig-
nende malbare effekter.
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Forslag til Stgjhandlingsplan 2018-2023 skal i of-
fentlig hering i 8 uger. Horingssvarene og de ®n-
dringer, de eventuelt giver anledning til, vil blive
gennemgaet her.

KAPITEL I3
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(1) Bekendtgerelse nr. 1065 af 12. september 2017
om kortlegning af ekstern stgj og udarbejdelse af
handlingsplaner (stejbekendtgorelsen)

(2) Guidelines on community noise, WHO 1999

(3) Burden of disease from environmental noise -
Quantification of healthy life years lost in Europe,
WHO 201 |

(4) Stoj fra veje, Miljgstyrelsens vejledning
nr. 4/2007

(5) EU Stgjkortlegning 2017 — Redovre Kommune
9. juli 2017, udfert af Rambgl|

(6) Beregninger af effekten af stejreducerende be-
legning og hastighedsnedsattelser pa 9 starre veje i
Redovre, Rambgll december 2017, gengivet i Bilag|
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Bilag|

Bilag | viser 3 scenarier for de storre veje i Red-
ovre Kommune. Scenarierne omfatter stgjredu-
cerende belxgning, hastighedsnedszttelse og en

kombination af disse.
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Stagjinterval

Damhus Boulevar Stojreduktion  Farve
Stejkort: 58 - 63 dB 0-0,5dB
0) Eksisterende forhold 63 - 68 dB 0,5-1,0dB
Differenskort: 68 -73dB e Sk
1) Stejreducerende asfalt 73-78dB >1,5d8
2) Hastighedsnedszttelse > 78 dB
3) Kombination af tiltag
Figur 4: Stejkort over Damhus Boulevard.
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Hvidovrevej

Stajkort:
0) Eksisterende forhold

Differenskort:

1) Stejreducerende asfalt
2) Hastighedsnedsaettelse
3) Kombination af tiltag

Stojinterval
58 - 63 dB
63 - 68 dB
68 - 73 dB
73 -78 dB
> 78 dB

Stejreduktion
0-0,5dB
0,5-1,0dB
1,0-1,5dB
>1,5dB

Figur 5: Stajkort over Hvidovrevej.
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Jyllingevej Stajinterval Farve Stejreduktion  Farve
Stejkort: 58 - 63 dB 0-0,5dB
0) Eksisterende forhold 63 - 68 dUB 0,5-1,0dB
Differenskort: 68 - 73 3: 1!'1‘51&: dB
1) Sta@jreducerende asfalt 73-78 75
2) Hastighedsnedsaettelse > 70.dp
3) Kombination af tiltag

Figur é: Stajkort over Jyllingevej.
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Korsdalsvej Stpjinterval  Farve Stegjreduktion  Farve
Stajkort: 58 - 63 dB 0-0,5dB
0) Eksisterende forhold 63 - 68 dB B | 05-1,0dB
Differenskort: ol B | 10-1,5d8B
1) Stejreducerende asfalt 73-78dB B | > 15d8
2) Hastighedsnedszettelse > 78dB I
3) Kombination af tiltag

Figur 7: Stajkort over Korsdalsve;.
BILAG | STOJHANDLINGSPLAN




Roskildevej
Stejkort;

0) Eksisterende forhold

Differenskort:

1) Stejreducerende asfalt
2) Hastighedsnedsasttelse
3) Kombination af tiltag

Stojinterval

28 -63dB
63 - 68 dB
68 - 73 dB
73 -78dB
> 78 dB

L

. FAL HET

Farve

L
......

Stejreduktion
0-0,5dB
0,5-1,0dB
1,0-1,5dB

= 1,5dB

Figur 8: Stejkort over Roskildevej.




m R

\\\\"\rlmm;w :

Redovre Parkvej Stgjinterval Farve Stejreduktion  Farve
Stajkort: 28 -63dB 0-0,5dB

0) Eksisterende forhold 63 - 68 dB 0,5-1,0dB .
Differenskort: R d: 1'[;' I'Z el I
1) Stgjreducerende asfalt 73-78d >1,5d _
2) Hastighedsnedszettelse > 78 dB

3) Kombination af tiltag

Figur 9: Stejkort over Rodovre Parkvej.



Radovrevej
Stajkort:
0) Eksisterende forhold

Differenskort:

1) Stgjreducerende asfalt
2) Hastighedsnedszettelse
3) Kombination af tiltag

Stajinterval

2 ﬂtg‘_ L

58 - 63 dB
63 - 68 dB
68 - 73 dB
73 -78dB
> 78 dB

0-0,5dB
0,5-1,0dB
1,0-1,5dB
>1,5dB

et Ll
Stgjreduktion

Figur 10: Stgjkort over Radovreve;.
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Stajlort:
0) Eksisterende forhold

Differenskort:

1) Stajreducerende asfalt
2) Hastighedsnedszttelse
3) Kombination af tiltag

Stgjinterval Farve
58 - A3 dR
63 - 68 dB
68 - 73 dB
73-78 dB
> 78 dB

TR

Stejreduktion
0-0,5dR
0,5-1,0dB
1,0-1,5dB
>1,5dB

Figur I1: Stajkort over Slotsherrensvej.
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Stejkort:
0) Eksisterende forhold

Differenskort:

1) Stpjreducerende asfalt
2) Hastighedsnedszaettelse
3) Kombination af tiltag

e eanreys

28 - 63 dB
63 - 68 dB
68 - 73dB
73-78dB
= 78 dB

T e

Stgjreduktion
0-0,5dB
0,5-1,0dB
1,0-1,5dB
>1,5dB

Figur 12: Stajkort over Tdrnvej.
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Kommentarer

I En overvejende del af boligerne over 63 dB er beliggende nzer Roskildevej. Tiltagene har
Damhus Boulevard - s . i i R
derfor en ingen virkning for disse boliger. Forholdsvis beskeden virkning.
Ombkring 1/3 af boligerne ovre 63 dB er beliggende i den nordlige ende mod Roskildevej.
JHvidovrevej Tiltagene har derfor en ingen virkning for disse boliger. Forholdsvis beskeden virkning.
_ _ Boligerne over 63 dB er forventeligt beliggende langs de mest befaerdede veje.
=2 Kombinationen giver en betydelig reduktion af stgjbelastede boliger (> 58 dB).
||(nrgddmej Ingen virkning pga. motorvejen.
I ) Kombinationen giver en betydelig reduktion af stgjbelastede (> 58 dB) og i saerdeleshed
Roskildevej staerkt stejbelastede boliger (> 68 dB).
Im Parkvej Forholdsvis beskeden virkning ved alle tiltag.
I ) Mindre, men ikke ubetydelig virkning. Boliger over 63 dB er hovedsaligt beliggende nzer
trafikerede skarende veje, hvorfor virkningen udebliver ved disse.
Boligerne over 63 dB er forventeligt beliggende langs de mest befaerdede veje.
Slotsherrensvej Kombinationen giver en vis reduktion af st@jbelastede boliger (> 58 dB). Virkningen er
mindst ved boliger neer motorvejen og lidt tilbagetrukket fra Slotsherrensvei.
. ) Kombinationen giver en betydelig reduktion af starkt stgjbelastede boliger (=68 dB) og en
rarmvej ikke ubetydelig reduktion for stgjbelastede (>58 dB).







