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Horingssvar nr. 1

Grundoplysninger

Dato: 13/02 2019 11:37
Navn: Christian G. Holm
Organisation: Banedanmark
Adresse: Vasbygade 10

2450 Kgbenhavn SV

@vrige oplysninger

Svar
Til Rgdovre Kommune

Banedanmark har via abonnementet pa Plandata faet besked om jeres fremlagte forslag til lokalplan 145 for
"Karrébyen".

Vi skal for god ordens skyld oplyse, at vi ikke har bemarkninger til forslaget.

Banedanmark er ansvarlig for behandlingen af de personoplysninger, vi modtager om dig. Laes mere om vores
persondatapolitik pa banedanmark.dk. Hvis du sender fglsomme eller fortrolige oplysninger til os, opfordrer
vi til, at du bruger din digitale postkasse pa borger.dk eller virk.dk

Christian Granzow Holm
Studentermedhjalper
Banedanmark

Arealer & Forvaltningsmyndighed
Vasbygade 10

2450 Kgbenhavn

cghl@bane.dk
www.banedanmark.dk
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Horingssvar nr. 2

Grundoplysninger

Dato: 20/02 2019 10:48
Navn: Tue Sanderhage
Organisation: Vestegnen HF & VUC
Adresse: Egegérdsvej 79

2610 Rgdovre

@vrige oplysninger

Svar

Se hgringssvar i vedhaftede fil

Haringssvar nr. 2






Horingssvar nr. 3
Grundoplysninger

Dato: 13/03 2019 15:00

Navn: Ida Kromann Eriksen

Organisation: Radius Elnet

Adresse: Teknikerbyen 25
2830 Virum

@vrige oplysninger

Svar

Se vedhaftede
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Radiws

Rgdovre Kommune Radius Elnet A/S
. Teknikerbyen 25
Sendt via portal 2530 Virtm
Danmark

TIf. 70 20 48 00
Fax 99 55 00 11

www.radiuselnet.dk
Cvr-nr. 299154 58

Bemeerkninger til lokalplansforslag, Karrébyen 19. februar 2019
Radius Elnet A/S (herefter Radius) har den 7. februar 2019 modtaget forslag til Vores ref. idake
Iokalplan,"Karrébyen’ i hgring. P& denne baggrund har vi nogle enkelte idake@radiuselnet.dk
bemeerkninger. TIf. +4599554260

Vi skal ggre opmaerksom p3, at der indenfor lokalplanens afgraensning, er
placeret en af Radius’ hovedstationer, benaevnt Radovregard (R@D). Denne er
placereret pa Teebyvej. Hovedstationen indgar som en veesentlig del af el-
distributionsnettet for omradet, og kan ikke flyttes.

Herudover skal lokalplanen respektere, at vi har 10 kV og 50 kV kabler ind og
ud af hovedstationen samt 0,4-50 kV kabler liggende i vejarealerne langs
Teebyvej.

Radius er indstillet pa at indga i den videre dialog med Rgdovre kommune,
safremt der er behov for at ovenstdende uddybes yderligere.

Med venlig hilsen

Ida Kromann Eriksen
Studentermedhjeelper
Selskabsledelse

Radiws

Teknikerbyen 25
2830 Virum
TIf. +45 99 55 42 60

www.radiuselnet.dk

Radius Elnet A/S forsyner 1 million hjem og virksomheder

Radius er Danmarks stgrste elnetselskab. Vi driver det elnet, som forsyner 1 million hjem
og virksomheder i Kgbenhavnsomradet, i Nordsjeelland og i dele af Midtsjeelland. |
perioden 2017-2020 seetter vi 1 million fiernafleeste elmalere op i vores
forsyningsomrade. Laes mere pa www.radiuselnet.dk.

Side 1/1

Hovedkontor:
Kraftvaerksvej 53
7000 Fredericia, Danmark


http://www.radiuselnet.dk/
http://www.radiuselnet.dk/

Horingssvar nr. 4

Grundoplysninger

Dato: 25/03 2019 13:11
Navn: Karim Friis Arfaoui
Organisation: HOFOR A/S
Adresse: @restad Boulevard 35
2300 Kgbenhavn S.

@vrige oplysninger

Svar

Til rette vedkommende,

Vedheftet er hgringssvar fra HOFOR A/S vedr. forhgring om forslag til lokalplan 145 Karrébyen.
Med venlig hilsen

Karim Friis Arfaoui

Specialkonsulent

Regn- og Spildevand

Plan - VS

Direkte tif.: +45 27 95 42 10
E-mail: kfar@hofor.dk

HOFOR A/S
Orestads Boulevard 35 | 2300 Kgbenhavn S | Telefon: 33 95 33 95 | CVR-NR.: 1007 3022 | www.hofor.dk
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HOFOR

Notat Plan - VS
Direkte tIf. 2795 4210
Dato: 22.03.2019 E-mail kfar@hofor.dk
Opgave: Haringssvar - Rgdovre: Lokalplan 145
Karrébyen
Afsender: Karim Friis Arfaoui

Modtager: Byplanafdelingen, Teknisk Forvaltning,
Teebyvej 77, 2610 Rgdovre

Haringssvar: Lokalplan 145 Karrébyen, Rgdovre

Radovre Kommune har offentliggjort lokalplanforslag 145 Karrébyen. Hermed
fremsendes HOFORs indledende bemeerkninger til forslaget. Der fremsendes én samlet
kommentering for alle de forsyningsselskaber, der administreres af HOFOR A/S.
Kommenteringen er udarbejdet som henvisninger til materialet offentliggjort d. 7. februar
20109.

Generelt geelder det, at alle nye eller omlagte forsyningsledninger, der etableres pa
omradet, skal udfgres i henhold til HOFORs kravspecifikationer, safremt HOFOR skall
overtage dem.

Nedenfor ses en samlet oversigt over lokalplanomréadet med HOFORSs ledninger i
omradet og med de kommende byggefelter markeret med r@d skravering.

Generelt geelder det, at alle byggefelter er
trukket helt op til matrikelskel, hvorfor der
ikke er den ngdvendige afstand til
HOFORs forsyningsledninger i vejene
rundt om lokalplanomradet. Det drejer sig
bade om hovedledninger for vand (bla
ledninger) og hovedledninger for
spildevand (grgnne ledninger). HOFOR
anbefaler derfor, at alle byggefelter
treekkes tilbage fra matrikelskel, saledes at
der sikres en respektafstand til HOFORs
ledninger pa 2 meter fra kant af ledninger
til kant af udgravning, eventuel spuns m.m.
Herudover er der vaesentlige udfordringer
med afledningen af regnvand ved stgrre
regnheendelser, hvorfor HOFOR bgr
inddrages i alle tiltag, der kan have
konsekvens for aflgbssystemet, saledes at
alle muligheder, der kan give mere
kapacitet i systemet, bliver udnyttet.

HOFOR A/S
@restads Boulevard 35 | 2300 Kgbenhavn S | Telefon 33 95 33 95 | CVR-NR. 1007 3022 | www.hofor.dk



Det bemeerkes, at der er i lokalplanforslaget er lagt op til, at flere vejudleeg nedlaegges
for at give plads til bygninger. P& streekningen af Egegardsvej fra Naesbyve; til
Gunnekaer har HOFOR en @1200 forsyningskritisk spildevandsledning. Safremt
byggefeltet opretholdes i sin nuvaerende form, vil denne ledning skulle omleegges. Det
bemaerkes, at da der er tale om en vejnedlaeggelse. Anvendelsen af arealet vil derfor
ikke mere vil vaere vejformal. Det vil derfor veere den kommende udvikler af omradet,
der skal afholde denne omkostning. | en eventuel kommende omlaegning er det vigtigt at
HOFOR inddrages, da ledningen er kritisk for den overordnede spildevandsafledning for
denne del af Redovre, sa der sikres en fortsat robust spildevandsafledning af omradet.

o

Ligeledes i den sydlige del  [\\EHR S T R Vo
af lokalplanomradet er der | A ‘ *
en forsyningskritisk
spildevandsledning i
arealet mellem
Egegardsvej 43 og 53. Det
vurderes dog, at en : _ :
omleegning af denne [\, .\v = N L Sl :
ledning kan undgas, s
safremt at byggefeltet SN\
treekkes mod vest, sa der ' AR B
sikres en respektafstand
pa 2 meter.

Pa vegne af HOFOR A/S.

Karim Friis Arfaoui
Specialkonsulent
Regn- og Spildevand
Plan - VS

Direkte tIf.: +45 27 95 42 10
E-mail: kfar@hofor.dk

HOFOR

HOFOR A/S
@restads Boulevard 35 | 2300 Kgbenhavn S | Telefon: 33 95 33 95 | CVR-NR.: 1007 3022
www.hofor.dk

HOFOR A/S
@restads Boulevard 35 | 2300 Kgbenhavn S | Telefon 33 95 33 95 | CVR-NR. 1007 3022 | www.hofor.dkside
2af2



Horingssvar nr. 5

Grundoplysninger

Dato: 30/03 2019 11:27

Navn: Seniorradet

Organisation:

Adresse: Gunnekar 64, underetagen
2610 rgdovre

@vrige oplysninger

Svar
Rgdovre den 30.marts 2019

Rgdovre Kommunalbestyrelse
Rgdovre Parkvej 150
2610 Rgdovre

Hgringssvar til Rgdovre Kommunes forslag til Lokalplan 144 og forslag til Lokalplan 145.

Rgdovre Kommunalbestyrelse har den 29. januar 2019 vedtaget at sende Forslag til Lokalplan 144 Nasbyvej
og Egegardsvej og Forslag til Lokalplan 145 ? Karrébyen i offentlig hgring med frist for kommentarer,
&ndringsforslag eller indsigelser den 8. april 2019.

Begge lokalplaner er en opfglgning pa den helhedsplan for bykernen, som kommunalbestyrelsen vedtog i april
2017 med henblik pa at udvikle bykerne og skabe mere byliv i gode og oplevelsesrige byrum.

Seniorradet hilser det velkommen, at begge lokalplaner har til formal at sikre arkitektonisk byggeri af bl.a.
attraktive boliger. I denne forbindelse vil seniorradet papege vigtigheden af, at nogle af de kommende boliger
indrettes til &ldre boliger fx med bredere dgrabninger, stgrre toiletter/baderum og uden dgrtrin (velegnede til
rollator- og kgrestolsbrugere).

I den forbindelse skal seniorradet pege pa tilgeengeligheden til boligerne. Det er vigtigt at der fx er elevatorer.
Der savnes fx i bestemmelserne i lokalplan 144, tilkendegivelse om, at adgangen til bade fellesarealerne pa 1.
sal og boligerne til 6. sal forudszatter etablering af elevatorer.

Seniorradet skal endvidere pege pa, at det vil vare en vasentlige forudsatning for @ldres benyttelse af
hovedstrgget, at omgivelserne er tryghedsskabende bade for sa, vidt angar klart definerede og velbelyste
byrum med en tryg atmosfare (fx ikke mgrke kroge og vinkler). Dette er serligt en afggrende for, at vore
@ldre medborgere vil benytte hovedstrgget ved aftenstide.

Endelig skal navnes, at det er vigtigt med gode og hyppige busforbindelser, fx servicebus 848, fra de gvrige
dele af Rgdovre til bykerne.
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Pa Seniorradets vegne

Anne Bonde Christiansen
Formand

Svar



Horingssvar nr. 6

Grundoplysninger

Dato: 2/04 2019 09:19

Navn: Ingelise Geller

Organisation:

Adresse: Rgdager Allé 40A st th
2610 Rgdovre

@vrige oplysninger

Svar
I al sin enkelthed:
Jeg savner et klimaregnskab for hele projektet.

Der findes utallige méader at fremme co2 neutrale Igsninger, som jeg mener, at dette offentlige projekt bgr leve
op til i savel byggefasen som for det endelige resultat.

Med venlig hilsen
Ingelise Geller
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Horingssvar nr. 7

Grundoplysninger

Dato: 2/04 2019 16:14
Navn: Sonja andersen
Organisation:

Adresse: Lasbyvej 1
2610 Rgdovre

@vrige oplysninger

Svar
Det er en flot plan for en del af Rgdovres fremtid.
Forslag

Parkering i keldere hvor elevator kgrer en bil aut ned. Disse anlaeg findes i Kgbenhavn. Det giver plads til
mange biler.

Flade tage kan der verre flotte grgnne haver pa m.v.

Solceller o.lign bgr indtenkes i bygningerne

Hegringssvar nr. 7



Horingssvar nr. 8

Grundoplysninger

Dato: 2/04 2019 16:48
Navn: Hardy Vie
Organisation:

Adresse: Grgnnemarksvej 16A
2610 Rgdovre

@vrige oplysninger

Svar
Cykelparkering
Vi ser flere og flere el-cyklet, hvorfor det kunne vere hensigtsmassigt med ladestationer til disse.

Det ma ogsa forventes at en del bgrnefamilier vil anskaffe sig en ladcylkler (evt. ogsa med el). Patenkt gerne
parkeringsmuligheder for ladcyklerne.

Haringssvar nr. 8



Horingssvar nr. 9

Grundoplysninger

Dato: 2/04 2019 16:59
Navn: Hardy Vie
Organisation:

Adresse: Grgnnemarksvej 16A
2610 Rgdovre

@vrige oplysninger

Svar

Vedvarende energi

Pa et byggeri pa Sgborg Hovedgade er der solceller i facaden plus solceller pa taget.
Pa Fyn er der en kommune (Nordfyn?) der har etableret "lodret" jordvarme.

Sa derfor: teenk vedvarende energi ind i projektet

Haringssvar nr. 9



Horingssvar nr. 10

Grundoplysninger

Dato: 3/04 2019 12:32
Navn: Johan Knudsen
Organisation: Cyklistforbundet i Rgdovre.
Adresse: Roskildevej 58a

2000 Frederiksberg

@vrige oplysninger

Svar

Vedr. cykling pa Hovedstrgget:

I Designmanualen star, at Hovedstrgget er for fodgaengere og cyklister.

Pa borgermgdet 1/4 sagde borgmesteren, at det skulle veere med respekt for hinanden.

Det sidste plejer ikke at holde, jf. Kompagnistraede i Kgbenhavn.

Jeg anbefaler, at der som minimum udfgres speciel igjnefaldende belegning for cykling.
Desuden bgr den alternative cykelparkering i betonklodser droppes, fordi hjulene beskadiges.
Venlig hilsen: Johan Knudsen.
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Horingssvar nr. 11

Grundoplysninger

Dato: 4/04 2019 11:55

Navn: Ole Holst

Organisation:

Adresse: H.J.Holst Vej 18
2610 Rgdovre

@vrige oplysninger

Svar

Gode intentioner generelt i det fremlagte.

Design Manualen/Belysning:

Det kan ikke understreges nok at effekt belysning og hgjtsiddende armaturer ikke opsattes sa de blender.
Endnu vigtigere er det at vej-, gagade-og stibelysning valges med en kvalitet, der tilsikrer en god
farvegengivelse ved aften- og nattetid.

RK kan blive foregangskommune pa det omrade - de farreste teenker pa det -, men det giver hgj kvalitet i
oplevelsen af det fysiske miljg i de mgrke timer af dggnet.

Hogringssvar nr. 11



Horingssvar nr. 12
Grundoplysninger

Dato: 5/04 2019 08:10
Navn: Birgitte Glifberg
Organisation: Rgdovre Dansevenner
Adresse: Tarnvej 497

2610 Rgdovre

@vrige oplysninger

Svar

Lokalplan 145. Hgringssvar fra Rgdovre Dansevenner. Se vedhaftet fil.
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Rgdovre, 05.04.19

Til

Rgdovre Kommune
Redovre Parkvej 150
2610 Rgdovre

Hgringsvar vedr. Forslag til Lokalplan 145

Foreningen Rgdovre Dansevenner takker for muligheden for at bidrage med hgringsvar til et
spaendende forslag til Lokalplan 145.

Redovre Dansevenner savner, at der i forslaget er taenkt en danseplads ind i det offentlige rum,
hvor det er muligt at samles for at danse sammen. | Kgbenhavn er der fx etableret danseplads i
Faelledparken, hvor der er mulighed for at mgdes til Sommerdans i Feelledparken. Her summer det
af liv til stor glaede for bade b@rn og voksne, der holder af at danse og beveaege sig. Samt dem som
kigger pa, mens madpakken bliver spist.

En lignende danseplads vil veere oplagt at taenke ind i Lokal 145 — gerne teet ved Kulturhuset Viften
sa dans og bevaegelse bliver en stgrre del af kulturen for borgerne i det offentlige rum i Rgdovre
Kommune.

Redovre Dansevenner gnsker med dans og bevaegelse, at den enkelte oplever danseglaede, og vi
sammen styrker sundheden, forebygger ensomhed, gger livskvalitet samt deltager i feellesskaber
pa tveers af alder. Derfor er det vigtigt at taenke mulige dansepladser ind i fremtidige lokalplaner.

De bedste dansehilsner
Birgitte Glifberg

Formand
Foreningen Rgdovre Dansevenner




Horingssvar nr. 13

Grundoplysninger

Dato: 5/04 2019 18:40
Navn: Birger Madsen
Organisation: Cyklistforbundet i Rgdovre
Adresse: Fortvej 71

2610 Rgdovre

@vrige oplysninger

Svar

Lokalplanafgreensningen mod @st tangerer Radhusstien, som er en falles cykel- og gangsti.

Der er tilsyneladende ingen byggelinie her.

Vi vil sikre os, at der ikke er planer om at inddrage denne sti i lokalplanomradet.

Stien er en gennemgéende cykelrute og vil aflaste Hovedstrgget for gennemkgrende cykeltrafik.

Haringssvar nr. 13


















Horingssvar nr. 14

Grundoplysninger

Dato: 7/04 2019 21:18
Navn: Niels D. Lund
Organisation: SF Rgdovre
Adresse: Rgdovrevej 99
2610 Rgdovre

@vrige oplysninger

Svar

vedheftet fil: Hgringssvar april19. LP145 etc..docx

Hoaringssvar nr. 14



Hgringssvar 6.4.2019
Fra SF-Rgdovre

LP 145 - Karrébyen ogq LP 144 - Naesbyvej etc.

Der er mange gode intentioner og ambitioner nedlagt i planerne, ogsa i betragtning af den
formentlig lange tidshorisont for 145.

Det folgende koncentrerer sig om problematiske forhold, der samler sig om isaer oplysninger om
de samlede volumener og forholdet mellem ideer og LP-bestemmelser.

Der bemeerkes at planerne ikke eksplicit refererer til RKs Arkitekturpolitik eller Boligpolitik.

LP 144 fremlaegges sidelgbende som seerskilt projektlokalplan, men forholder sig til 145 som
udviklingsomrade. Kan den inden for 145s samlede omrade tilsvarende forventes mange, saerskilte
og underliggende projektlokalplaner fremover?

Vedr. volumener anfarer 144 ca. 120-30 boliger (pa borgermadet ca. 130) og ca. 300 beboere.
Men for 145 anfares intet om det skannede samlede antal boliger/beboere.

| lokalpressen (29.11.18) er anfgrt ca. 4000 nye borgerel/beboere - svarende vel til i alt ca. 1500-
2000 boliger(?) — men det samlede volumen, inkl. det kommende reekkehusomrade gstud mod
Rgdovrevej, synes for uklart ift. sammenhaengen med kommunal service, trafik og gvrig
udbygning. Kan det oplyses hvor stor en del af de i alt ca. 4000 borgene 145s udbygning vil
udgare?

Det fremgar af 144 - men ingenlunde tydeligt af 145 - at gnsket er at styrke et variabelt udbud af
boliger. En hovedproblemstilling (som der er stor faglig konsensus om) i al moderne
boligudbygning og byudvikling angar blanding af boligformer og -typer, der ogsa giver den mest
robuste sociale mangfoldighed. Det er muligt for en kommune at planlsegge med op til 25% almene
boliger i et nybygningsomrade. Er det ogsa muligt i 145 (og 144), og/eller er det fravalgt af RK og
med hvilken argumentation? Ligger der i en evt. dimensionering et synspunkt at de eksisterende
almene boliger i RK har en tidssvarende stgrrelse og standard? Kan der, hvis et sadant kraeves,
laves et tillzeg om de 25% i kommuneplanen?

Der er en velkendt mangel pa sma billige boliger i RK (fremgar fx aktuelt af Socialudvalgtes
dagsorden 12.3.19). Bidrager 144 og 145 til at lgse den problematik?

145 rummer heller intet om ungdomsboliger eller boliger for aldre, for handicappede, endsige om
eeldreboligfeellesskaber, som der er en stigende efterspgrgsel af (jfr. demografisk udvikling for
borgere 65+). Kan det oplyses hvorfor alle disse ikke er tematiseret mere?

Pa borgermgdet 1.4. kunne hgares et bygherresvar vedr. 144 om at boligstarrelser/-typer/-antal ikke
|& fast. Hvordan og hvornar kommer det preecise antal og typer/former ind i 1447?

Det fremgar at boligudbygningen er helarsboliger. Er der ogsa tale om bopaelspligt, i bade 144 og
145 fremover?

Ift. ca. 4000 nye borgere ses intet anfart omkring offentlige Institutioner. P4 mgdet 1.4.19. blev
dog naevnt en bgrneinstitution. RK har i forvejen et pres pa udbygning/agning af
barneinstitutioner/skoler ift. til igangveerende befolkningsudvidelser. Omfattes bgrneinstitution af
offentlige formal i 3.3, og hvor og hvordan kan den, inkl. udeareal, forestilles indpasset pa
kortbilag 5?

145 anfgrer stort set ikke noget om trafikforhold, hverken omkring kapacitet, opdatering,
regulering pa de nuveerende veje eller evt. udbygning; der anfgres heller intet konkret omkring
(evt.) gget trafikstajforhold i nseromradet. (jfr. 144 s.24).

Ift. at omradet ikke (pt.) er stationsneert, er der ingen planovervejelser omkring kollektiv trafik til
ca. 4000 nye borgere. Kan dette forhold belyses pa en oversigtsmade?



Ift. intention om et attraktivt og levende bymilja, tiimed bykerne, er det pafaldende at butikker
teenkes helt vaek, og by saledes bliver synonymt med primezert boliger. Der er angivet et meget lille
antal butikker, jfr. 145 s.5, 13, 15, 31. Det fremgar at de tilladte butikker ikke vil pavirke bymiljg. |
det almindelige bybegreb skal detailhandel/butikker vel netop pavirke bymiljget/veere en del af det!
Skanner RK det sandsynligt at de ca. 4000 nye beboere i omradet kan/vil fare til et pres for en
udvidelse af RC, og er det gnskeligt — frem for en mere jeevn bymaessigt spredning af butikker?
Det anfgres at der ikke ma veere madvogne, 145 s.32 — sadanne er ellers i stigende grad et
efterspurgt element i (stor)bymiljger. (Og i gvrigt tilladt fx p& det nyindrettede Damhustorv).

Vandelementet i Byhaven — visualiseret fx 145 s.19 — beskrives som afhaengigt af regn; det blev
pa madet 1.4.19 understreget at der ikke er tale om en sg; betyder det at der ved fx en sommer
som 2018 fremstar et stort tart hul midt i Byhaven i manedsvis?

Ikonbyggeriet, 145 s.16, synes meget uklart beskrevet. Der er ingen kriterier eller
procesbeskrivelse til sikring af det gnskede resultat og neesten ingen saerskilte bestemmelser
(88.2); hvis intentionen skal forfglges, kunne en konkurrence tages i anvendelse, i det mindste en
flerhed af forslag kraeves forelagt; visualiseringen s.19 overbeviser langtfra om arkitektonisk
kvalitet eller noget ekstraordinzert ift. aktuelt jeevnt standardbyggeri i Kgbenhavnsomradet.

Der anfares, jf. Arkitekturpolitikken, intet om bevaringsvaerdige bygninger i 145s omrade.
Betyder det at der er gennemfgrt en vurdering, og der ingen er?

Specielt for 144 anfares det at nybyggeriet henter inspiration fra omradets industrielle udtryk,
hvilket forekommer uforstaeligt hvis intet at dette udtryk bevares, men tvaertimod forsvinder pa
relativ kort sigt!

Mht parkering — bade i 144 og 145 — ma der med op til i alt 4000 nye borgere, svarende til 1500-
2000 boliger med 1-1% p-plads pr. bolig, anslas behov for 1500-2500 p-pladser/biler. Hertil
kommer p-pladser til erhverv og til geester etc. Det foreslas at 145 tilfares et sadant eksplicit samlet
estimat — og fx et maximum. Der kan ogsa arbejdes med andre/lavere p-normer — som fx
Kgbenhavns Kommune ggr for teet bybebyggelse.

Krav om konstruktion til parkering af 90% er fornuftigt, men et bymiljg ("et af hovedstadens mest
attraktive” 145 s.7) med konstruktioner (overdeekkede gardrum som det allermest sandsynlige) til
sa mange biler i terraen bliver neeppe attraktivt visuelt, opholdsmeessigt etc. Er det af hensyn til
gkonomi der ikke forudseettes eller kreeves mere parkering under terraen? Kan det afklares om p-
pladser under terreen (keeldre) giver bygherrer mulighed for opvejende ekstra etagemetre til
bolig/erhverv? Kan p-behovet til etagebyggeriet i 145 klares efter modellen i 144 med heevede
indre gard-/haverum, eller vil der ogsa komme deciderede selvstaendige p-huse, evt. i mange
etager? Skal cykelparkering ogsa i konstruktion (evt. overdeekkes), og i bensegtende fald hvorfor
ikke?

Intentioner om idraets- og fritidsaktiviteter (jfr. 145 s.13) er fine, men de er ikke sikret via Ip-
bestemmelser omkring opholdsarealer i 89, og spargsmalet er om de derfor kan falde veek eller
minimeres? Legepladser er sikret i bestemmelser for seks omrader; kan der siges mere om
omfang og placering?

Mange elementer i retning af baeredygtighed er prisveerdigt indtaenkt. Spgrgsmalet er om man
kan ga endnu leengere og veere mere aben/eksperimenterende — med tanke pa 10-20 ar ind i en
delvis ukendt fremtid. Saledes kan attraktiv baeredygtighed ogsa indfris af fx urban farming,
anvendelse af bygningsreglementets passus om frivillig lavenergiklasse, forskellige bygge- og
ejerformer (fx selvbyg som succesfuldt afprgvet i mange europeeiske byer) etc., frem for fx kun én
ejer-ffinansieringsform og én fast designmanual.

Det synes ikke fuldt sandsynliggjort at der kan skabes det pateenkte oplevelsesrige
byrum/attraktive bymiljo (145 s.7, 9) uden en steerkere forpligtende tanke omkring blanding af
boligtyper og blanding af bolig og erhverv og andre byfunktioner etc. — herunder ogsa endnu
ukendte.



Det foreslas at der tilfgjes et kort der belyser nuvaerende ejerforhold af arealer/grunde inden for
145 — og omradet gstud mod Ragdovrevej. Ogsa til belysning af det spgrgsmal om RKs gkonomi
der blev rejst pa borgermadet.

PS. Nar det er RK der er planmyndighed og afsender for lokalplaner og efter loven forestar
inddragelsen af/dialogen med borgene, fx via borgermader, foreslar vi at det som praksis er RK, og
ikke en bygherre(repreesentant), der praesenterer planerne for borgerne.

Med venlig hilsen,
Saren @stergaard og Niels D. Lund
SF-Rgdovre



Horingssvar nr. 15

Grundoplysninger

Dato: 7/04 2019 23:05
Navn: Susanne Mgrck Voigt
Organisation: Rgdovre Boligselskab afdeling 15
Adresse: Nasbyvej 19, 3.tv.

2610 Rgdovre

@vrige oplysninger

Svar
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Rgdovre Kommunalbestyrelse
Raédhuset
Rgdovre Parkvej 150
2610 Rgdovre
7. april 2019

Radovre Boligselskab, afdeling 15
v/ Susanne Mgrck Voigt
Nesbyvej 19, 3.tv.

2610 Ragdovre

Bemerkninger til lokalplan nr. 144 og 145

Den 7. februar 2019 sendte Rgdovre Kommune Lokalplan 144 og 145 i offentlig hgring, vedtaget af
kommunalbestyrelsen 29. januar 2019

Bestyrelsen i Rgdovre Boligselskabs Afdeling 15, Nesbyvej 1-21 har fglgende bemerkninger
noteret i tilfeeldig rekkefalge:

1)
Lokalplanerne leegger op til interessant byggeri, spendende afvandingslgsninger og megen
nytenkning.

2)

Neasbyvej 1-21 ligger lavere end selve vejen. Vi kan derfor vare bekymrede over muligheden for
"kig ind" til vores lejemal. De kommende bygninger kommer til at ligge hgjere end ejendommen pa
Nesbyvej.

3)

Da Nesbyvej 1-21 ligger lavt, vil de nederste lejemal ikke fa sol i vintermanederne, nar der tillades
byggeri pa 6 etager. Det ses svagt pa lys og skyggediagrammerne for marts maned, der godt nok
viser lidt sol kl. 12, men solen star lavere i manederne november, december og januar.

4)

Der er en pafaldende mangel pa stillingtagen til de kommende trafikale forhold i de to lokalplaner.
De nye byggerier med 800 nye lejemal og erhverv vil generere gget biltrafik, hvilket vil kunne
medfgre trafikalt uhensigtsmessige forhold, der kan pavirke bade trafiksikkerheden og
trafikafviklingen i lokalomradet. Det kan ikke ses, hvorledes man forventer, at lokalplanerne skal
leve op til kommunens Trafikplan 2016, herunder indsatserne om, at det skal vere trygt og sikkert
at feerdes i trafikken, at vejene skal vere i en stand, som svarer til trafikkens art og meengde (jf.
Vejlovens 8) og at vejene skal vere fremkommelige og sikre en tilfredsstillende trafikafvikling.



4a) Der ma forventes flere hgjresving fra Tarnvej ind i Egegardsvej, hvilket kan give en
tilbageblokering af hgjre spor i Tarnvej, nar bilisterne venter pa mulighed for at afslutte
hgjresvinget. Dette kan betyde, at trafikafviklingen i Tarnvej forringes. Alternativt vil bilisterne
valge hgjresving ved Tebyvej, der i forvejen er meget benyttet til Netto og tankstation.

4b) Der kommer en gget trafik i Neesbyvej. Med 800 nye lejemadl, der alle skal til parkeringskeldre
med adgang fra Neesbyvej, vil der let blive tale om en fordobling (maske mere) i hverdagstrafikken
pa Nasbyvej. Rodovre Kommune foretog en trafikteelling pa Neesbyvej i uge 10 i 2013, hvor
hverdagstrafikken viste 1.100 karetgjer. Gaende ud fra at alle lejemal har en bil og der skal
foretages varelevering til det kommende erhvervsliv neermer trafikken sig en fordobling. Hertil
kommer, at det kommende byggeri pa Gunnekeer far adgang til parkeringskeldre fra Egegérdsvej,
men med en lukning af Gunnekeer kan trafikken kun forega ad Egegardsvej. Da det i forvejen er
vanskeligt at komme ud pa Tarnvej fra Egegéardsvej, vil det veere neerliggende at antage, at trafikken
vil sgge mod signalanlegget ved Tabyvej, altsa kgre ad Nasbyvej for at komme til Tarnve;j.

Vores bekymring gar ogsa p4, at vi har skolebgrn pa vejen og at vi i dag oplever, at der keres sterkt
pa Neasbyvej. Vi har tidligere veret i kontakt med Rgdovre Kommune med et gnske om at fa
etableret stillevej pa Neesbyvej, hvilket blev afvist pa baggrund af en trafiktelling (kommunes svar
af 3. maj 2013 reference 13/010543-3).

Det kan naturligvis afhjelpes lidt, hvis byggeriet paleegges at etablere signalanleg ved Egegardsvej
i henhold til vejlovens regler (§ 70).

4c)

Der henvises i Lokalplan 144 pa side 37 til en udbygningsaftale med grundejer for matr.nr. 7au, 7bd
og 7d, men ud over en tekst "med henblik pa at opna en hgjere kvalitet af den planlagte infrastruktur
i omradet" gives der ingen forklaring pa udbygningsaftalen. Det kan ikke ses i lokalplanen, om
udbygningsaftalen tager hgjde for nogle af de trafikale problemstillinger, vi mener, der er. Vi mener
derfor ikke, at lokalplanforslaget er tilstreekkeligt oplyst til, at vi kan kommenterer den i henhold til
Forvaltningslovens §19.

4d)

I Lokalplan 144 angives nedkgrslen til parkeringskelderen og varelevering til at veere naste overfor
nedkgrslen til Neesbyvej 1-21. Vi kan vare bekymret for, om der kan etableres en tilstreekkelig
svingradius til iser vareleveringen, da vejen netop her knakker den modsatte vej i forhold til et
sving mod det nye byggeri. Vi kan derfor veere bekymrede for, at der vil forekomme kersel pa
"vores" fortov for at opna tilstreekkelig svingradius, eventuel i form af en lastbils slebekurve.

5)

Der vil komme gget trafikstgj pa Egegardsvej og Nasbyvej. Som det er nu, er ejendommen godt
beskyttet mod stgj pa grund af vores stgjvold mod Téarnvej og med den beplantning vi har pa
volden. Pa selve Neesbyvej skal der ikke meget mere trafik til, for det hgres meget i lejlighederne.
Den hgje placering af vejen i forhold til Nesbyvej 1-21 gor, at trafikken kaster lyden direkte ind i
lejlighederne, modsat Tarnvej, hvor lyden kastes op ad og "over" huset.

6)
Der fjernes for meget offentlig parkering i de to lokalplan omrader. Dette kan medfgre ulovlig
parkering, ugnsket parkering pa vores ejendom, og gget sogekersel i omradet.



6a)

Pa Neasbyvej skal der etableres 3 overkgrsler til parkeringskeldre, lgseligt svarende til 6
parkeringspladser. Desuden etableres en ny sidevej, hvor vejbredden fjerner ca. 3 pladser og 10 m
reglen tager yderligere 2 pa hver side af vejen. Altsa fjernes der minimum 13 parkeringspladser
alene pa baggrund af endret fysik, mens vi ikke kommenterer pa, om der skal fjernes yderligere
parkeringspladser for at sikre oversigt og ind- og udsvingning. Da Teknisk Forvaltning pa et
tidspunkt spurgte, om de matte benytte Naesbyvej 1-21 til parkering i dagtimerne, ma det veere
forvaltningen bekendt, at der er pres pa parkeringen pa Nesbyvej i dagtimerne. Et forhold er ikke er
blevet mindre efter dbningen af VUC pa Egegdrdsve;j.

6b)

Parkeringsbelastningen pa Neasbyvej kan blive yderligere belastet, safremt lejerne i de kommende
lejemal har mere end et karetgj (hvilket ikke er ualmindeligt i dag). Sa reekker lokalplanernes krav
til en parkeringsnorm ikke. Vi ved ikke, om kommunen er bekendt med, hvorvidt grundejer vil
forlange betaling for parkeringspladser i ejendommen. Hvis dette er tilfeeldet, sa vil et antal af
lejerne formentlig fravaelge et kagb af en parkeringsplads og dermed velge Nasbyvej eller andet sted
i neerheden.

60C)

I Lokalplan 145 lukkes Gunneker og dermed nedlegges ca. 90 parkeringspladser, der i dag betjener
Viften, politiet, biblioteket, Sunhedshuset og nogle af kommunens forvaltninger herunder radhuset.
Kommunens etablering af en ny musikskole og udvidelse af Viften fjerner yderligere ca. 36
parkeringspladser. Man kan ikke forvente, at private grundejere vil stille parkeringspladser til
radighed for offentlige formal som besgg i Viften. I alt fald ikke gratis. Sa hvis ikke kommunen
sikre tilstreekkeligt med gratis/billige parkeringspladser til disse offentlige formal, skubbes
parkeringsproblemet videre i lokalomradet, sa som Gunneker, Birkmosevej, Bag Radhuset og
maske Rgdovre Centrum. Der ma ogsa forventes et gget behov for parkering i forbindelse med
afholdelse af arrangementer pa den nye musikskole.

7)
I Lokalplan 145 side 33 § 5.4 hedder det, at afleesning af varer ikke ma forega pa offentlig vej eller
via Hovedstrgget, men skal forega via adgangene pa Kortbilag 4. Det er en efter vores opfattelse lidt
naiv regel. Det ses alle vegne, at leverandgrer ikke kan overbevises om at parkere et stykke fra den
forretning, de skal levere vare til, for sa at treekke varerne pa sekkevogne. Og det er uanset om man
etablerer serlige leessezoner eller ej. Det kan naeppe forventes, at de private grundejere vil reserve
omrader til laeessezoner, nar de kunne vere (maske indtegtsgivende) parkeringspladser i stedet.
Hvordan har forvaltningen tenkt sig, at sikre forbuddet overholdt? Maske man i stedet tillade
varelevering via Hovedstragget i en kort tidsperiode som kl. 7-10. Hovedstrgget ma vare
dimensioneret til det, da den formentlig skal fungere som brandve;j.

8)

Endelig finder vi det @rgerligt, at kommunen ikke gar brug af retten til at stille krav om almene
boliger i lokalplanerne. Det neevnes, at man gnsker en varieret beboersammensetning, men hvis der
alene bliver tale om ejerboliger, andelsboliger, eller dyr privatudlejning, vil beboersammen-
setningen blive "ressourcesterke” borgere. Almene boligselskaber har ikke - med de priser der
kommer nu - mulighed for at byde ind pa noget byggeri. Hvorimod en developer lettere kunne
teenkes at gd i dialog med et alment boligselskab, hvis det var et krav fra kommune. Som Bent



Madsen fra BL sa rammende har udtalt, sa kan almene boligselskaber efterhanden kun fa rad til at
bygge i nedgangstider og ikke i opgangstider. Sa uanset at kommenen har en hgjt antal almene
boliger, kunne det skabe mere variation i beboersammensetningen med et krav, frem for at det kan
fa en klang af et "rigmandsomrade".



Horingssvar nr. 16

Grundoplysninger

Dato: 8/04 2019 17:21

Navn: Susanne Mgrck Voigt

Organisation:

Adresse: Nasbyvej 19, 3.tv.
2610 Rgdovre

@vrige oplysninger

Svar
Det kunne vere en idé, at fastholde bus linje 9A pa Tarnvej, sa den kan vaere et godt alternativ inden for

offentlig transport til privatbilismen. Man omlagger linje 9A, sa den kan betjene Irmabyen. Da der forventes
nasten lige s mange nye beboere i lokalplanomrade som i Irmabyen, kunne det vere en Igsning.

Haringssvar nr. 16



Horingssvar nr. 17

Grundoplysninger

Dato: 8/04 2019 21:46
Navn: Agenda 21 Gruppen i Rgdovre
Organisation: Agenda 21 Gruppen I Rgdovre
Adresse: sekretariat: Taebyvej 77,

2610 Rgdovre

@vrige oplysninger

Svar
Rgdovre, den 8. april 2019

Til Rgdovre Kommunalbestyrelse
Radhuset,

Rgdovre Parkvej 150,

2610 Rgdovre

Forslag til Lokalplan nr. 144, Nesbyvej og Egegardsvej og
Forslag til Lokalplan nr. 145, Karrébyen

Agenda 21 Gruppen gnsker at bemarke fglgende til lokalplanforslagene og designmanualen under ét:
Planforslagene er fremsat samlet og er indbyrdes athengige. De bgr derfor behandles samlet.

Gruppen fremsendte i 2017 bemarkninger til ?Bykerneplanen? og gjorde her opmarksom pa, at vi overordnet
stgttede en indsats for at skabe bymaessige sammenhange pa et baeredygtigt grundlag. Men vi papegede ogsa,
at der delvis manglede realisme i de fremlagte ?bykerne-visioner?. Vi fremhavede séledes, at der kun var
patenkt egentlige bykerne-funktioner i et begraenset omrade og i steerkt begrenset omfang. Desuden papegede
vi bl.a. at planens grgnne del, ?parkbyen? mod @st, hvilede pa meget usikre forudsetninger.

De foreliggende lokalplanforslag omfatter 1. etape af ?karrébyen? og dermed kun en mindre del af
bykerneplanen. Hverken LP 144 eller LP 145 er beliggende inden for den sakaldte ?bymidte?, der i
Kommuneplan 2018 fastlegger, hvor butikker kan etableres i stgrre omfang.

Planforslagene legger de bindende rammer for, hvordan bykerneplanen fgres ud i livet. Og de viser, at der er
sket en viderebearbejdning med en reekke forbedringer til fglge. Karréplanen er blevet modificeret, torvet
benzvnt ?Byhaven? er gjort en del stgrre (men har ogsa faet flere funktioner, herunder LAR). Det er ogsa
positivt, at der indgér en reekke bestemmelser med henblik pa miljgmassig baredygtighed. Der er tale om et
stgrre puslespil pa grund af planernes byfornyelseskarakter, og der er tilfgrt mange speendende detaljer.

Til gengeld star det nu klart frem, at bebyggelsernes mulighed for at danne noget, der minder om en
tiltreekkende bykerne, vil vere sterkt begreenset. Kun to sma butikker kan godkendes, og ser man pa LP 144,
som viser den fgrste karré i spil, blegner visionerne. Stueetagen domineres af bilparkering, og facaderne er
praeget af et monotont udtryk. Mod @st vil facaden danne vaeg mod det planlagte, grgnne torv, hvilket i gvrigt
forudsetter, at en nyere kommunal bygning fjernes. Mod torv og mod hovedstrgget er der i § 8.1.3 saerlige
krav til arkitekturen: Stueetagen skal bekledes med gra eller mgrkegra mursten med forskydninger i
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murvarket. 7De gvre facader kan dermed forblive mere monotone..? (citat fra Designmanualen).

Vil man se, hvordan dette i praksis udformes, skal man lede leenge. Pa borgermgdet den 1. april 2019 blev den
projekterede strggfacade ikke fremvist. I redeggrelsen til LP 145 er facaden direkte retoucheret vek pa
illustrationen gverst s. 19 (t.v. bag det blomstrende tre). I redeggrelsen til LP 144 vises kun de andre facader,
men ikke denne vigtige facade mod torvet. Fgrst pa side 62, i bilag 7, kan den findes: Ikke nogen arkitektonisk
perle, overhovedet. Tillukket og uden elegance ? dette er ikke nogen strggfacade, og det er et darligt varsel for
karrébyens attraktivitet.

I gvrigt er det et tvivlsomt udgangspunkt at fremhave krav til stueetagen pa de gvre etagers bekostning. Det
ses i bilismens fadreland, men nar karrébyen skal tiltrekke fodgengere og cyklister, skal hele bybilledet leve
op til en hgj standard. De viste illustrationer bliver forhabentlig ikke retningsgivende for byggeriet, men
desvearre giver lokalplanernes arkitekturbestemmelser ikke grundlag for megen optimisme.

-2-

I tekst og illustrationer fremfg@res visioner om et livligt strgg- og byliv for fodgengere og cafégaester. Men de
cyklende, der nok iser kommer til at bidrage til bylivet, er veek! Vi vil efterlyse mere realistiske planer for
cykelferdslen gennem omradet - og samtidig efterlyse grundige trafikanalyser og tiltag for biltrafikken.
Omradet vil blive Rgdovres tetteste bykvarter, og alt efter om der regnes med karrébyen eller bykernens fulde
udbygning, skal der skaffes areal til op mod 300 institutionsbgrn og 500 skolebgrn, offentlige
parkeringspladser, offentlige og private servicefunktioner, rekreative arealer, sikre stiforbindelser o.m.a. De
sandsynlige konflikter mellem de forskellige byfunktioner synes ikke ordentligt Igst i planerne.

Begge lokalplanforslag ledsages af en fyldig ?Designmanual?, som kommer vidt omkring. Vi foreslar, at de
forste 10 sider overfgres til lokalplanernes redeggrelses-del, hvor det burde kunne findes. Samtidig vil det
vere til gavn for forstaelsen af planerne, hvis illustrationen side 8, volumenstudiet, fik en mere fremtraedende
placering, og gerne ogsa blev visuelt opgraderet. Den illustration kan spare en masse ord!

Agenda 21 Gruppen har tidligere i forbindelse med Lokalplan 133 fremfgrt, at en designmanual kan have stor
vaerdi, men at de afggrende vigtige krav til byggeriet skal vare indeholdt i den tinglyste del af lokalplanen.
Erfaringerne fra Irma-byen synes at bekrefte dette.

Den foreliggende Designmanual er ikke konsistent med lokalplanforslagene, den er simpelthen for vidtlgftigt.
Et eksempel er det sakaldte ?pejlemarke? eller ?ikonbyggeri?, der i fglge lokalplan 145 skal opfgres i rgde
teglsten, mens det illustreres bade i lokalplan og i manual med brun facade ? for sa at optreede i manualens
afsnit om ?typologier? med en hvid facade og en noget tilfeldig arkitektur. Rgdovre er hjemkommune for en
rekke ikoniske bygningsvarker og bgr kunne have fanen hgjere!

Vi foreslar, at der enten sker en vasentlig opstramning af designmanualen ? eller at det preeciseres, at
manualen blot er et idékatalog.

Agenda 21 Gruppen savner i materialet en reekke grundleeggende facts, som kan bidrage til forstaelsen af
planernes gkonomiske baredygtighed. Dette er ikke mindst en mangel set i lyset af, at et mal angiveligt skulle
vere at ?sikre en gkonomisk robust kommune? (dette er dog ikke et mal hjemlet i planloven).

Nar det sa fremgar af materialet, at adskillige kommunale kontorer skal fjernes og genlokaliseres i omradet,
samt at Bystrgget og pladserne helt overvejende skal etableres pa grunde, der er ejet af kommunen, ma man
spgrge ind til gkonomien bag det hele. I november sidste ar oplyste borgmesteren til Lokal Nyt, at det nye
strgg vil koste kommunen 40-50 millioner kr., men at gkonomien dengang ikke var klarlagt, selv om planerne
stod foran vedtagelse i byradet. Heller ikke pa borgermgdet den 1. april 2019 kunne gkonomien belyses.
Agenda 21 Gruppen skgnner, at planerne rummer byggemuligheder i stgrrelsesordenen 80.000 m2, og at de
omfattede ejendomme vil opna en verdiforggelse pa flere hundrede millioner kr., allerede inden spaden er sat
i jorden. Det ma veare rimeligt at forvente, at disse forhold belyses, og at vaerdiskabelsen tilfgres byen i form
af et bymiljg, praeget af kvalitet, baeredygtighed og af offentlige funktioner, som en bykerne naturligt bgr
rumme.

Det er et godt skridt pa vejen, at Viften udbygges med musikskole. Projektet indgar ikke i
lokalplanomraderne, men det vil klart gge ikke bare kulturmidtens, men hele omradets attraktivitet. Agenda
21 Gruppen har tidligere fremsat forslag om ?Rgdovre Miljg- og Energicafé? ? som vi forventer kunne vare
en vardifuld nyskabelse, og som burde finde sin naturlige plads i bykernen.

Gruppen vil desuden pege pa, at behov, som ellers har svert ved at blive tilgodeset i byudviklingen, passende
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kunne prioriteres i karrébyen. Det gelder f.eks. bade ungdoms- og @ldreboliger, gerne i nye boformer. Her
bgr kommunens Boligpolitik, vedtaget i 2016, vise sin verdi.

-3-

Ogsa behovet for grgnne omrader og naturomrader skal fremhaeves. Nar stgrstedelen af ?Parkbyen? er
udskudt til en uvis fremtid, ma det vere relevant at tilfgre karrébyen det grgnne tilskud, der var planlagt, og
som op mod 2.000 nye borgere, voksne og bgrn, vil efterspgrge. Der er ganske enkelt for mange af de grgnne
lpfter fra Bykerneplanen, som ikke er udmgntet i lokalplanerne, og planerne bgr derfor gennemga en ekstra
kvalitetssikring inden endelig vedtagelse.

I den forbindelse bgr kommunen ogsa sgge at styrke de gst-vest-gaende grgnne forbindelser og gkologiske
korridorer, som vist i kommuneplanens afsnit om Det grgnne Danmarkskort.

Pa vegne af Agenda 21 Gruppen i Rgdovre

Jann Larsen Jgrgen Munch

Svar



Horingssvar nr. 18

Grundoplysninger

Dato: 8/04 2019 22:04

Navn: Karina Lindemose

Organisation:

Adresse: Nasbyvej 21, 1 tv
2610 Rgdovre

@vrige oplysninger

Svar

Som beboer pa Nesbyvej 21 finder jeg forslaget om tilladelse til en byggehgjde op til 6 etager meget
bekymrende.

Nasbyvej-bebyggelsen ligger i forvejen under vejniveau og et sadan markant hgjt byggeri vil tage alt
lysindfald til stor gene og stor forringelse for Naesbyvejs beboere.

Det mgrke materialevalg kombineret med den voldsomme byggehgjde leder tankerne hen pa ghettobyggeri.
Et lyst lavt og abent byggeri med lav skyline ville falde langt bedre ind med Rgdovres nuvarende boliger og
arkitektur.
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Horingssvar nr. 19

Grundoplysninger

Dato: 8/04 2019 23:58
Navn: Naturfredningsforeningen i Rgdovre
Organisation: Danmarks Natufredningdforening
Adresse: Juelsmindevej 2 A

2610 Rgdovre

@vrige oplysninger

Svar

Rgdovre, d. 8. april 2019
Hgringssvar lokalplan 144 og 145

Rgdovre Kommunalbestyrelse
Rgdovre Parkvej 150,
2610 Rgdovre

Merke: Lokalplanforslag 144 og lokalplanforslag 145

Bemerkninger vedrgrende forslag til lokalplan 144 Nasbyvej og Egegardsvej og lokalplan 145 Karrébyen.

Den 29. januar 2019 har Rgdovre Kommunalbestyrelse vedtaget at fremlaegge For-slag til Lokalplan 144 -
Nasbyvej og Egegardsvej i offentlig hgring tillige med For-slag til lokalplan 145 - Karrébyen begge med
svarfrist til den 8. april 2019.

Det fremgar, at begge planer muligggr en omdannelse af erhvervsbebyggelser til bo-liger og kontorerhverv,
men at der ikke er handlepligt for grundejerne.

Det fremgar endvidere, at visionen med bykernen er, at den i fremtiden skal udvikles med fokus pa at skabe
mere byliv og dermed grundlag for restauranter, cafeer og bu-tikker m.fl. Det fremgar imidlertid af afsnittet
side 10 i lokalplan 144, at der kun gives mulighed for én mindre butik i lokalplanomradet til fx kgbmand eller
kiosk. Med mindre ?cafeer? i kommunens terminologi er synonym med ?serviceerhverv?, sa ses lokalplanen
ikke at abne mulighed for etablering af cafeer i lokalplanomradet. Dette bgr klarificeres i lokalplanen.

Naturfredningsforeningen hilser med tilfredshed, at det af lokalplanens bestemmelser pkt. 8.2 Tage fremgar,
at tagflader skal udfgres som grgnne tage eller indrettes som tagterrasser. Der savnes imidlertid krav om
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etablering af elevatorer til de forskellige etager herunder ikke mindst til de offentligt tilgeengelige arealer pa
niveau 1 Gardha-ven. Det er ogsa vigtigt, at der sikres adgang til tilstreekkeligt med offentlige toiletter fra
bade strgggaden og gardhaven.

Der bgr ogsa klart tages stilling til adskillelsen af de forskellige trafikarter som gaen-de, lgbehjul/cyklende og
motorkgretgjer for varekgrsel, flyttebiler o.lign. Ogsa belys-ningen og lyskilderne bgr analyseres ngje, sa det
bliver trygt at feerdes bade om dagen og om natten i lokalplanomraderne.

De opstillede retningslinjer for antallet at parkeringspladser rejser spgrgsmalet om der er krav om et
tilstreekkeligt antal p-pladser til at deekke behovet til bade beboere, be-sggende, gaster og erhvervsdrivende.

S

Naturfredningsforeningen hilser med glade bestemmelserne om forberedelserne til separatkloakering af
omradet samt etablering af regnbede, opsamlingsbassiner og fa-skiner samt krav om levende hegn (haekke)
mellem private haver og forbud mod brug af kemiske bek&mpelsesmidler.

Det er uklart, hvordan det grgnne praeg, der skal sikre det visuelle indtryk af Rgdovre som en grgn kommune,
skal opnas i praksis, ligesom de omtalte arkitektoniske perler (ikonisk byggeri) er opnaeligt gennem de

bestemmelser, der er fastsat i lokalplan 145.

Med venlig hilsen
pa foreningens vegne

Jann Larsen
formand
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Rgdovre, d. 8. april 2019
Hgringssvar lokalplan 144 og 145

Rgdovre Kommunalbestyrelse
Rgdovre Parkvej 150,
2610 Rgdovre

Merke: Lokalplanforslag 144 og lokalplanforslag 145

Bemerkninger vedrgrende forslag til lokalplan 144 Nasbyvej og Egegardsvej og lokalplan 145 Karrébyen.

Den 29. januar 2019 har Rgdovre Kommunalbestyrelse vedtaget at fremlaegge For-slag til Lokalplan 144 -
Nasbyvej og Egegardsvej i offentlig hgring tillige med For-slag til lokalplan 145 - Karrébyen begge med
svarfrist til den 8. april 2019.

Det fremgar, at begge planer muligggr en omdannelse af erhvervsbebyggelser til bo-liger og kontorerhverv,
men at der ikke er handlepligt for grundejerne.

Det fremgar endvidere, at visionen med bykernen er, at den i fremtiden skal udvikles med fokus pa at skabe
mere byliv og dermed grundlag for restauranter, cafeer og bu-tikker m.fl. Det fremgar imidlertid af afsnittet
side 10 i lokalplan 144, at der kun gives mulighed for én mindre butik i lokalplanomradet til fx kgbmand eller
kiosk. Med mindre ?cafeer? i kommunens terminologi er synonym med ?serviceerhverv?, sa ses lokalplanen
ikke at abne mulighed for etablering af cafeer i lokalplanomradet. Dette bgr klarificeres i lokalplanen.

Naturfredningsforeningen hilser med tilfredshed, at det af lokalplanens bestemmelser pkt. 8.2 Tage fremgar,
at tagflader skal udfgres som grgnne tage eller indrettes som tagterrasser. Der savnes imidlertid krav om
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etablering af elevatorer til de forskellige etager herunder ikke mindst til de offentligt tilgeengelige arealer pa
niveau 1 Gardha-ven. Det er ogsa vigtigt, at der sikres adgang til tilstreekkeligt med offentlige toiletter fra
bade strgggaden og gardhaven.

Der bgr ogsa klart tages stilling til adskillelsen af de forskellige trafikarter som gaen-de, lgbehjul/cyklende og
motorkgretgjer for varekgrsel, flyttebiler o.lign. Ogsa belys-ningen og lyskilderne bgr analyseres ngje, sa det
bliver trygt at feerdes bade om dagen og om natten i lokalplanomraderne.

De opstillede retningslinjer for antallet at parkeringspladser rejser spgrgsmalet om der er krav om et
tilstreekkeligt antal p-pladser til at deekke behovet til bade beboere, be-sggende, gaster og erhvervsdrivende.

S

Naturfredningsforeningen hilser med glade bestemmelserne om forberedelserne til separatkloakering af
omradet samt etablering af regnbede, opsamlingsbassiner og fa-skiner samt krav om levende hegn (haekke)
mellem private haver og forbud mod brug af kemiske bek&mpelsesmidler.

Det er uklart, hvordan det grgnne praeg, der skal sikre det visuelle indtryk af Rgdovre som en grgn kommune,
skal opnas i praksis, ligesom de omtalte arkitektoniske perler (ikonisk byggeri) er opnaeligt gennem de

bestemmelser, der er fastsat i lokalplan 145.

Med venlig hilsen
pa foreningens vegne

Jann Larsen
formand
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