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21. oktober 2014
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Indledning

I forbindelse med et projekt pd Korsdalsvej i Radovre, har ELF Development
anmodet firmaet Via Trafik Radgivning A/S om at foretage en
trafiksikkerhedsrevision af projektet.

Projektet omhandler opfgrelse af ca. 1000 nye boliger og butikker pa det
omrade som tidligere husede Irmas hovedsaede.

Dette notat indeholder trafiksikkerhedsrevisionen pa trin 1 (forprojekt).

Revisionsprocessen

Trafiksikkerhedsrevisionen er gennemfgrt pa trin 1 (forprojekt) efter de
principper og retningslinjer, som er beskrevet i Vejdirektoratets Hdndbog
"Trafiksikkerhedsrevision og —inspektion” december 2011.

Revisionen omfatter en kvalitetsmaessig granskning af alle forhold i projektet,
der vedrgrer trafiksikkerhed. Granskningen omfatter ikke andre
projektmaessige forhold og bindinger, som f.eks. gkonomi, interessentaftaler,
aestetik, etc.

Revisionen er gennemfgrt af eksamineret trafiksikkerhedsrevisor Simon
Birkebaek. Revisorer har pa intet tidspunkt vaeret involveret i projektets
planlaegning, projektering eller lign. Revisorer er sdledes uafhangig af
projektet.

Afslutning af revisionstrin

De projekterende er ansvarlige for (i samarbejde med bygherren) at tage
stilling til revisionskommentarerne og skriftligt redeggre for de
projektaendringer, som revisionsrapporten medfgrer.

Den skriftlige redeggrelse fremsendes til trafiksikkerhedsrevisoren, som
efterfalgende erklzerer trafiksikkerhedsrevision for afsluttet. Det er saledes
revisoren, der formelt afslutter en trafiksikkerhedsrevision.

Via Trafik Telefon: 4820 9000
CVR: 2511 5708 Fax: 4820 goo1
Sevej 13B via®@viatrafik.dk

DK-3460 Birkered www.viatrafik.dk
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2.2

Inddeling af kommentarer

Rapporten er opdelt i generelle og specifikke kommentarer.

Generelle kommentarer vedrgrer forhold, der bergrer projektet i hele dets
omfang. Det kan f.eks. vaere bemaerkninger til principper for krydsudformning
og oversigtsforhold.

Specifikke kommentarer omhandler forhold, der kun bergrer projektet pa
bestemte steder.

Derudover inddeles kommentarerne i problemer med tilhgrende
Igsningsforslag og bemaerkninger.

Problemer

Er forhold i projektet som kan dokumenteres at medfgre en gget uheldsrisiko,
og som derfor bgr medfgre andringer i projektet, der kan eliminere, eller
afggrende formindske denne risiko.

Losningsforslag
Til hvert problem er der beskrevet et forslag, som kan afhjzelpe problemet
eller alternativt mindske de sikkerhedsmaessige konsekvenser heraf.

Bemeaerkninger
Vedrgrer forhold, der erfaringsmaessigt har betydning for trafiksikkerheden,
men ikke kan dokumenteres at fgre til en forhgjet risiko for trafikuheld.

Revisionsgrundlaget

Som grundlag for revisionen har projekterende udleveret fglgende materiale:
¢ Irmabyen, Designmanual af 04.08.2014
e Notat: ELF Development A/S, Irmagrunden, Trafikanalyse for udvikling
af boligomrdde
e Oplaeg til fremtidig situationsplan, 1:1000, 23.05.2014 (Cad fil)
o Farvelagt situationsplan (cad fil)
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3
3.1

3.1.1

Revision

Generelle kommentarer

Problem — Vigepligtsforhold

Vigepligtsforhold er ikke vist pad tegningen. Uklare vigepligtsforhold eller hgjre
vigepligt medfgrer en gget uheldsrisiko.

Lgsningsforslag

Vigepligtsforholdene skal afklares pa de interne veje. De fleste steder
anbefales det at ske ved etablering af hajtaender eller ved at fgre fortovet
igennem sidevejen.

I det fglgende eksempel medfgrer de parkerede biler “for enden af vejen”
samtidig at vigepligten bliver endnu vanskeligere at tydeligggre og fremhaeve
vejens forlgb.
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Figur 1: Eksempel p8 uklare vigepligtsforhold som medfgrer en gget uheldsrisiko. Ved
den rgde cirkel vil det vaere oplagt at fgre fortovet igennem sidevejen for at fremhaeve
vigepligten og skabe bedre forbindelse for fodgaengerne. Ved den bl§ cirkel mangler
der sammenhaeng i fortovsforlgbet videre mod fortovet ved den rgde cirkel.
Parkeringspladserne ved den gronne cirkel gor det vanskeligere at tydeliggore
vejforlgbet og vigepligtsforholdene.

Projekterendes svar: Forhold markeret med rgd og bla cirkel gnskes
markeret med overgange i brosten. Forholdet markeret med grgn
cirkel er Igst ved at vende p-pladserne 90 s3 de har indkgrsel fra den
mindre trafikerede vej (og reducere antallet fra 3 til 2 pladser).
@vrige vigepligtsforhold markeres med 'hajtaender’ og evt. B11 tavle.
Revisors svar:

Bygherres beslutning:
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3.1.2

Problem — Vigepligtsforhold, firbenet kryds

Firbenede vigepligtsregulerede kryds medfgrer erfaringsmaessigt en gget
uheldsrisiko fordi vigepligtsforholdene er uklare.

Problemet optraeder de to steder, hvor der er firbenede kryds.

Lgsningsforslag
Det anbefales at flytte nogle af de tvaergdende veje ved at aendre stgrrelsen
pa de interne karreer mht. antal bygninger og bygningernes stgrrelse.

I felgende eksempel anbefales det gverst at flytte vejen og to bygninger.
Hermed kan der skabes en stgrre forszetning i det firbede kryds og vigepligten
bliver entydig.

I det nederste eksempel forlaenges bygningen med lejligheder vest for vejen
mens bygningen med lejligheder gst for vejen ggres kortere. Hermed kan
sikres en stgrre forsaetning, der ggr krydsudformningen mere enkel.
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Figur 2: Ny placering af vej og aeﬁd/:inger af boliger.
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3.1.3

3.1.4

3.1.5

Projekterendes svar: Det nordligste (gverste) problem, som er
papeget, er Igst ved at flytte enkelte raekkehuse mod vest og forskyde
vejen mod gst.

Det sydligste (nederste) problem, som er papeget, sgges Igst under
projekteringen.

Revisors svar:

Bygherres beslutning:

Problem — Hgje hastigheder

Der er en gget risiko for uheld og gget utryghed pa de interne veje fordi de er
lange og lige. Dette giver en gget risiko for hgje hastigheder saerligt for de
bilister der skal til enden af vejen, fx parkeringskeaelderen i den nordgstlige
ende af omradet. I trafikanalysen fremgar det, at der er lagt op til 40 km/h
hastighedszone og 30 km/h zone pa udvalgte veje.

Lgsningsforslag

Det anbefales at udforme vejene sa de ikke indbyder til hgje hastigheder for
den gennemkgrende trafik ved en aendret udformning, sa de ikke er lange og
lige. Alternativt ved at anlaagge bump eller lignende hastighedsdampende
foranstaltninger, der sikrer et lavt hastighedsniveau.

Det anbefales at dimensionere vejene til et lavt hastighedsniveau, enten som
30 km/h zone eller som lege- og opholdsomrade.

Projekterendes svar: Forslaget om andret vejforigb kan ikke
imgdekommes. Bump og sideindsnaavring sgges indarbejdet i det
fremtidige projekt.

Revisors svar:

Bygherres beslutning:

Bemaerkning — Oversigtsforhold

Beplantning langs de interne veje skal ske, s der sikres tilstraekkelige
oversigtsforhold i krydsene pa de interne veje.

Hojde og placering af beplantning fremgar ikke tydeligt af tegningen. I den
videre projektering skal der tages hensyn til oversigtsforholdene nar der
placeres haekke i skel langs haver og traeer langs vejene mv.

Projekterendes svar: Hensynet til oversigtsforhold vil blive inddraget i
den fremtidige projektering.

Revisors svar:

Bygherres beslutning:

Bemaerkning — Stisystems forbindelse til omgivelser

For at skabe et sammenhangende stisystem for de lette trafikanter til det
eksisterende stisystem anbefales det at stisystemet fgres videre mod gst til
Nyholm Allé pd en straekning uden for bebyggelsens matrikel.

Safremt det ikke er muligt at skabe stiforbindelse til Nyholm Allé anbefales
det at anlaegge cykelstier pa Fjeldhammervej.
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3.1.6

3.1.7

P& Nyholm Allé anbefales det at etablere en sikker stikrydsning, fx med en
midterhelle sd cyklister og fodgaengere sikkert kan fortsaette ad Rgdager Allé.

Projekterendes svar: @nske om sammenhaeng i stisystemerne bgr
indarbejdes. Udenfor entreprisegransen er det Rgdovre Kommunes
ansvarsomrdde at se pd mulighederne for etablering af de anbefalede
Igsninger.

Revisors svar:

Bygherres beslutning:

Bemzrkning — Linjeforing af stiforbindelser

Det giver en gget uheldsrisiko at cyklister skal foretage 90 graders sving som
er tilfeeldet pd cykelstien i den nordgstlige del af omradet. Samtidig kan det
betyde, at cyklister “"skaerer hjgrner”, hvilket kan medfgre uheld, hvor
cyklisterne kgrer til og fra den asfalterede cykelsti pga. niveauspring.

Det anbefales at afrunde stiforbindelsen s& den er mere direkte og anvender
radier, der sikrer en passende hastighed pa stien.

|

F/gur 3: Skarpe knaek p§ cykelstien anbefales afrundet.

Projekterendes svar: Revisors gnske til 2endring af stiforlgb er
indarbejdet i projektet.

Revisors svar:

Bygherres beslutning:

Bemazerkning — Stiforbindelser til mal

Der er generelt ikke forbindelser fra de gennemgadende cykelstier til de interne
mal i form af veje, boliger og butikkerne. Det medfgrer en risiko for at
cyklister og knallerter kgrer pa fortovet, hvilket kan medfgre uheld og
utryghed for de gdende.

Det anbefales at skabe cykelforbindelser mellem de gennemgaende cykelstier

og malene i omradet. Dette bl.a. ved at etablere stiforbindelser sa cyklister
kan kgre til og fra veje/cykelstier uden at kgre pa fortovsarealet.
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Figur 4: Forslag til forbindelser til m&l

Projekterendes svar: Revisors gnske til forbindelse pa det viste sted
er allerede etableret. Den sydlige markerede passage er etableret
som en sti. Den nordlige markerede passage foregar over en lille
haevet pladsdannelse.

Revisors svar:

Bygherres beslutning:
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3.2
3.2.1

3.2.2

Specifikke kommenterer

Problem — Krydsudformning

Der er en gget uheldsrisiko i det firbenede vigepligtsregulerede kryds
Korsdalsvej/Fjeldhammervej som fglge af dem fremtidige intensiverede trafik
til omradet.

Firbenede vigepligtsregulerede kryds har erfaringsmaessigt en hgjere
uheldsrisiko og bgr undgas.

Lgsningsforslag

Det anbefales at krydset ombygges til en rundkgrsel eller et signalreguleret
kryds. Set i forhold til de gvrige krydsudformninger pa Korsdalsvej vil det
vaere naturligt med en rundkgrsel. En rundkgrsel vil trafiksikkerhedsmeessigt
veere en god Igsning, der vil sikre et lavt hastighedsniveau i krydset og pa
straekningen videre mod nord ad Korsdalsvej. En rundkgrsel kan vaere mindre
tryg for cyklister. De gst-vestkgrende cyklister forventes dog i fremtiden at
kgre ad den nye sti og den foresldede stitunnel under Korsdalsvej (se afsnit
3.2.2). Der er dermed ikke sa8 mange cyklister.

Pga. den relativt store andel af tung trafik p& Fjeldhammervej, som fglge
transporttunge virksomheder langs vejens sydside, kan en Igsning med et
signalreguleret kryds ogsa vaere en mulighed. En rundkgrsel kraever saledes
store overkgrbare arealer og er ikke s3 kapacitetsstaerk som et signalanlaeg.

Den gennemfgrte kapacitetsberegning viser at et signalreguleret kryds vil
afvikle trafikken tilfredsstillende mens der ved en rundkgrsel vil vaere nogen
forsinkelse p@ Korsdalsvej fra syd. Den mest kapacitetsstaerke Igsning vil i
fremtiden veere at signalregulere krydset.

Projekterendes svar: De foresldede Igsninger; rundkgrsel eller
signalreguleret kryds, er drgftet med Redovre Kommune. Det
firbenede, signalregulerede kryds er valgt.

Revisors svar:

Bygherres beslutning:

Bemaerkning — Stikrydninger, Korsdalsvej syd

Der er risiko for uheld med lette trafikanter ved stiernes krydsning af
Korsdalsvej.

Stiforbindelserne fra omradet udmunder i Korsdalsvej bade nord og syd for
kaffetdrnet. Det anbefales at samle de to stier i én stikrydsning og anlaegge
en sikker stikrydsning. Den sydlige linjefgring anbefales bevaret da den
skaber videre forbindelse mod vest og de mange boldbaner.

Den nordlige sti anbefales fjernet pa det sidste stykke ud mod Korsdalsvej sa
cyklister ikke kgrer den vej.

Krydsningen anbefales at ske i en stitunnel samtidig med at der skabes en
pladsdannelse pa begge sider af tunnelen sd den ikke bliver mgrk og utryg.

Lgsningen skal ses i sammenhang med flytning af busstoppesteder pa
Korsdalsvej, som planlaegges at fa en fremtidig placering ved den sydlige
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3.2.3

stiudmunding. Dette vil ogsd medfgre et behov for krydsning af Korsdalsvej -
og dermed et behov for at skabe en trafiksikker krydsning.

Det er vigtigt at tunnellgsningen indarbejdes fra begyndelse af projektet sa
der skabes plads til tunnelen og @bne ramper og trapper til busstoppestedet.
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Figur 5: Der anbefales kun en stikrydsning p& den sydlige del af Korsdalsvej - 0g
denne anbefales udfgrt som en stitunnel.

74

Figur 6: Eksempel p§ stitunnel fra M8lgv St. hvor plédsen foran stitunnellen )'htegreres ‘
som en pladsdannelse. Her er der ogs8 en trappe til perron (som i naerveerende
projekt kunne veere til busstoppested p8 Korsdalsvej).

Projekterendes svar: Revisors gnsker er taget til efterretning. Der
etableres kun en overgang pa Korsdalsvej. Den sydlige af de 2
overgange bevares. Revisors forslag til tunnel vurderes at vaere for
omfattende et anlaeg set i forhold til den forventede fremtidige brug
af omrddet. Opgaven med flytning af busstoppesteder ligger uden for
entrepriseomradet. Ansvaret for en eventuel flytning af
busstoppesteder ligger hos Rgdovre Kommune.

Revisors svar:

Bygherres beslutning:

Bemaerkning — Stikrydninger, Korsdalsvej nord

Der vil veere fodgaengere og cyklister som skal krydse Korsdalsvej i den
nordlige del af omradet. Krydsningen af Korsdalsvej udger en gget
uheldsrisiko. Det anbefales derfor at etablere en eller to sikrede
stikrydsninger for fodgaengere ved de interne vejes udmunding i Korsdalsvej i
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3.2.4

form af en midterhelle. Dette som minimum ved den nordlige vejudmunding,
hvor der ogsa vil veere det stgrste krydsningsbehov pga. krydsning i
forbindelse med busstoppested.
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|

Figur 7: Principskitse af stikrydsning ved sidevej.

Projekterendes svar: Revisors forslag til etablering af midterheller pa
Korsdalsvej ligger udenfor entreprisegraensen - pa offentlig vej.
Forslag skal derfor behandles af Rgdovre Kommune.

Revisors svar:

Bygherres beslutning:

Bemaerkning — P-plads ved butikker

Der er en gget risiko for uheld pa parkeringspladsen ved butikkerne. Dette
gaelder bade en gget uheldsrisiko som fglge af at der er bakkende biler taet pa
krydset ved Fjeldhammervej og uklare vigepligtsforhold fordi der er et kryds
umiddelbart efter indkgrslen pa p-plads.

Udformningen af vejen/p-omradet umiddelbart efter indkgrsel pa p-pladsen
giver ikke ro til at orientere sig om p-pladsens indretning inden der optraeder
konfliktpunkter.

Det anbefales at udformningen af p-pladsen og adgangen til rampen til p-
keelderen bearbejdes i den videre projektering.

Der bgr etableres en facadelgs adgangsvej i en laengde pa ca. 30-50 m fra
Fjeldhammervej til parkeringspladserne, hvor der hverken er parkerede biler
der bakker eller sideveje. Det vil veere en fordel at rampen til p-keelderen
ligger teet pd indkgrslen fra Fjeldhammervej sd bilisterne ikke skal kgre
igennem hele p-pladsen med mangvrerende biler.
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3.2.5
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Figur 8: Konfliktpunkt mellem ind- og udkgrende biler samt bakkende biler
umiddelbart efter indkgrsel pd p-plads bor undgés.

Projekterendes svar: Revisors gnske om mere klare trafikale forhold
omkring indkgrsel/udkgrsel samt kgrsel pa p-pladsen vurderes at
kunne indarbejdes i den fremtidige projektering.

Revisors svar:

Bygherres beslutning:

Bemaerkning — Rampe

Der er risiko for uheld ved den sydgstlige p-kaader fordi der er snaevre og
darlige oversigtsforhold for bilister ved op- og nedkgrsel til
parkeringskaelderen. Uheldene kan vaere bade imellem to biler og biler der
pakgrer rampekonstruktionen eller beplantning pa terrzen.

Derudover vurderes rampen at vaere at vanskelig at benytte i forbindelse med
U-vending.

Det anbefales at skabe bedre plads foran rampeudmundingen sa op- og
nedkgrsel kan ske under mere sikre forhold med bedre oversigt.
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3.2.6
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Figur 9: Vanskelige tilkgrselsforhold til p-kaelder.

Projekterendes svar: Rampen er nu flyttet til den vestlige ende af
lejlighedsblokkene, hvorved de papegede problemer anses for Igst.

Revisors svar:
Bygherres beslutning:

Bemaerkning — Vejtilslutninger

Der er en gget uheldsrisiko ved udkgrsel pa Kordalsvej fordi den midterste
veijtilslutning fra omraddet sker i indersiden af en kurve. Dette betyder darlige
oversigtsforhold fordi udkgrende bilister har vanskeligt ved at se bilisterne pa

Korsdalsvej fordi de skal "kigge tilbage”.
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Figur 10: Der m§ ikke vaere traeer eller anden beplantning i oversigtsarealet.

Det bgr sikres, at der ikke placeres traeer, haekke eller bygninger i

oversigtsarealet. Pa en vej med 50 km/h skal oversigtslaangden l, veere 95 m
mens den ved 60 km/h skal vaere 120 m. I er 2,5 m malt fra vigelinjen.
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Figur 11: Definition af oversigtsareal, Is = 2,5 m og I, = 95/120 m (ved 50/60 km/h).

Projekterendes svar: Revisors gnske om bedre oversigtsforhold ved

udkgrsel pa Korsdalsvej vurderes at kunne indarbejdes i den

fremtidige projektering — bl.a. ved valg af hgjt opstammede traeer.

Revisors svar:
Bygherres beslutning:
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4 Revisionsafhandling

4.1 Revisionspitegning

Revisionen er foretaget:

Via Trafik Radgivning A/S Eksaminerat trafiksikkerhedsrevisor:

Sove] 13 B
DK-3480 Birkerad 6}1"}’?@1 EH&M

Dato: 21. oktober 2014 Simaon Birkebask

4.2 Resultatet af revisionen (udfyldes af projekterende)

s Wb A, g
& %, Projekterende:
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Sted:
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Dato: U.-e F‘L‘-‘Q@{q
4.3 Sluterklzaering

Revisionen er foretaget:

Via Trafik Radagivning A/S Eksamineret Trafiksikkerhedsrevisor:
Spvej 13 B

Dk-3460 Birkerad

Dato: Simon Birkebask
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