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1. Hvad er VVM og miljgvurdering

Lovgivningen og de danske regler om miljgvurdering af kommende planer og
projekter omfatter to regelseet, hvor det ene om vurderingen af enkeltprojekter
(VVM-reglerne). Det andet regelsaet tager sigte pa vurderingen af selve planerne
for projekterne (miljgvurdering).

VVM

Forkortelsen VVM star for Vurdering af Virkninger pa Miljget. VVM-reglerne frem-
gar af Miljgministeriets bekendtgarelse om vurdering af visse offentlige og private
anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfer af lov om planleegning, bekendtgarelse
nr. 1184 af 06.11.2014 - herefter benaevnt VVM-bekendtgarelsen.

Reglerne sikrer, at bygge- og anleegsprojekter, der ma antages at kunne pavirke
miljget vaesentligt, kun kan realiseres med baggrund i en sakaldt VVM-redegg-
relse. De anleeg, der fremgar af VVM-bekendtgarelsens bilag 1 er VVM-pligtige.
Rgdovre Kommune har afgjort, at projektet er omfattet af VVM-bekendtggrelsens
bilag 1, punkt 36. Detailhandelscentre, der pa grund af stgrrelsen har regional
betydning.

Inden VVM-redeggrelsen bliver udarbejdet, indkaldes idéer og forslag til det videre
arbejde. Det kan f.eks. veere idéer til, hvilke miljgpavirkninger, der skal tillaegges
seerlig vaegt og forslag om alternativer.

VVM-redegearelsen paviser, beskriver og vurderer anlaeggets direkte og indirekte
virkninger pa:

* Mennesker, fauna og flora

« Jordbund, vand, luft, klima og landskab

» Materielle goder og kulturarv og

» Samspillet mellem disse faktorer

Redeggrelsen giver en samlet beskrivelse af projektet og dets miljgkonsekvenser,
som kan danne grundlag for savel en offentlig debat som den endelige beslutning
om projektets gennemfarelse.

Et vigtigt formal med en VVM-redeggrelse er at pege pa lgsninger, sa negative
miljgpavirkninger fra det aktuelle projekt kan mindskes, kompenseres eller helt
undgas. Sadanne lgsninger kaldes ogsa afvaergeforanstaltninger, og de kan indar-
bejdes far og under anlaegsfasen og i driftsfasen. Disse beskrives under de enkelte
kapitler i "VVM-redeggrelse og miljgrapport”.

Miljevurdering af kommuneplantillaeg og lokalplan

Reglerne om miljgvurdering fremgar af Miljgministeriets bekendtgerelse af lov om
miljgvurdering af planer og programmer, lovbekendtgegrelse nr. 939 af 3. juli 2013 -
herefter benaevnt miljgvurderingsloven.

Reglerne sikrer, at planer og programmer, der kan fa vaesentlig indvirkning pa
miljget, skal miljgvurderes. Nar en myndighed tilvejebringer planer og program-
mer, som fastleegger rammerne for fremtidige anlaegstilladelser til projekter, der er
omfattet af bilag 3 og 4 i loven, skal der udarbejdes en miljgvurdering. Dette projekt
er omfattet af bilag 4 pkt. 10 b, anlaegsarbejder i byzoner, herunder opfgrelse af bu-
tikscentre og parkeringsanlaeg, og derfor skal planerne for projektet miljgvurderes.

Formalet med en miljgvurdering er at sikre, at vurderingen af miljgkonsekvenser og
belysningen af mulige alternativer foregar, mens planerne stadig er under forbere-
delse og behandles politisk, dvs. far de endeligt er vedtaget.



En miljgvurdering skal iht. bekendtgarelsen bl.a. omfatte vurderingen af planers og

programmers sandsynlige vaesentlige indvirkning pa miljget, herunder:

» Den biologiske mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed, fauna, flora

» Jordbund, vand, luft, klimatiske faktorer

* Materielle goder, landskab, kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser samt
arkitektonisk og arkaeologisk arv

* Det indbyrdes forhold mellem disse faktorer

VVM-redegorelse og miljgrapport
Den miljgvurdering, der fglger af VVM-reglerne, vil imidlertid i stort omfang ogsa
tilgodese kravene til en miljgvurdering af kommuneplantillzegget og lokalplanen.

Derfor indarbejdes de ekstra elementer, der skal belyses i miljgrapporten i hen-
hold til denne lov, i VVM-redegarelsen, saledes at der kun fremlaegges én rapport
"VVM-redeggrelse og miljgrapport”.

| forhold til de emner, der skal belyses og vurderes i forhold til VVM-reglerne, er
der nogle fa ekstra elementer i lov om miljgvurdering af planer og programmer,
som skal beskrives i den samlede VVM-redeggrelse og miljgrapport for kommu-
neplantilleegget og lokalplan. Dette geelder bl.a. hgringen af bergrte myndigheder
i forbindelse med afgraensningen af miljgvurderingen, som ikke umiddelbart er
opfyldt med VVM-reglerne.

Vedtagelse af planer med tilherende miljovurdering

Ved den endelige vedtagelse af lokalplanen og kommuneplantilleegget skal Rgdov-

re Kommune tage hensyn til miljgrapporten og til udtalelser fra andre myndigheder

og offentligheden. Inden Redovre Kommune vedtager lokalplan og kommune-

plantillzeg endeligt, skal der derfor udarbejdes en sammenfattende redeggrelse.

Redegearelsen beskriver

* hvordan miljghensyn er integreret i planen eller programmet, og hvordan mil-
jerapporten og de udtalelser, der er indkommet i offentlighedsfasen, er taget i
betragtning,

» hvorfor den vedtagne plan er valgt pa baggrund af de rimelige alternativer, der
ogsa har veaeret behandlet, og

+ hvorledes myndigheden vil overvage de vaesentlige miljgpavirkninger af planen
eller programmet.

Herefter skal Regdovre Kommune i overensstemmelse med overvagningsprogram-
met overvage de vaesentlige miljgpavirkninger af planens gennemfgrelse, herun-
der for at kunne identificere uforudsete negative virkninger pa et tidligt trin og for at
veere i stand til at treeffe enhver hensigtsmaessig afhjaelpende foranstaltning.

Afgorelse om tilladelse i henhold til VVM-reglerne

I henhold til VVM-reglerne er det Rgdovre Kommune der pa grundlag af den
gennemfarte offentlige hgring af VVM-redeggrelsen traeffer afggrelse om, hvorvidt
anlaegget kan tillades.

Afggrelsen om at tillade et anleeg skal offentliggares, og offentliggerelsen skal

indeholde folgende:

« oplysning om indholdet af beslutningen, begrundelser og betragtninger, der lig-
ger til grund for beslutningen,

« en beskrivelse af de vigtigste foranstaltninger til at undga, nedbringe og om mu-
ligt neutralisere de veerste skadelige virkninger af anlaegget, og

+ VVM-tilladelsen og de betingelser, der eventuelt er knyttet til den.
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2. Indledning

Denne "VVM-redeggrelse og miljgrapport” indeholder en samlet VVM-redeggrelse
og miljgrapport for IrmaByen.

Baggrund

Projektet, som betegnes IrmaByen, er beliggende i Rgdovre Kommune ved Kors-
dalsvej / Fjeldhammervej og omfatter den tidligere Irmagrund. Pa ejendommen
ligger en reekke lager, produktions- og administrationsbygninger samt "Kaffetarnet”
og et ubenyttet areal. Omradet har tidligere vaeret anvendt til kafferisteri og cen-
trallager for Irma og siden COOP. Inden da var ejendommen ejet af Forsvaret, som
benyttede omradet til produktion og veerkstedsaktiviteter. Produktionen er ophart
og lager og administration er fraflyttet, s& omradet henligger tomt og uden naevne-
veerdig erhvervsmaessig aktivitet.

Omradet udger ca. 136.000 m2. Der er 29.421 m? bruttoetageareal pa ejendomme
i dag, hvoraf alt bortset fra Kaffetarnet, svarende til 1.991 m? forventes nedrevet for
at muliggere projektet.

Projektet

Idéen med IrmaByen er at muligggre udvikling af et nyt blandet byomrade. Det nye
byomrade skal rumme forskellige typer af boliger, institutioner, lokalcenter med
butikker, mindre handvaerksvirksomheder, kulturelle formal, idreet, kunst, cafe/re-
staurant og rekreative anvendelser.

Projektet rummer ca. 115.800 m? bruttoetageareal. Kaffetarnet, som udger 1.991
m?, forventes anvendt til kulturelle formal, kunstnerveerksteder, udstilling, idreet,
offentlige formal, serviceerhverv, restaurant, café og lignende. Der arbejdes pa at
finde anvendelsesmuligheder.

Det er idéen med projektet at skabe et urbant, fortaettet og levende byomrade med
mulighed for sociale, kulturelle og sportslige aktiviteter for alle generationer. Der
skabes et hierarki af offentligt tilgeengelige pladser af forskellig karakter og af hgj
kvalitet, og der skabes et stgrre sammenhaengende grant omrade med muligheder
for uformelle sportsaktiviteter.

Det er intentionen i projektet at abne omradet mod byen bade ved at etablere nye
aktivitetsmuligheder, som bliver offentligt tilgeengelige og ved at skabe stiforbin-
delser gennem omradet, séledes at der skabes bedre forbindelse mellem andre
boligomrader i Rgdovre og de granne omrader og fritidsaktiviteter ved Vestvolden
og Espelunden.

VVM og miljgvurdering

For at projektet kan realiseres, kreeves en VVM-tilladelse, som forudseetter, at
projektets virkninger pa miljget er belyst. Lovmaessigt betyder det, at der skal gen-
nemfgres de undersggelser, som er ngdvendige for at kunne Vurdere projektets
Virkninger pa Miljget (VVM-redegerelse).

Der skal samtidig udarbejdes en lokalplan og et kommuneplantillaeg. Disse planer
er omfattet af miljgvurderingsloven, og der skal derfor udarbejdes en miljgrapport.

VVM-redeggrelsen og miljgrapporten er udarbejdet som et samlet dokument.
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2024 er udgangspunkt for VVM-redegorelsen

Der er i VVM-redeggrelsen taget udgangspunkt i, at projektet vil veere fuldt udbyg-
get i 2024. Dette arstal ligger til grund for alle baggrundsanalyserne. Analyserne
viser et worst case scenarie.

Projektet forventes opfert i etaper, hvor delomraderne 4, 5, 6, 7, 17 og 18 etableres
farst, svarende til ca. 27.150 m? af i alt 115.811 m?2.

Laesevejledning

Rapporten er inddelt i 2 dele:

1. del (kapitel 1-7) indeholder en indledning, et ikke-teknisk resume og en beskri-
velse af projektet, afgraensning af emner og undersggelsesomrade i miljgrapporten
og VVM-redeggrelsen samt en beskrivelse af O-alternativet og en redeggrelse for
relevante planforhold for projektomradet.

2. del (kapitel 8-20) indeholder vurderingen af de emner, som det indledningsvist er
fastlagt skal undersgges. Emnerne er detailhandel, trafik, trafikstgj, staj og vibratio-
ner, luft og klima, jordforurening, grundvand, overfladevand og spildevand, rastoffer
og affald, flora og fauna - herunder flagermus samt landskab, rekreative forhold og
vind - herunder skygger, indsigt og visuelle forhold, kulturhistorie og arkaeologi -
herunder Kaffetarnet samt befolkning og sociogkonomi.

| hvert kapitel redegares for de valgte undersggelsesmetode(-r), eksisterende
forhold, miljgmal, miljgforhold i anlaegs- og driftsfasen, evt. kumulative effekter,
afveergeforanstaltninger, overvagningsprogram samt evt. mangler ved miljgvurde-
ringerne og de benyttede referencer. Referencerne er de kilder, som er anvendt
ved udarbejdelsen af baggrundsrapporterne.

For emner som overflade- og grundvand, luftforurening, stgjbelastning, anvendelse
af naturlige rastoffer, emission af forurenende stoffer og gener ved bortskaffelse af
affald skal VVM-redeggrelsen iht. VVM-bekendtgarelsen redegare for anlaeggets
savel kortsigtede som langsigtede virkninger pa miljget.

[ henhold til reglerne i miljgvurderingsloven bar der pa tilsvarende made for alle
emner redeggres for sekundaere, kumulative, synergistiske, kort-, mellem- og lang-
sigtede, vedvarende og midlertidige, positive og negative virkninger pa miljget.

| denne VVM-redeggarelse og miljgvurdering er der redegjort for pavirkningerne
under anleegsfasen og driftsfasen, idet det er vurderet, at anleegsfasen omfatter de
kortsigtede og midlertidige virkninger pa miljget og driftsfasen de mellem- og lang-
sigtede virkninger pa miljget. Her er savel de positive som negative pavirkninger
beskrevet. De synergistiske virkninger er beskrevet under de kumulative effekter.

Kapitel 21 indeholder en samlet oversigt over overvagningsprogrammet og afvaer-
geforanstaltninger.

Rapporten er udarbejdet sidelgbende med Forslag til lokalplan 133 del 1 og 2, hvor
del 2 er en designmanual, og forslag til Tilleeg 3 til Kommuneplan 2014. Ved at mil-
jevurderingerne finder sted inden planerne er endeligt udformet, har der veeret reel
mulighed for at indteenke miljghensyn i planerne. Rapporten er endvidere baseret
en reekke baggrundsrapporter, som kan fas ved henvendelse til Rgdovre Kommu-
ne, Teknisk Forvaltning:
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*  VVMe-input til belysning af de detailhandelsmaessige konsekvenser af IrmaByen,
ICP, 29. oktober 2014

» Trafikanalyse for udvikling af boligomrade, Via Trafik, 13. januar 2015

» Trafikstgj pa Irmagrunden i Redovre "Orienterende stajberegninger”, Via Trafik
19. januar 2015

« Trafiksikkerhedsrevision - trin 1, Via Trafik, dateret 21. oktober 2014

« Tilgeengelighedsrevision - trin 1, Via Trafik, dateret 3. oktober 2014

» Vurdering af luftforurening omkring projekt Korsdalskvarteret, dateret den
18.12.2014, udarbejdet af Force Technology

« Stejundersggelse ved Korsdalskvarteret i Rgdovre, Delta, 5. januar 2015

* Indledende miljgundersagelser, DGE, 3.10.2014, rev 2 (jordforurening og
grundvand)

* Input til VVM redegerelse for Korsdalskvarteret, Rgdovre Kommune. Grund-
vand, Orbicon, 24. november 2014

* Input til VVM redegerelse for Korsdalskvarteret, Rgdovre Kommune. Overflade-
vand og spildevand, Orbicon, 19 november 2014

» Vadomrader, myg og projektomradet, Orbicon, den 25. august 2014

* Vindanalyse, VindVind, den 5.11.2014

« Udsyn og indblik, Gréning Arkitekter, den 24.10.2014

» Skyggediagrammer, Groning Arkitekter, den 28.11.2014 og 12.1.2015

+ IrmaByen, Kaffetarnet for og efter, Visualiseringer udfert af Groning Arkitekter,
30.12.2014

» Flora og fauna, notat og kort fra Rgdovre Kommune vedr. § 3-arter, den
14.11.2014

» Flagermus - mulige yngle og efterarsrastesteder, Orbicon, 10. oktober og Fla-
germus — revirsyngende skimmelflagermus, Orbicon, 6. november 2014

» Fredning og kulturarv, Museal udtalelse fra Kroppedal den 5.5.2014

* Notat om nedrivning og affald, EIf Development, 7.10.2014

| baggrundsrapporterne og dermed ogsa i neerveerende rapport kan der enkelte
steder optraede illustrationer, der viser bebyggelsesplanen pa et tidligere stade i
projektudviklingen, end nu. Hvis illustrationerne ikke er opdateret skyldes det, at
&ndringerne er af mindre eller helt uden betydning for de budskaber, der fremgar
af illustrationen.

1
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3. |kke-teknisk resumeé

Denne "VVM-redeggrelse og miljgrapport” indeholder en samlet VVM-redeggrelse
og miljgrapport for IrmaByen.

Redovre Kommune har afgjort, at projektet er omfattet af VVM-bekendtgerelsens
bilag 1, punkt 36. Detailhandelscentre, der pa grund af stgrrelsen har regional
betydning. Redovre Kommune har ligeledes vurderet, at planerne er omfattet af
miljgvurderingslovens bilag 4, punkt 10b "Anlaegsarbejder i byzone, herunder
opfarelse af butikscentre og parkeringsanlaeg”, og at der derfor skal udarbejdes en
miljgvurdering af planerne.

Projektet, som betegnes IrmaByen, er beliggende i Regdovre Kommune ved Kors-
dalsvej/ Fjeldhammervej og omfatter den tidligere Irmagrund. P& ejendommen
ligger en reekke lager, produktions- og administrationsbygninger samt "Kaffetarnet
og et ubenyttet areal. Produktionen er ophart og lager og administration er fraflyt-
tet, sa omradet henligger tomt og uden naevneveerdig erhvervsmaessig aktivitet.

Omradet udger ca. 136.000 m2. Der er 29.421 m? bruttoetageareal pa ejendommen
i dag, hvoraf alt - bortset fra Kaffetarnet svarende til 1.991 m? - forventes nedrevet
for at muliggere projektet.

Projektet omfatter et nyt blandet byomrade. Det nye byomrade skal rumme forskel-
lige typer af boliger, institutioner, lokalcenter med butikker, mindre handvaerksvirk-
somheder, kulturelle formal, idraet, kunst, cafe/restaurant og rekreative anvendel-
ser. Projektet rummer ca. 115.800 m? bruttoetageareal. Centralt i det nye byomrade
vil Kaffetarnet fortsat veere et vigtigt sigtepunkt, samtidig med at det gives en ny
funktion som mgdested for bydelen. Bydelen inddeles i mindre omrader, som gives
sin helt egen identitet. | 6 af disse omrader etableres mindre pladser, som danner
mgdested for bydelens beboere og brugere. Centralt i omradet etableres et grant
strag og en pladsdannelse med muligheder for udfoldelse i uformelle idraetsaktivi-
teter, at se pa kunst eller sidde pa en café pa pladsen omkring Kaffetarnet. Gen-
nem dette grenne str@gg etableres stiforbindelser, der kobler omradet til det @vrige
Rgdovre og som samtidig skaber mulighed for nye adgange fra andre steder i
Radovre til Vestvolden og Espelunden. Der etableres vejadgange til bydelen fra
Korsdalsvej og Fjeldhammerve;.

I VVM-redeggrelsen og miljgrapporten beskrives et 0-alternativ, som svarer til at
omradet kan fortseette med erhvervsmaessige aktiviteter. Hovedforslaget er en fuldt
udbygget IrmaBy, som forventes at vaere i drift i 2024.

Udover en beskrivelse af projektet, indeholder VVM-redeggrelsen og miljgrappor-
ten en beskrivelse og vurdering af de miljigmaessige pavirkninger pa projektomra-
det og dets omgivelser som falge af detailhandel, trafik, trafikstgj, virksomhedsstgj,
jordforurening, grundvand, spildevand og overfladevand, lugt- og luftforurening,
vind, skygger, indsigt og visuelle forhold, samt gvrige miljgforhold som natur, flora
og fauna - herunder flagermus, kulturhistoriske veerdier - herunder Kaffetarnet samt
arkeeologi, rastoffer og affald, befolkning og sociogkonomi.

Detailhandel

Der vil i 2024 veere etableret ca. 1.000 boliger i IrmaByen. Dette betyder, at der i
IrmaByen bor i omegnen af 3.500 personer i 2024, hvilket udigser et potentielt dag-
ligvareforbrug pa knap 75 mio. kr. inkl. moms i 2013-priser og et potentielt udvalgs-
vareforbrug péa ca. 65 mio. kr.

Der etableres et lokalcenter med et bruttoetageareal pa ca. 1.500 m?, heraf ca.
1.000 m? til en dagligvarebutik og ca. 500 m? udnyttes til udvalgsvarebutikker.
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Foruden detailhandel etableres der i mindre omfang forskellige former for kundeori-
enterede servicefunktioner i gvrigt.

Den miljgmeessige pavirkning af dette lokalcenter er vurderet for nedenstaende

omréader:

* | den sydgstlige del af Redovre Kommune vil det primaert veere dagligvarebutik-
kerne i Rgdovre Centrum, der vil mzerke en stigende omsaetning i den forbindel-
se. Fakta pa Valhgijs Allé, Netto pa Tarnvej og i Nagrrekaer samt de nyetablerede
butikker pa Roskildevej og ved Rgdovre Station vil opleve en faldende omsaet-
ning.

* | Brgndby Kommune nord for jernbanen vil dagligvareomsaetningen falde med
9 mio. kr. svarende til 6 %. Det vil primeert veere dagligvarebutikkerne Kvickly,
Netto og Fakta pa Nygards Plads og Aldi pa Turpinsvinget, der vil skulle afgive
omseetning.

» Uden for disse omrader vil etableringen overordnet set betyde, at dagligvare-
omsaetningen vil falde med 60 mio. kr. Dette skal ses i lyset af den betydelige
etablering af nye boliger i IrmaByen. De mange boliger treekker beboere fra et
meget stort markedsomrade, der sa ikke kgber dagligvarer der. Derfor vil om-
saetningsfaldet blive bredt sa meget ud, at det ikke vil give malbare konsekven-
ser for andre butikker end de ovennaevnte.

Etableringen af en dagligvarebutik i IrmaByen vil ikke betyde, at butikker bliver
lukningstruede.

Hvorvidt nye udvalgsvarebutikker i omradet vil kunne betyde en omseetningsned-
gang i enkelte butikker i de to naeromrader afthaenger af, om der etableres udvalgs-
varebutikker i IrmaByen, der direkte konkurrerer med eksisterende udvalgsvarebu-
tikker i neeromraderne.

Det forventes, at der i 2024 vil veere henholdsvis 10-15 fuldtidsstillinger i butikkerne
i IrmaByen.

Trafik

Pa Fjeldhammervej, Korsdalsvej, Nyholms Alle til Fjeldhammervej, Korsdalsvej
og Radovre Parkvej ses der veesentlige trafikstigninger som fglge af IrmaByens
udvikling. Pa Roskildevej og Tarnvej ses der ogsa en trafikal pavirkning som felge
af IrmaByens etablering, men trafikstigningen pa de to veje er i de kommende ar

i langt hgjere grad pavirket af andre udviklingsprojekter og samfundsudviklingen
generelt.

Pa alle veje forventes det, at det nuveerende vejprofil kan bibeholdes trods stig-
ningen i trafikmaengder. Pa Fjeldhammervej bar en kort delstreekning naermest
Korsdalsvej dog ombygges med cykelsti pa grund af trafikstigningen. Til gengaeld
bliver det ngdvendigt at ombygge krydset mellem Korsdalsvej og Fjeldhammervej
til et signalreguleret kryds. | krydset Roskildevej/ Korsdalsvej/ Brandbyastervej
anbefales det at justere signalprogrammet, hvorved trafikken kan afvikles med ca.
samme forsinkelse som i dag.

Det anbefales at nedseette hastigheden pa Korsdalsvej til 50 km/t. Pa de interne
veje vil trafikmaengderne veere forholdsvis sma. Stamvejene til den gennemkaren-
de trafik foreslas etableret med en hastighedsbegraensning pa 40 km/t. Stikvejene
foreslas etablerets med en anbefalet hastighed pa 30 km/t, og der bgr veere fortov i
den ene eller i begge sider af vejen.
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Trafikstoj
I henhold til Miljgstyrelsens vejledning 4/2007 "Stgj fra veje” ber der kun etableres
boligbebyggelse i omrader, hvor vejtrafikstgjen er hgjst L, 58 dB.

Beregningerne viser, at stgjniveauet i 2024 pa den vestlige del af projektomradet er
op til 68 dB (dog helt ude i skel op til 73 dB) bade i 0-alternativet og med IrmaByen.
De bygninger, som ligger teettest pa Korsdalsvej, ligger i et omrade, hvor stgjen er
< 73 dB. En del af omradet ligger imellem 58-63 dB og den gstlige del af projekt-
omradet er under 58 dB.

Arsagen til at stajniveauet er over 58 dB skyldes primaert bidrag fra motorvejen.
Stigning i forhold til stajniveauet i 0-alternativet er pa 0-2 dB pa de omkringliggende
veje i omradet. Dette vurderes generelt at vaere en beskeden stigning. En hgrbar
eendring er 2-3 dB.

IrmaByens pavirkning af stgjniveauet pa boligerne vest for Korsdalsvej er marginal
(hajst 1,5 dB). Forskellen er ikke harbar for det menneskelige are.

Hvis stejniveauet skal under den vejledende greenseveaerdi pa 58 dB for boligbe-
byggelse og opholdsarealer i den vestlige del af IrmaByen, er det nadvendigt at
foretage stgjreducerende foranstaltninger. Da omradet er stgjbelastet, primeert pa
grund af stgj fra motorvejen, vil det enkleste virkemiddel derfor veere at opseette en
stgjskeerm ved motorvejen. Den ville formentligt reducere stgjen i projektomradet
til under de vejledende stajgraenser. Denne Igsning er uden for projektets afgraens-
ning, og den er derfor ikke undersagt naermere.

For at kunne reducere trafikstgjen pa opholdsarealer og i boliger i den vestlige del
af IrmaByen er det beregnet, hvilken effekt der kan opnas, hvis der etableres fal-
gende tiltag: Tiltagene omfatter to mindre mure af 2,2 m hgjde i delomrade 18, en
stgjvold af 1m hgjde i delomrade 14, reduktion af hastigheden pa Korsdalsvej til 50
km/t samt standard SRS-beleegning pa Korsdalsvej. Samlet vil disse lokale foran-
staltninger kunne reducere stgjniveauet op til 3 dB pa udearealer og pa de mest
udsatte facader og bygninger placeret taet pa de lokale foranstaltninger.

Med disse lokale foranstaltninger vil stgjniveauet pa den vestlige del af projekt-
omradet stadig veere over de vejledende graenseveerdier for bolighebyggelse og
opholdsarealer.

| de omrader, hvor stgjniveauet er over den vejledende graenseveerdi for boligbe-
byggelse pa 58 dB, er facadeisolering et tiltag, der kan anvendes til at reducere
stgjgenerne indendgrs.

Det vil tilsvarende veere ngdvendigt med lokale tiltag, der kan reducere stgjbe-
lastningen pa opholdsarealerne ved boligerne. Som eksempel er der er foretaget
punktberegninger, der viser, at stgjen pa udearealer, hvor stgjniveauet er over 58
dB, ved placering af 2,2 m hgje stgjmure kan reduceres 2-3 dB. Oplysningerne kan
anvendes, nar placering og udformning af de udendars opholdsarealer fastlaegges.

| anleegsfasen vil der forekomme stgj fra lastbiltrafik. Safremt andelen af lastbilture
er 6 karetgjer pr. dag, sa vil effekten pa stgjniveauet vaere marginal. Andelen af
lastbiler vil udgare mindre end 1% af trafikmeengderne pa de veje, som indgar i
influensvejnettet.

Virksomhedsstgj og vibrationer
Det er vurderet, at der under nedrivningsfasen og anlaegsfasen vil kunne fore-
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komme stgj fra projektomradet i forbindelse med transport ind og ud af pladsen,
neddeling af affald og nedknusning af affald. Det vil blive reguleret efter Redovre
Kommunes forskrift for visse miljgforhold ved bygge- og anlaegsaktiviteter, saledes
at gener for omkringboende begreenses mest muligt.

| driftsfasen er det vurderet, at der ved det planlagte lokalcenter, vil kunne forekom-
me vaesentlige overskridelser af greenseveerdierne for de syd- og vestvendte faca-
der i dag-, aften- og natperioden. Hvis der ikke foretages vareleveringer i aften og
natperioden (henholdsvis kl. 18-22 og 22-07) vil det med daempninger af kale- og
ventilationsenhederne samt hensigtsmaessig placering af papkomprimatoren kunne
opnas, at de vejledende stajgraenser overholdes hvad angar stgjen fra dagligvare-
butikken.

I IrmaByen er det ogsa muligt at placere andre virksomheder end butikker, men da
disse skal kunne indpasses i miljgklasse 1, jf. "Handbog om miljg og planlaegning”,
forventes de ikke at ville give stgjgener for naboer i omradet.

Stgjen fra erhvervsomradet ved Valhgjs Allé (syd for Fjeldhammervej) vurderes
naeppe at ville give anledning til veesentlige overskridelser af de vejledende graen-
seveerdier.

En forudseetning for dette er, at stejforholdene i erhvervsomradet ikke sendres
vaesentligt. Hvis én eller flere virksomheder - specielt i omradet umiddelbart syd for
IrmaByen - begynder at stgje sa meget, at greenseveaerdien pa 60 dB(A) (dggnet
rundt) i virksomhedernes nordskel naermes, vil der kunne forekomme vaesentlige
overskridelser af de vejledende stgjgreenseveerdier. Specielt hvis stgjen ogsa fore-
kommer om natten, hvor den vejledende graenseveaerdi er 35 dB(A) i delomrade 2 i
IrmaByen, der ligger ud til Fjeldhammerve;.

Hvis stgjkilderne befinder sig taet pa terraen, vil stajhegn i skel til industri og/eller
skel til IrmaByen kunne deempe en del af stgjudbredelsen. Hvis stgjkilderne sidder
hgjere, fx ventilationsanlaeg pa tagflader, vil stgjen vaere vanskelig at deempe uden
at paleegge virksomheden at foretage stgjdeempninger.

Luft og klima

Det er vurderet, at langt den stgrste pavirkning af luftemissioner nu og ved det
planlagte projekt, primeert vil komme fra anvendelse af energi, herunder opvarm-
ning og trafik i form af SO, (svovldioxid), NO,_ (nitrogenoxider), partikler og CO,
(kuldioxid).

Den nuveerende opvarmningsform er mange lokale energianlaeg. Langt de fleste er
opfart for en del ar siden, hvor bl.a. svovlindholdet (bevirker emission af SO,) i olier
var vaesentlig hgjere end i dag. Svovldioxid var pa dette tidspunkt bestemmende
for afkasthgjderne og dermed overholdelse af greensevaerdierne i omgivelserne.
Dette betyder, at afkastene sandsynligvis er hgjere, end de skulle vaere med de
nuvaerende dimensionsfaktorer, og dermed bliver pavirkningerne af omgivelserne
lavere end de fastsatte greenseveerdier (B-veerdier).

Radovre Kommunale Fjernvarme er ved etablere fiernvarme i omradet. Dette med-
farer, at pavirkningerne fra energianlaeggene i IrmaByen vil blive mindre. | forhold
til 0-alternativet, hvor Irmagrunden henligger ubenyttet, vil der dog forekomme en
mindre betydende forgget pavirkning fra fiernvarmen.

Med de beregnede veerdier vil det betyde, at emissionerne fra biler vil blive ca. 18
% starre pa Korsdalsvej og ca. 15 % stgrre pa Re@dovre Parkvej og naesten dobbelt
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sa stor pa Fjeldhammervej i forhold til i dag. Trafikken vil for de andre omliggende
veje ogsa blive forgget i 2024 afhaengig af bl.a. kerselsmensteret. Ved 0-alter-
nativet i 2024 vil emissionerne vaere pa ca. samme niveau som i dag. Det ma
forventes, at emissionerne pr. bil gennem de naeste ar vil falde, efterhanden som
bilparken bliver udskiftet, da nye biler skal efterleve de nye normer fra EU. Safremt
emissionerne skal begreenses i omradet, er det trafikken, der skal nedbringes.

Luftforureningsmaessigt vil nye og eksisterende virksomheder kunne reguleres
efter gaeldende vejledninger og bekendtggrelser. Safremt der skulle opsta gener i
IrmaByen, kan Rgdovre Kommune regulere forholdet efter miljgbeskyttelsesloven.

IrmaByen planlaegges som en relativ teet bydel, hvor der bliver kort afstand fra boli-
ger til butikker og lignende daglige besagsmal, hvilket forventes at motivere flere til
at veelge gang eller cykel frem for bil. Bygningerne projekteres miljgrigtigt i forhold
til energioptimering og baeredygtige materialevalg. Omradet opvarmes med fjern-
varme, og derudover er der mulighed for at etablere solceller og solpaneler. Disse
tiltag er med til at sikre en lav CO,-udledning fra bydelen.

Jordforurening

Inden for projektomradet er der et mindre areal, der er VV2-kortlagt, hvilket betyder,
at der er dokumentation for jordforurening pa arealet. Derudover er der ca. 12 ned-
gravede fyringsolietanke pa ejendommen. For at vurdere, om der forefindes jord-
og grundvandsforurening i omradet, er der derfor foretaget analyser af borepraver
af jord og grundvand.

Pa arealet er der konstateret jordforurening med oliekomponenter fra tidligere
aktiviteter i forbindelse med handtering og oplag af olie. Der er konstateret kulbrin-
ter (13.000 mg/kg) i én prgve, som sandsynligvis hidhgrer fra uteetheder i en af
tankene eller rgrferingerne hertil. Der er ligeledes konstateret kulbrinter (170-340
mg/kg) i tre prever i koncentrationer over jordkvalitetskriteriet. Der er tale om tun-
gere kulbrinter. | tre overfladepraver er der truffet tungmetalindhold, der overskrider
jordkvalitetskriterierne. De resterende prever er klasse 0/1 jord.

Der blev ved en geoteknisk undersagelse i 2000 pavist forurening med totalkulbrin-
ter centralt pa ejendommen. Denne forurening blev ikke genfundet i 2014.

Der er udtaget vandpragver fra udvalgte boringer pa ejendommen. Der er ikke truffet
indhold af kulbrinter eller chlorerede oplasningsmidler i koncentrationer over Miljg-
styrelsens grundvandskvalitetskriterier.

Omfanget af ngdvendige gravearbejder i omradet vil vaere betydeligt. Der vil ved
disse arbejder blive handteret bade ren jord, lettere forurenet jord samt begreense-
de meengder forurenet jord omkring tankgraven ved B17.

Fordelingen mellem de opgravede maengder af ren og forurenet jord er ikke vur-
deret pa nuveerende tidspunkt. En del af den opgravede rene jord kan anvendes i
forbindelse med retableringen og eventuelle terraenreguleringer, men der vil sand-
synligvis veere et jordoverskud.

Der vurderes ikke at forekomme virkninger pa miljget af betydning. Dog vil trans-
port af jord fra projektomradet belaste udeluften med udst@dningsgasser fra diesel-
motorer i et vist omfang.

| forbindelse med anleegsarbejderne kan der ske mindre overfladespild med olie-
produkter stammende fra entreprengrmateriel. Disse handteres pd samme vis som
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gvrige jordforureninger i henhold til geeldende love, regler og vejledninger.

Der forventes ikke at vaere aktiviteter i driftsfasen fra boliger og erhverv i omradet,
som kan fgre til ny jordforurening. Det vurderes, at anvendelsesskiftet fra erhverv til
blandet bolig og erhverv medfarer mindre risiko for jordforurening i projektomradet.

Grundvand

Hele projektomradet ligger i indvindingsoplandet til Espevang Vandveerk. En del
af projektomradet ligger desuden i det boringsnaere beskyttelsesomrade (BNBO)
omkring de 3 indvindingsboringer til Espevang Vandveerk.

En af de 3 indvindingsboringer ligger i den nordlige del af projektomradet. Omkring
indvindingsboringen er der tinglyst et fredningsbeelte med en radius pa 10 m, hvor
der ikke ma opfares bebyggelse af hensyn til adgangsvejen til boringen.

Der placeres ikke grundvandstruende aktiviteter og anleeg inden for lokalplanens
omrade. Projektet overholder saledes retningslinjerne i Vandplanen.

Under anlaegsfasen forventes der at blive bortledt relativt smé masngder grundvand
- under 100.000 m?, og der er derfor kun tale om en mindre negativ pavirkning af
grundvandets maengde i anleegsfasen.

Det vurderes, at den planlagte arealanvendelse med en blanding af bolig og lettere
erhverv vil udggre en uaendret eller reduceret risiko for forurening af grundvandet i
forhold til den eksisterende arealanvendelse, som er blandet erhverv.

Lokalplan 133 giver ikke mulighed for at placere seerligt grundvandstruende akti-

viteter i omradet. Ved seerligt grundvandstruende aktiviteter forstas deponerings-

anlaeg og andre virksomheder, hvor der forekommer oplag af eller anvendelse af

mobile forureningskomponenter, herunder organiske oplgsningsmidler, pesticider
og olieprodukter. Der vil derfor eksempelvis ikke kunne etableres tankstationer og
renserier i omradet.

| driftsfasen vil grundvandets maengde kunne pavirkes positivt, hvis det er muligt
at nedsive en del af regnvandet fra de befaestede arealer. Til gengaeld medferer
nedsivning en risiko for negativ pavirkning af grundvandets kvalitet, isaer hvis den
finder sted inden for BNBO.

Hvis der under detailprojekteringen viser sig gode muligheder for at handtere en
del af regnvandet ved nedsivning, vil der blive tale om en positiv pavirkning af
grundvandets maengde. Det skal i den forbindelse sikres, at der ikke samtidig sker
en negativ pavirkning af grundvandets kvalitet.

Nedsivning bgr af hensyn til grundvandets kvalitet finde sted uden for BNBO, og
det vil fortrinsvis veere vand fra tag- og gangarealer, som det kan komme pa tale at
nedsive.

Overfladevand og spildevand
Den nuveerende godkendte aflabskoefficient for projektomradet er 0,35, svarende
til, at 35 % af regnvandet kan afledes direkte til den offentlige kloak.

Alt regnvand fra eksisterende befaestede arealer og tage vil ved anlaegsfasens start
blive ledt til kloaknettet som i dag. Efterhdnden som der etableres LAR-Igsninger
(lokal afledning af regnvand), vil dette vand overga til afledning til kanaler og forsin-
kelsesbassiner.
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Det ngdvendige forsinkelsesvolumen til handtering af hverdagsregn fra projektom-
radet er beregnet til 1.428 m?3, hvor der er taget hensyn til klimafremskrivninger og
den nuveerende tilladte uforsinkede afstremning til kloaksystemet.

I IrmaByen er forsinkelsesvolumenet af de planlagte kanaler, regnvandsbassiner (6
kanaler og en s@) og grenne tage skannet til 3.841 m3. Det deekker rigeligt beho-
vet. Restvolumen i de planlagte anleeg, herunder et skybrudsbassin ved Kaffetar-
net, er forudsat anvendt til forsinkelse af regn ved skybrud.

Det er herudover vurderet, at kanalerne og s@en vil kunne udgere et berigende re-
kreativt og oplevelsesmaessigt element i byen, og det forventes ikke, at de vil kun-
ne skabe gener i form af plage fra myg eller mitter for beboere og andre brugere.

Spildevand fra boliger og erhverv vil blive handteret gennem et nyt kloakeringssy-
stem, der etableres for projektomradet. Spildevandet ledes til rensning pa Spilde-
vandscenter Avedgre. Orbicon har vurderet, at den ekstra spildevandstilstramning,
der kommer til Spildevandscenter Avedgre, som fglge af udbygningen af Irmagrun-
den, har en marginal indvirkning pa renseanlaeggets handteringskapacitet. Pa
denne baggrund forventer Orbicon, at Spildevandscenter Avedgre har tilstraekkelig
kapacitet til at handtere spildevandsmaengderne. Der er ikke foretaget en konkret
beregning pa dette.

Rastoffer og affald

Der er 21 bygninger svarende til i alt 23.364 m?, der skal nedrives inden for projek-
tomradet. Bygningerne har tidligere veeret anvendt til lager, veerksted, administrati-
on og kontor, vaskeplads, enfamiliehus, laboratorium, forbraendingscentral, kedel-
central mv. Bygningerne er opfart i perioden 1956-1990.

Der er foretaget indledende miljgscreeninger af miljgfarlige stoffer. Konklusionen
er, at der i mindre og starre grad forefindes miljgfarlige stoffer, i form af PCB, bly,
asbest og kviksalv, i bygningerne der skal handteres, far en endelig nedrivning kan
foretages. Miljgsanering af farlige stoffer skal udferes iht. gaeldende love, regler og
vejledninger.

Det har ikke vaeret muligt at beregne det forventede rastofforbrug pa nuvaerende,
tidlige tidspunkt i projektet. Dette skyldes, at der endnu ikke er udarbejdet detail-
projekt. Det vurderes dog, at forbruget af rastoffer i forbindelse med byggeriet ikke
vil adskille sig vaesentligt fra andre, tilsvarende anlaegsprojekter og ikke i sig selv vil
udgere en vaesentlig miljgpavirkning.

| designmanualen - del 2 til lokalplanen er der fokus pa baeredygtighed i materiale-
valg og —forbrug. Der laegges stor vaegt pa anvendelse af miljgrigtige materialer og
gode naturmaterialer.

Affald i anleegs- og driftsfasen handteres i overensstemmelse med kommunens
affaldsregulativer og vurderes derved ikke at have vaesentlige indvirkninger pa
miljget.

Natur

| forbindelse med projektet overvejes det at etablere stiforbindelser til arealerne gst
for Vestvolden og til Espehus. Muligheden herfor vil blive undersggt og evt. indar-
bejdet i plejeplanen for Vestvolden. Det vurderes ikke at pavirke naturen negativt
eller udpegningsgrundlaget for fredningerne, at der kommer flere mennesker i
IrmaByen, som vil benytte de rekreative omrader pa Vestvolden, ved Espevang og

Espehus.
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Flora og fauna
| omradet findes nogle store traeer. Derudover er der ikke szerlige planter, herunder
beskyttede arter i omradet. Det er undersagt, om visse af disse traeer kan bevares.

| omradet forekommer der forskellige arter af flagermus. Flagermusundersggelser-
ne i sommer, sensommer og efterar 2014 har vist, at kun de store traser omkring
greesarealet har betydning som rastested og kun for fa individer af dveergflager-
mus. Det geelder bade i yngletiden, sensommeren og sandsynligvis ogsa om
vinteren. Disse traeer bgr derfor om muligt bevares, og hvis det ikke er muligt, bar
de ifglge de geeldende bekendtgarelser faeldes i perioden fra 1. september til 31.
oktober. Pa dette tidspunkt har flagermusene nemlig endnu ikke pabegyndt deres
vinterdvale. Pa Espevang, umiddelbart gst for projektomradet, er der mange gamle
velegnede treeer, der kan fungere som erstatningsbiotop. Feltundersggelserne har
ikke givet resultater, der tyder pa, at selve bygningsmassen i IrmaByen fungerer
som rastested for dvaergflagermus.

Undersggelserne har vist, at skimmelflagermus anvender selve Kaffetarnet som
overvintringslokalitet. Der er formodentlig tale om fa individer, da der kun blev regi-
steret en enkelt revirsyngende han. Undersggelserne tyder ikke pa, at skimmelfla-
germus anvender projektomradet til andet end vinterrastelokalitet. Derfor anbefales
det, at der ved ombygning og renovering af Kaffetarnet indarbejdes overvintrings-
steder for skimmelflagermus.

Troldflagermus synes at benytte omradet som mellemkvarter i meget begraenset
omfang. Ved undersggelserne er der kun pavist meget fa individer. Der vurderes
ikke at veere negative konsekvenser for omradets samlede gkologiske funktionalitet
for denne art, ved gennemfgrelse af projektet.

Bade brunflagermus, troldflagermus og dveaergflagermus bruger i begraenset om-
fang omradet som fourageringsomrade, men der er generelt tale om fa individer.

Det vurderes, at projektet kan gennemfgres uden negative konsekvenser for den
gkologiske funktionalitet for arterne i relation til fourageringsmulighederne, dels
grundet det lille antal individer og ikke mindst fordi omradets funktion som fourage-
ringsomrade vil vaere upavirket af projektets realisering.

Projektet kan endog have en positiv effekt pa omradets funktion som fouragerings-
omrade for flagermus, da der i projektet er planlagt bade sterre greanne omrader,
samt mindre vandbassiner. Der vil her i forhold til den nuveerende situation med
asfalt og betonbelaegninger veere en stgrre forekomst af insekter, til glaede for bl.a.
flagermus.

Udover flagermus er det Radovre Kommunes vurdering, at der ikke forefindes an-
dre beskyttede arter inden for projektomradet. Der er heller ikke registreret seerligt
beskyttede padder i regnvandsbassinet (§ 3-s@en), ast for projektomradet.

Landskab, rekreative forhold og vind

Det vurderes, at den nye bebyggelse vil skabe nye attraktive oplevelsesmaessige
kvaliteter, som ikke kun vil veere af veerdi for beboerne i omradet, men som ogsa vil
kunne skabe bymaessige og landskabelige oplevelsesmaessige kvaliteter for bebo-
ere i resten af Regdovre. Som et tilskud til Ragdovres bebyggelsesstruktur vil ideerne
om at blande funktioner og aktiviteter viderefere intentionerne om den gode by,
som beskrives i kommuneplanen.

Det vurderes, at en arkitektonisk mangfoldighed i bygninger og udearealer vil
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veere en kvalitet ved udvikling af sa stort et omrade. Det vurderes ogsa at veere
en kvalitet, at omradet dbnes for andre end omradets egne beboere ved etablering
af opholds- og aktivitetsmuligheder og stiforbindelser, som kan benyttes af andre
Rgdovreborgere.

Det vurderes som en stor kvalitet, at der skabes nye offentlige forbindelser til
landskabet og de rekreative omrader ved Vestvolden og Espelunden for det nye
byomrade og for de gvrige bydele i Rgdovre via det nye byomrade.

Den nye bebyggelse vurderes ikke at skabe veesentligt forringede udsynsmulig-
heder for erhvervsomradet mod syd og heller ikke for enfamiliehuse langs Kors-
dalsve;j.

Der er udfart skyggediagrammer, som viser, at der generelt i omradet vil vaere
gode lysforhold. Tilsvarende vil omradet ikke pavirke naboomraderne negativt.
Kaffetarnet kaster allerede i dag skygge pa en af boligerne pa Korsdalsvej. Dette
forhold aendres ikke.

Der vurderes ikke at vaere saerlige vindforhold, som vil gare sig gaeldende i byg-
gefasen. Der er generelt god vindkomfort i IrmaByen — bade med og uden traeer.
At bygningerne er forskudt i planen, giver godt lee og hindrer dannelse af vindtun-
neller. Det vurderes desuden, at naboomrader — inkl. det 8bne omrade mellem
IrmaByen og Vestvolden — ikke vil blive pavirket vaesentligt af den nye bebyggelse
i IrmaByen.

Kulturhistorie og arkaeologi

Kaffetarnet er i Kommuneplan 2010-22 udpeget som bevaringsveerdig bygning
iht. lov om bygningsfredning og bevaring af bygninger. Kulturstyrelsen har i 2014
besluttet at frede bygningen. Der er udarbejdet visualiseringer, der viser projekts
pavirkning pa de veesentlige sigtelinjer til Kaffetarnet, som Kulturstyrelsen i sin
fredningshering seerligt har haft fokus pa.

Kroppedal formoder, at eventuelle fortidsminder under den eksisterende bebyggel-
se vil veere gdelagt som felge af tidligere byggeaktivitet i omradet, men vurderer,

at der vil kunne veere fortidsminder i den gstlige del af projektomradet. Museet
anbefaler derfor, at foretage en arkaeologisk forundersggelse af det ubebyggede
grenne omrade for at kortlaegge arten og kvaliteten af eventuelle fortidsminder. Der
vil derfor i forbindelse med projektet blive gennemfart forsagsgravning i omradet,
som vil kunne afdeekke eventuelle spor af fortidsminder.

Befolkning og sociogkonomi

Anlaegsarbejder indebaerer generelt trafik til og fra byggepladsen samt risiko for
stej-, stov- og vibrationsgener i naeromradet til byggepladsen. En positiv pavirkning
i anleegsfasen er, at bygge- og anlaegsaktiviteterne medfgrer arbejdspladser.

| driftsfasen er det vurderet, at der vil veere relativt begraensede negative miljg-
maessige pavirkninger, og at disse pavirkninger kan afhjeelpes med de foreslaede
afvaergeforanstaltninger i kapitel 8-19. Det gaelder pavirkningerne fra de ggede
trafikmaengder, luftforurening og virksomhedsstgj fra eksisterende og nye virksom-
heder bl.a. i erhvervsomradet ved Valhgjs Allé, vind og visuelle forhold.

Der vil veere positive miljgmaessige pavirkninger for menneskers sundhed, bl.a.
fordi der er stor fokus pa baeredygtighed, trafiksikkerhed og tryghed i projektet. Det
vurderes positivt, at omradet bliver dbent for borgere i Radovre, at der etableres
de i projektet planlagte funktioner, og at der skabes stiforbindelser gennem omra-
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det til naboomrader, herunder Vestvolden og Espelunden. Det vurderes positivt, at
det bliver muligt at forage Radovres befolkning med ca. 10%, og at der generelt i
omradet planleegges for boliger til beboere med en hgjere gennemsnitlig husstand-
sindkomst end gennemsnittet i Rgdovre i dag, hvilket vil kunne f& en betydning for
den kommunale gkonomi.

De starste udfordringer vurderes at veere fra trafikstgjen, som seerligt skyldes
stgj fra motorvejen. Der er foreslaet afvaergeforanstaltninger, som kan nedbringe
trafikstgjen.

Afvaergeforanstaltninger og overvagningsprogram

Sidst i VVM-redegarelsen er de forslag til afvaergeforanstaltninger og overvag-
ningsprogram, som er beskrevet i de enkelte kapitler, sammenfattet.
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4. Beskrivelse af det planlagte projekt

Beskrivelse af projektomradet

Projektet, som betegnes IrmaByen, er beliggende i Rgdovre Kommune ved
Korsdalsvej/Fjeldhammervej og omfatter den tidligere Irmagrund. Pa ejendommen
ligger en reekke lager, produktions- og administrationsbygninger samt "Kaffetarnet”
og nogle grenne omrader. Omradet har tidligere veeret anvendt til kafferisteri og
centrallager for Irma og siden COOP. Inden da var ejendommen ejet af Forsvaret,
som benyttede omradet til produktion og veerkstedsaktiviteter. Produktionen er
ophert og lager og administration er fraflyttet, s& omradet henligger tomt og uden
naevneveerdig erhvervsmeessig aktivitet.

Omradet udger 136.172 m2. Der er 29.421 m? bruttoetageareal pa ejendommen i
dag, som forventes nedrevet for at muliggere projektet. Kaffetarnet er den eneste
bygning, som ikke nedrives. Kaffetarnet, som udger 1.991 m2, forventes anvendt til
kulturelle formal el.lign. Der arbejdes pa at finde anvendelsesmuligheder. Projektet
rummer 115.811 m? bruttoetageareal.

Formal og idé

Idéen med IrmaByen er at muliggere udvikling af et nyt blandet byomrade. Det nye
byomrade skal rumme forskellige typer af boliger, lokalcenter med butikker, mindre
handveerksvirksomheder, kulturelle formal, idraet, kunst, cafe/restaurant og rekreati-
ve anvendelser. Der forventes at blive ca. 3.500 beboere i IrmaByen.

Det er idéen med projektet at skabe et urbant, forteettet og levende byomrade med
mulighed for sociale, kulturelle og sportslige aktiviteter for alle generationer. Der
skabes et hierarki af offentligt tilgeengelige pladser af forskellig karakter og af hgj
kvalitet, og der skabes et starre sammenhangende grgnt omrade med muligheder
for uformelle sportsaktiviteter.

Det er intentionen i projektet at abne omradet mod byen bade ved at etablere nye
aktivitetsmuligheder, som bliver offentligt tilgeengelige og ved at skabe stiforbin-
delser gennem omradet, séledes at der skabes bedre forbindelse mellem andre
boligomrader i Redovre og de gregnne omrader og fritidsaktiviteter ved Vestvolden
og Espelunden.

Langs det store feelles rekreative areal, der deler projektomradet i to byomrader,
placeres etageboliger i 4-8 etager.

Hvert byomrade er opbygget i et hierarki omkring en gruppe punkthuse i 3-6 eta-
ger, der hermed bliver byomradets centrum. Omkring punkthusene ligger mindre
kvarterer i 1-4 etager med hver sin identitet.

Omradet inddeles i 24 delomrader med hver sin identitet.

Trafik, adgang og parkering

Der udlzegges nye veje i omradet, som forbindes til Korsdalsvej og Fjeldhammervej
med to indkearsler fra Korsdalsvej og tre fra Fjeldhammervej.

Omradets interne veje inddeles i 2 typer:

» En to sporet vej, som udleegges i 8,5 m bredde og anleegges med to karebaner
a 2,75 m og fortov pa 2 m i den ene side og en rabat pa 1 m i den anden side.

* En en sporet vej, som udlzegges i 6,25 m bredde og anlaegges med en kgre-
bane a 3.25 m og fortov pa 2 m i den ene side og en rabat pa 1 m i den anden
side.
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Det interne vejnet bestar af veje med hastighedsbegraensninger pa 40 km/t og 30
km/t anbefalet hastighed samt fortov i den ene side af vejen.

Stier
Der etableres fortov og gangstier pa kryds og tveers af hele projektomradet, som

kobles til eksisterende stier i omradet. De to stgrste og gennemgaende stier ud-
formes, sa de bade kan anvendes af gaende og af cyklende. Derudover mé der

cykles pa vejene.

Parkering
Der etableres parkering svarende til de i Kommuneplanen fastlagte p-normer:

Aben-lav bolig: Min. 2 p-pladser pr. bolig. Maks. 3 p-pladser pr. bolig.
Teet-lav bolig: Min. 1%z p-pladser pr. bolig. Maks. 3 p-pladser pr. bolig.
Etagebolig: Min. 1 p-plads pr. bolig.

Cykelparkering: 2 stk. pr. bolig.

Parkeringsarealer placeres pa terraen, i abne stueetager under nogle af punkthu-
sene, i p-keeldre under etageboligerne og pa feelles p-pladser langs vejene internt i

omradet.

Bebyggelsesplan for projektomradet. Numrene angiver de forskellige delomrader.
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Bebyggelsens udformning

Bygningers overflader skal fremsta i naturlige og/eller genanvendelige materialer,
sasom tegl, der kan veere blank mur eller behandlet overflade, natursten, tree,
metal og glas. Ved valg af facadematerialer skal der laegges vaegt pa materialernes
patineringsevne. Facade- og tagmaterialer ma ikke vaere kraftigt lysreflekterende
eller virke blaendende.

Facader og tagflader kan, hvor det er solorienteringsmaessigt velbegrundet, udfor-
mes med mulighed for at udnytte solenergi. Baeredygtige elementer, solceller og
lignende skal integreres i facadens/ tagfladens arkitektur.

Der kan etableres grenne facader og tage pa bebyggelsen. Pa alle raekkehuse,
townhouses og punkthuse, skure, carporte o.lign. smabygninger etableres grgnne
tage.

Etageejendomme

Etageejendommene etableres i 4-7 etager + penthouseetage. Facadernes rytme,
lodrette opdelinger og fremspring skal kunne opleves bade fra afstand og teet pa.
Der kan etableres tagterrasser, altaner og karnapper. Der etableres parkeringskael-
der under nogle af etageboligerne, hvorfor stueetagerne bliver haevet.

Etagebebyggelsen langs byomradepladsen (delomrade 1 og 9) har udadvendte
funktioner i stueetagen, mens de gvrige etagebebyggelser (delomrade 7, 8 10 og
11) skal have aktive facader i stueetagen, hvilket skal kunne afleeses i facadeud-
trykket.

Punkthuse

Punkthusene star som solitaere bygninger i 3-6 etager, der opleves fra alle sider.
Det er derfor vigtigt at alle facader er ligeveerdige. Punkthusene mod Espelunden
ligger ikke pa samme made og har derfor en hovedfacade mod vej og en udsigtsfa-
cade mod Espelunden. Punkthusbebyggelsen skal fremsta som en komposition af
selvstaendige bygninger med varierende facadeudtryk.

Reaekkehuse

Raekkehusene kan opferes i 2-3 etager med ens eller individuelt udformede faca-
der alt efter grundens beskaffenhed og bebyggelsens geometri. | nogle af delom-
raderne kan raekkehusene opdeles i raekkehuse eller lejligheder, eller en kombina-
tion heraf.

Townhouses

Townhouse-bebyggelsen kan opfgres i 3 etager. Facaderne skal i princippet veere
ens og variationerne skal findes i forskydninger i facadelinjen, materiale og farve-
skift, men ikke i selve bygningsgeometrien.

Der hvor Townhouse-bebyggelsen (delomrade 4) er placeret langs et regnvands-
bassin kraeves en seerlig arkitektonisk bearbejdning af facaden.

Villaer

Villaerne kan opfgres i 2 etager + tagetage. De enkelte villaers facadeudtryk har
mulighed for stor variation og fa feelles spilleregler. Der ma maks. veere to ens
villaer i samme bebyggelse. Facaderne skal forholde sig til variation i grundens
beskaffenhed og bebyggelsens geometri. Facadeudtrykket skal veere nutidigt. Tag-
haeldninger kan vaere fra 0 til 30 grader formet som saddeltag eller med ensidig
taghaeldning, og der kan etableres tagterrasser integreret i bygningen.

E --
R@DOVRE KOMMUNE ‘
Iarkitekter



Villaer med erhverv

Villaerne er smalle lzengehuse med fladt tag eller saddeltag i op til 45 grader. Vil-
laerne ma opfgres i 2 etager + tagetage. Facadeudtrykket skal vaere varieret men
enkelt. Det er muligt at etablere karnapper.

Seniorboliger
Mindre laengehuse i 1 etage med 2 til 3 boliger (a 60-90 m?) i hver, placeret nord/
syd eller gst/vest. | gavlene er der mulighed for etablering af uopvarmede drivhuse.

Friarealer

Friarealerne er inddelt i et hierarki af pladser - fra den store feelles park og plads,
over kvarterets pladser til de lokale pladser inde i bebyggelserne. Alle pladser er
med offentlig adgang ogsa for beboere som ikke bor i byomradet. Derudover etab-
leres friarealer i tilknytning til de enkelte boligbebyggelser og i private haver.

Som en ekstra kvalitet i omradet etableres 6 vandbassiner / kanaler og en lille

s@. Bassinerne etableres i delomrade 3, 4, 12, 16, 20 og 23, og s@en etableres

i delomrade 22. Bassinerne vil blive planlagt, sa der altid er vand i dem, men vil
samtidig fungere som regnvandsbassiner. Den forventede vanddybde vil vaere mel-
lem %2 0g 1 m, sgen dog op til 2,5 m. Der vil veere plads i bassinerne sa vandet kan
stige 30 cm. Pladsen omkring Kaffetarnet i delomrade 22 udformes, sa det ved
skybrud (5 ars til 100 ars haendelsen) kan fungere som regnvandsbassin til forsin-
kelse af regnvand, indtil det bliver muligt at aflede vandet til aflgbssystemet.

Der kan eventuelt etableres en 1 m hgj stgjvold i delomrade 14 og 2,2 m hgje stgj-
skaerme i delomrade 18 ud mod Korsdalsvej. | de gvrige delomrader, hvor stgjen
pa udearealer er over de anbefalede 58 dB kan der ved udformning af udearea-
lerne etableres afskaermede omrader, hvor stgjen kan reduceres 2-3 dB - se ogsa
kapitel 10.

Etaper

Bebyggelsen opferes i etaper. Formentlig pabegyndes bebyggelse i det areal, der
i dag er ubebygget forst (delomrade 4, 5, 6 og 7).Samtidig vil salget af reekkehuse
i det nordlige omrade — delomrade 17 og 18 pabegyndes. Med den forudsaetning,
at der foreligger en endelig godkendt og upaanket lokalplan i foraret 2015, vil de
ovennaevnte omrader veere faerdigbygget med udgangen af 2016.

Delomrade 2 og 3 udbygget medio 2017

Delomrade 15 og 16 udbygget ultimo 2018

Delomrade 11 og 12 udbygget ultimo 2019

Delomrade 13 og 14 udbygget medio 2019

Delomrade 19 og 20 udbygget ultimo 2020

Delomrade 8, 9 og 10 udbygget 2020/2021

Delomrade 1 udvikles, nar der er kritisk masse i forhold til anvendelsen. Forvente-
ligt vil det blive opfaert i 2020/2021.

Den samlede udvikling af omradet vil streekke sig over 6-8 ar.

| VVM-redeggrelsen er der taget udgangspunkt i, at bebyggelsen er fuldt feerdig og
i brug i 2024.
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5. Afgraensning af VVM og miljgrapport

Begrundelse for VVM-pligt

Rgdovre Kommune har afgjort, at projektet er omfattet af VVM-bekendtggrelsens
bilag 1, punkt 36. Detailhandelscentre, der pa grund af stgrrelsen har regional be-
tydning. Se ogsa afsnit 1, hvor VVM-reglerne beskrives yderligere.

| begrundelsen for VVM-pligt star:

”| projektet indgar et lokalcenter pa 1.500 m? med mulighed for at etablere 1.000
m? dagligvarer og 500 m? udvalgsvarer, som far en taet beliggenhed til nabokom-
muner. Isaer er der teet til Brandby Kommune, hvor der er et lokalcenter pa Nygards
Plads ved Brgndbygstervej. Her ligger en Kvickly og to discountbutikker Fakta og
Netto samt en udvalgsvarebutik Jysk. IrmaByen er trafikalt velbeliggende i forhold
til boligomraderne teet pa Brendbygster Station. IrmaByen vil med den eksiste-
rende teette infrastruktur med Roskildevej og Brandbygstervej / Korsdalsvej, som
henholdsvis forsyner de gst/vestgaende og nord/sydgaende trafikanter, farer en
del trafikanter teet forbi det nye lokalcenter, som ligger ud til Korsdalsvej. Radovre
Kommune vurderer derfor, at det nye lokalcenter har en vis regional effekt.”

"Projektet er endvidere omfattet af bilag 2, pkt. 11a Infrastrukturanlaeg, Anleegsar-
bejder i byzone, herunder opfgrelse af butikscentre og parkeringspladser”.

I henhold til VVM-bekendtggrelsen skal redeggrelsen altid indeholde emner, som
ernaevnt i § 7 og bilag 4. VVM-redegerelsen skal beskrive de potentielle miljgeffek-
ter i bade anlaegsfasen og driftsfasen.

Rgdovre Kommune har gennemfgrt en scoping og pa den baggrund fastlagt, at
fglgende emner skal have seerlig fokus i VVM-redeggrelsen:
+ Stgj

» Trafik, trafikafvikling og sikkerhed

» Landskabelige forhold

» Overfladevand. Handtering af regnvand

* Grundvand

* Flora og fauna

* Kulturhistorie og arkeeologi

* Detailhandel

« Befolkning og sociogkonomi

Miljgvurdering af kommuneplantillzeg og lokalplan

Planerne er omfattet af miljgvurderingslovens bilag 4, punkt 10b "Anlaegsarbejder
i byzone, herunder opfagrelse af butikscentre og parkeringsanleeg”. Derfor skal der
udarbejdes en miljgvurdering af planerne. Se ogsa afsnit 1, hvor miljgvurderings-
reglerne beskrives yderligere.

Redovre Kommune har afgraenset miljgvurderingen til seerligt at have fokus pa

folgende emner:

+ Stgj, herunder trafikstgj og stej fra erhverv. Der vil blive redegjort for savel
stgjudbredelsen fra IrmaByen som for pavirkningen fra omgivelserne pa den
nye bebyggelse.

+ Trafik til og fra projektomradet. Der vil blive redegjort for omfanget af den nu-
veerende trafik pa vejene i omradet — Korsdalsvej, Fjeldhammervej, Radovre
Parkvej og Nyholms Allé og for den forventede forggelse af trafikken som fglge
af projektet. Eventuelle fremkommelighedsproblemer vil blive kortlagt. Desuden
vil sikkerheden for blgde trafikanter (gaende og cyklende) internt i omradet og

pa det omliggende vejnet blive vurderet.
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» Flagermus. Der er registreret flagermus (ogsa seerligt beskyttede) i omradet ved
§ 3-s@en og i omradet nord-vest for projektomradet. Der er ikke registreret fla-
germus inden for projektomradet. Kaffetarnet er dog en potentielt egnet overvin-
tringslokalitet. Derfor vil det blive registreret, om der bor flagermus i Kaffetarnet,
og om disse kan blive pavirket ved realisering af planerne.

» Afledning af regnvand. | forbindelse med en ny bydel er det hensigtsmaessigt,
at klimatilpasning og skybrudssikring indtaenkes. Det vil blive vurderet, hvordan
forsinkelse af regnvand kan handteres pa ejendommen, saledes at savel hver-
dagsregn som skybrud kan handteres.

+ Pavirkning af grundvand. En del af omradet er beliggende inden for BNBO-om-
raderne (boringsneaere beskyttelsesomrade omkring de 3 indvindingsboringer til
Espevang Vandveerk). Inden for disse omrader ma der ikke ske nedsivning af
regnvand. Det vil blive undersggt, om grundvandet vil kunne blive pavirket ved
realisering af planerne.

» Vindforhold og visuel effekt som arkitektoniske udtryk, skygge, lys, refleksioner
samt udsigts- og indsigtsgener. Der vil blive redegjort for den visuelle effekt og
de arkitektoniske forhold. Der vil ligeledes blive udarbejdet vindanalyser, som
beskriver de vindmaessige pavirkninger pa omgivelserne.

» Pavirkning af erhvervsliv. Projektomradet er beliggende op til et erhvervsomra-
de. Det vil blive undersggt, om planerne pavirker det omkringliggende erhverv.

Forslag fra hgring og idéfasen

Udkast til afgraensning af emner i miljgvurderingen har veeret forelagt nabokommu-
nerne Brgndby og Glostrup og Kroppedal samt Rgdovre Kommunes forvaltninger.
Fra Kroppedal er der modtaget en oplysning om, at de i en museal udtalelse den
01.05.2014 har oplyst bygherre om, at der er formodning om jordfaste fortidsmin-
der pa den ubebyggede del af ejendomme, hvorfor museet anbefaler en arkeeo-
logisk forundersggelse af dette omrade. Der indkom ikke bemaerkninger til selve
afgreensningen af miljgvurderingen.

Der har endvidere veeret udsendt et debatoplaeg med indkaldelse af ideer og
forslag til emner der skal indga i VVM-redegegrelsen. Fra myndigheder, borgere og
organisationer er der i denne fase fremkommet bemaerkninger til projektforslaget
og forslag til emner, der gnskes belyst i VVM-redeggrelsen. De indkomne bemaerk-
ninger er indgaet i det videre arbejde med VVM-redeggrelsen.
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6. Alternativer

VVM-redeggarelsen skal belyse konsekvenserne for miljget ved gennemfarelsen af
hovedforslaget til projektet og for eventuelle alternative lgsningsmodeller. O-alterna-
tivet, som er det tilfeelde, hvorunder planen/projektet ikke gennemfgres, skal ogsa
vurderes.

Alternativer til projektets placering og udstraekning

Projektet er for sterstedelen af omradet planlagt i overensstemmelse med Kommu-
neplan 2014, som har udlagt projektomradet til byudviklingsomrade.

Projektet forudseetter imidlertid, at anvendelsesbestemmelser, bebyggelsesprocent
mv. for en del af det rammeomrade, som er udlagt til offentlige formal sendres. Der
er derfor udarbejdet et kommuneplantilleeg, hvor disse bestemmelser er zendret.

Projektet danner endvidere grundlag for en lokalplan, hvor del 2 er en designmanu-
al.

Der foreligger ingen alternativer til projektet ud over O-alternativet.

O-alternativet

0O-alternativet beskriver den situation, at projektet ikke gennemfares.
0O-alternativet vil medfare at:
+ omradet formentlig fortsat vil ligge hen som et lettere forladt omrade. Der vil

kunne treekkes mindre og evt. starre virksomheder til — dog uden nogen udvik-
ling af de attraktive muligheder ved beliggenheden.

Sa laeenge omradet henligger stort set ubenyttet, vil der vaere begraensede trafik-
maengder fra omradet.
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7. Planforhold i projektomradet

Fingerplan 2013

Projektomradet indgar i Fingerplan 2013 - Landsplandirektiv for Hovedstadsomra-
dets planlaegning. Projektet og de tilhgrende plandokumenter er i overensstemmel-
se med fingerplanen.

Kommuneplan 2014

Lokalplanen er ikke overensstemmelse med Kommuneplan 2014 - En temarevision
om beaeredygtig udvikling.

Kommuneplanens rammebestemmelserne fastlaegger:

4F01: Taet, lav bolig, Etageboliger, Administration, Serviceerhverv, Liberale er-
hverv, Virksomheder uden miljggener, Institutioner, Kulturelle formal, Lokalcenter
Irmagrunden.

Bebyggelsesprocent 85, maks. 8 etager

Maks. etageareal pr. butik:

Dagligvarer 1.000 m?

Udvalgsvarer 500 m?

Udvidelsesmuligheder 1.500 m?

Det samlede udvidelsesareal til butikker i lokalcentrene ma ikke overstige 10.800
m?, se side 125 i Kommuneplan 2014.

Bevaringsveerdig bebyggelse, se side 112 i Kommuneplan 2014.

Der ma ikke etableres grundvandstruende virksomheder, se side 198 i Kommune-
plan 2014.

Inden for rammeomradet er der kun mulighed for placering af kontorerhverv pa
maksimalt 1.500 m?.

4D02: (del af) Institutioner, Fritids- og idraetsformal, Undervisning, Grgnt omrade.
Bebyggelsesprocent 30, maks. 2 etager.

Bevaringsveerdig bebyggelse, se side 112 i Kommuneplan 2014.

Der er placeret vandindvindingsboring i omradet, se side 197 i Kommuneplan
2014.

Der ma ikke etableres grundvandstruende virksomheder, se side 198 i Kommune-
plan 2014.

Bebyggelsesprocenten for omradet enskes fastlagt for omradet under et, og det
betyder, at projektet ikke er overensstemmelse med rammebestemmelserne for
den del af rammeomrade 4D02, som projektet bergrer. Det betyder, at der skal
udarbejdes et kommuneplantilleeg til Kommuneplan 2014.

Kommuneplantillzeg

For at muligggre projektet, overfares den del af rammeomrade 4D02, som er om-
fattet af projektet, til rammeomrade 4F01.

Forhold til anden planleegning

Stejhandlingsplan
Kommunalbestyrelsen vedtog den 28.05.2013 Stgjhandlingsplan 2013-2018. Stgj-
handlingsplanen er en samlet plan for at begraense vejtrafikstgj i Radovre.

Planen er baseret pa kortleegning af vejtrafikstgjen i Redovre Kommune udfert i
2012. Kortlaegningen indeholder stgjbidrag dels fra veje (kommuneveje og statsve-
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je) inden for kommunegreensen og dels fra veje (kommuneveje og statsveje) i
nabokommunerne.

De vejledende greenseveerdier for vejtrafikstaj er beskrevet i Miljgstyrelsens vejled-
ning nr. 4/2007 om Stgj fra veje. Heraf fremgar, at de vejledende graenseveaerdier
for boliger, institutioner og rekreative omrader er 58 dB, og for liberale erhverv
o.lign. 63 dB.

Af stgjkortlaegningen fremgar, at projektomradet er belastet af stgj fra seerligt Mo-
torring 3. | store dele af projektomradet er stgjniveauet over 58 dB (mellem 58-63
dB). Teettest ud mod Korsdalsvej er stgjniveauet op til 68 dB.

Grundvandsbeskyttelse

Af hensyn til grundvandskvaliteten besluttede Kommunalbestyrelsen i 1999 at ga
over til miljgvenlig ukrudtsbekeempelse. Da Redovre Kommune kun stéar for ved-
ligeholdelsen pa en lille del af det samlede areal i kommunen, henstilles det til de
private grundejere, at ogsa de undlader at bruge kemiske bekaempelsesmidler.

Spildevandsplan 2013-2020
Spildevand og regnvand skal afledes til det offentlige aflgbssystem i overensstem-
melse med Spildevandsplan 2013-2020 for Redovre Kommune.

Der er tinglyst kloakkendelser for projektomradet for afledning af spilde- og regn-
vand og aflebskoefficienter, der fastlaegger hvor meget overfladevand, der ma
ledes til den offentlige kloak. Hvis man gnsker at lede en stgrre maengde vand til
kloak, skal det godkendes af kommunen.

| den nordlige del af omradet er det ikke muligt at udtreede af forsyningen, da dette
omrade ligger inden for det boringsnaere beskyttelsesomrade (BNBO) omkring
indvindingsboringerne til Espevang Vandveerk.

Vandforsyningsplan 2008-2018

Lokalplanomradet bliver forsynet med vand af HOFOR A/S. HOFOR A/S blev dan-
net i 2012 ved fusion af de tidligere kommunale vandforsyningsselskaber i Alberts-
lund, Brgndby, Drager, Herlev, Hvidovre, Kgbenhavn, Rgdovre og Vallensbeek.

Vandplan 2.4 Kage Bugt

Lokalplanomradet er deekket af Vandplan 2.4 Kgge Bugt. | overensstemmelse med
EU’s vandrammedirektiv skal vandplanen ved en indsatsmalsaetning sikre, at sger,
vandlgb, grundvandsforekomster og kystvande i udgangspunktet opfylder miljgma-
let ‘god tilstand’ inden udgangen af 2015.

Vandplanen fastlaegger retningslinier for myndighedernes administration af mil-
jelovgivningen, spildevand, vandlgb, s@er, grundvand, kystvande, aktivitetszoner,
miljgfarlige forurenende stoffer samt vandplanindsatsen og Natura 2000-planer.

Af seerlig relevans for lokalplanomradet er retningslinie 40 og 41 om grundvand,
idet lokalplanomradet ligger inden for indvindingsoplandet til Espevang Vandveerk.
Retningslinie 40 medferer, at der som udgangspunkt ikke ma etableres seerligt
grundvandstruende aktiviteter i omradet. Som seerligt grundvandstruende aktivite-
ter anses f.eks. etablering af deponeringsanleeg og andre virksomheder, hvor der
forekommer oplag af eller anvendelse af mobile forureningskomponenter, herunder
organiske oplgsningsmidler, pesticider og olieprodukter.

Retningslinje 41 medfarer, at omradet sa vidt muligt skal friholdes for udleeg af
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arealer til byudvikling. Der kan dog udlaegges arealer til byudvikling, hvis det kan
godtggres, at der ikke er alternative placeringer, og at byudviklingen ikke indbaerer
en veesentlig risiko for forurening af grundvandet. Det skal fremga af lokalplanens
retningslinier, hvordan grundvandsinteresserne beskyttes.

Radovre Kommune er allerede fuldt udbygget, og da indvindingsoplande til almene
vandvaerker deekker halvdelen af kommunens areal, er det ikke muligt at friholde
indvindingsoplandene for byudvikling.

Rg@dovre Kommune har i forbindelse med Kommuneplan 2014 vurderet, at de ram-
melagte byudviklingsomrader i Redovre Kommune, ikke indebaerer en veesentlig
risiko for forurening af grundvandet, sa laenge det undgas at etablere saerlig grund-
vandstruende aktiviteter. Denne vurdering er baseret pa resultater af vandvaerkets
boringskontrol, som viser, at det hovedsageligt er organiske oplasningsmidler, der
har givet anledning til forurening af grundvandskvaliteten i Redovre Kommune.

Den byudvikling, der er planlagt for pa Irmagrunden, i henhold til Lokalplan 133,
bestar i opfarelsen af helarsboliger og lettere erhverv, herunder kontorvirksom-
heder og virksomheder i miljgklasse 1, f.eks. mindre handvaerksvirksomheder

og liberalt erhverv i forbindelse med boligerne jf. Miljgstyrelsens vejledede krav i
"Handbog for Miljg og Planleegning”. Denne form for byudvikling medfarer ikke en
veesentlig gget anvendelse eller oplagring af organiske oplgsningsmidler.

Omkring indvindingsboringer geelder en generel beskyttelseszone pa 25 meter,
inden for hvilken der ikke ma anvendes eller opbevares kemikalier som f.eks.
pesticider. De almene vandforsyningsanleeg (boring og ledninger) pa ejendommen
er behaeftet med almindelige servitutter herom. Hofor har oplyst, at der vil blive
tinglyst en servitut, der fastlaegger et fredningsbaelte med en radius pa minimum 10
m. Inden for fredningsbaeltet ma der ikke bygges, gades, bruges bekeempelsesmid-
ler eller i det hele taget anbringes eller bruges stoffer pa en sadan made at grund-
vandet udseettes for forurening.

Redovre Kommunes vandhandleplan

De statslige vandplaner blev offentliggjort 30. oktober 2014. Senest 30. oktober
2015 skal Rgdovre Kommune have vedtaget en vandhandleplan, der udmgnter
indsatserne i Vandplan 2.4 Kgge Bugt. | vandhandleplanen kan Rgdovre Kommu-
ne evt. fastlaegge supplerende retningslinier for grundvandsbeskyttelse, som ogsa
vil geelde for lokalplanomradet.

| Redovre Kommunes tidligere vandhandleplan, som blev ugyldig pga. en kendel-
se mod de statslige vandplaner i Natur- og Miljgklagenaevnet i december 2012,
var der fastlagt den retningslinie, at der som udgangspunkt ikke gives tilladelse til
grundvandstruende aktiviteter herunder etablering af nedsivnings- og jordvarme-
anleeg inden for boringsneaere beskyttelsesomrader (BNBO). Den nordlige del af
lokalplanomradet ligger inden for BNBO omkring indvindingsboringerne til Espe-
vang Vandveerk.

Varmeforsyning
Lokalplanomradet er oprindeligt udlagt til kollektiv varmeforsyning med fijernvarme.
Det planlaegges at etablere omradet som et lavtemperaturomrade.

Ledningsanilag

Der skal indhentes ledningsoplysninger inden opstart pa byggearbejder. Ejere og
bygherrer ma selv sikre sig overblik over tinglyste servitutter, der har betydning
for bygge og anleegsarbejder. Man skal vaere opmaerksom p4, at ikke alle rer,
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kabler eller ledninger er tinglyst. Derfor bgr relevante forsyningsselskaber hgres,
inden jordarbejder pabegyndes. Det kan fx dreje sig om elkabler, telefon-, tele- og
TV-kabler, vandledninger, fiernvarmeledninger, gasledninger og spildevandslednin-
ger. Kommunen kan vaere behjaelpelig med at oplyse, hvilke forsyningsselskaber,
der daekker det pagaeldende omrade.

Affaldsplan - affaldshandtering

| Rgdovre Kommune skal borgerne sortere deres affald i beholdere til dagrenova-
tionsaffald i form af plast, papir, pap, glas, metal, bio- og restaffald samt haveaffald
og storskrald. For etageboliger og punkthuse etableres felles Igsninger i form af
affaldsger til dagrenovationsaffald og pap samt affaldsgarde til storskrald og have-
affald. Der er i lokalplanen fastsat bestemmelser om, at der skal reserveres plads
til de ngdvendige affaldslgsninger ifglge de geeldende regulativer for husholdnings-
affald og erhvervsaffald.

Park og Naturplan 2011

Det er et af Park- og Naturplanens formal, at Redovre skal opleves som en grgn
by. De grgnne hovedtraek skal styrkes, og treeerne skal fremme byens grgnne
udtryk og der skal veere en hgj grad af biodiversitet.

Forhold til anden lovgivning

International naturbeskyttelse (Natura 2000)

Projektet vurderes ikke at ville pavirke EF-habitatsomrade og EF-fuglebeskyttelses-
omrade "Vestamager og havet syd for” samt Traekfuglereservatet pa Amager, som
ligger i en afstand af ca. 6 km fra projektomradet.

Da der ikke forventes at vaere nogen pavirkning af Natura 2000-omradets udpeg-
ningsgrundlag er det vurderet, at der ikke skal udarbejdes en konsekvensvurdering
af en eventuel skade pa Natura 2000 omradet eller for de udpegede arter.

Naturbeskyttelsesloven

Lovens formal er at beskytte landets natur og miljg, saledes at samfundsudviklin-
gen kan ske pa et beeredygtigt grundlag. Loven indeholder szerlige bestemmelser
med henblik pa at beskytte naturen og bestanden af vilde dyr og planter samt
deres levesteder. Endvidere indeholder naturbeskyttelsesloven bestemmelser om
beskyttelse af de landskabelige, kulturhistoriske og naturvidenskabelige veerdier.

Fredede omrader
Fredninger er en selvsteendig beskyttelse, der reguleres pa baggrund af § 33 i
naturbeskyttelsesloven.

Fredninger har ofte til formal at beskytte dyr og planter, deres levesteder og/eller
landskabelige og kulturhistoriske veerdier.

Fredningsnaevnet er myndighed i forhold til dispensation fra fredninger. Der gaelder
forskellige begraensninger for brugen af fredede arealer. Fredningsbestemmelserne
fremgar af fredningskendelsen eller fredningsdeklarationen for det enkelte omrade.

Arealerne omkring Vestvolden og arealerne omkring Espelunden er fredet. Korte-

ste afstand til de fredede arealer omkring Vestvolden er ca. 70 m. Korteste afstand
til det fredede omrade Espelunden er 0-5 m.
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Projektomradet er ikke beliggende inden for det fredede omrade eller inden for
fortidsmindebeskyttelseslinjen. | forbindelse med projektet overvejes det at etablere
stiforbindelser til arealerne gst for Vestvolden og til Espehus. Muligheden herfor vil
blive undersegt og evt. indarbejdet i plejeplanen for Vestvolden, som skal opdate-
res i 2014-2015.

Beskyttede § 3 naturtyper

Alle heder, moser, strandenge, ferske enge og overdrev med et samlet areal over
2.500 m?, alle vandlgb, som er udpeget i kommuneplanerne, samt sger over 100
m? er omfattet af § 3 i naturbeskyttelsesloven. Loven beskytter naturtyperne mod
egndringer i tilstande, f.eks. i form af bebyggelse, opdyrkning, anleeg, tilplantning,
dreening og opfyldning.

Der er ikke registreret § 3 beskyttet natur iht. Naturbeskyttelsesloven inden for pro-
jektomradet, og der er heller ikke registreret anden beskyttet natur eller beskyttede
arter (ekskl. flagermus). Regnvandsbassinet ved Espevang, som ligger umiddelbart
udenfor projektomradet er omfattet af Naturbeskyttelseslovens § 3, men forventes
ikke negativt pavirket af lokalplanens implementering.

Strengt beskyttede arter (bilag IV-arter)

Habitatbekendtggrelsen indeholder ogsa regler om streng beskyttelse af saerlige
arter. Denne beskyttelse geelder bade inden for og uden for Natura 2000-omrader.
De arter, bestemmelsen omfatter, er opfgrt pa habitatdirektivets bilag IV og benaev-
nes derfor bilag IV-arter. De fleste bilag IV-arter har en meget begraenset udbre-
delse i Danmark, mens eksempelvis flere mange arter af flagermus er mere eller
mindre almindeligt forekommende inden for deres egnede levesteder.

Habitatdirektivet foreskriver, at der ikke ma ske en pavirkning af disse arters yng-
le- eller rasteomrader. Ligeledes ma der heller ikke ske en pavirkning af arternes
muligheder for spredning eller vandringer til og fra yngle- og rasteomrader, hverken
permanent eller midlertidigt i forbindelse med anleegsarbejder.

Der er ikke registreret seerligt beskyttede padder i § 3 sgen ved Espevang.

Men der er til gengeeld registreret flagermus (ogsa seerligt beskyttede) i omradet
ved § 3-sgen og i omradet nordvest for projektomradet. Der er ogsa registreret
forskellige flagermusarter inden for projektomradet. Hvilke er neermere beskrevet i
kapitel 17. Det vurderes umiddelbart, at flagermusene i de hidtil registrerede omra-
der ikke vil blive negativt pavirket ved vedtagelse af lokalplanen. For sa vidt angar
flagermusene inden for lokalplanens omrade er det i kapitel 17 beskrevet, hvordan
man bgr forholde sig ved nedrivning af bygninger, ved evt. fiernelse af store treeer
samt ved renovering af Kaffetarnet.

Beskyttelseslinjer
Naturbeskyttelsesloven indeholder bestemmelser om bygge- og beskyttelseslinjer,

der skal sikre de naermeste omgivelser langs sger og aer.

Endvidere skal fortidsminder, skove og kirker friholdes for bebyggelse eller andre
vaesentlige landskabelige indgreb.

Det er Naturstyrelsen eller kommunalbestyrelsen, der kan traeffe afggrelse om
dispensation fra beskyttelseslinjerne.

Sa- og abeskyttelseslinjer
Sabeskyttelseslinjer er geeldende for sger med en vandflade pa mindst 3 ha, mens
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abeskyttelseslinjer er geeldende for vandlgb, som amterne efter tidligere regler

har registreret med en beskyttelseslinje. S@- og abeskyttelseslinjen afgraenser et
omrade pa 150 m fra sger og vandlgb, hvor der er forbud mod at opfare bygninger,
master mv., ligesom der er forbud mod at foretage tilplantninger eller aendringer i
terreenet.

Beskyttelsen inden for zonerne har til formal at sikre sger og vandlgb som veerdiful-
de landskabselementer og sikre funktionaliteten som levesteder og spredningskor-
ridorer for omradets plante- og dyreliv.

Projektomradet bergrer ingen beskyttelseszoner.

Fortidsmindebeskyttelseslinjen

Omkring fredede fortidsminder gaelder en 100 m beskyttelseszone malt fra fortids-
mindets kant. Beskyttelseszonen er udlagt omkring disse synlige fortidsminder for
at sikre, at fortidsminderne vedbliver at veere synlige i terraenet.

Inden for beskyttelseszonen er det ikke tilladt at foretage aendringer i tilstanden af
de omkringliggende arealer. Der ma saledes ikke etableres anlaeg eller bygninger,
der kan forhindre indsynet til fortidsmindet. For at beskytte fortidsminderne mod
beskadigelse ma der endvidere ikke inden for en afstand af 2 m fra fortidsmindet
foretages nogen form for jordbehandling. Selve fortidsmiderne er beskyttede efter
museumsloven.

Projektomradet ligger i relativt stor afstand fra beskyttelseslinjen omkring det be-
skyttede fortidsminde Vestvolden.

Fredede bygninger

Bygninger, som har saerlige arkitektoniske eller kulturhistoriske kvaliteter, der for-
teeller om betydningsfulde perioder i landets historie, der kan siges at have national
betydning, kan fredes. En fredning geelder hele bygningen, ude som inde.

Det er Kulturstyrelsen, der administrerer bygningsfredninger int. Bekendtggrelse
af lov om bygningsfredning og bevaring af bygninger og bymiljger, LBK nr. 685 af
09/06/2011.

Nar en bygning er fredet, skal der sages om tilladelse til alle aendringer, der gar ud
over almindelig vedligeholdelse.

Kulturstyrelsen har i 2014 besluttet at frede Kaffetarnet. En fredning af Kaffetarnet
vurderes ikke at veere i strid mod planen. Som en del af fredningssagen er der pa-
peget vigtige sigtelinjer mod Kaffetarnet. Det er derfor besluttet, at der i forbindelse
med VVM-redeggrelsen skal redeggres for projektets betydning for sigtelinjerne.

Museumsloven
Museumsloven sikrer, at vaesentlige elementer af kulturarven og naturarven beva-
res for eftertiden.

Alle fortidsminder bade til lands og til vands er omfattet af museumslovens bestem-
melser. Der ma derfor ikke foretages eendringer i tilstanden af fredede jordfaste for-
tidsminder. Kulturstyrelsen kan dog i seerlige tilfaelde dispensere fra beskyttelsen.
Kulturstyrelsen kan kraeve, at der i forbindelse med anlaegsarbejderne ivaerksaettes
eftersggninger af ikke registrerede fund inden anleegsarbejderne pabegyndes. Se
ogsa kapitel 19.
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Miljobeskyttelsesloven

Miljgbeskyttelsesloven formal er at vaerne om natur og miljg, séledes at samfunds-
udviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets livsvilkar
og for bevarelsen af dyre- og plantelivet.

Loven tilsigter seerligt at forebygge og bekaempe forurening af luft, vand, jord og

undergrund samt ulemper i form af stgj og vibrationer. Endvidere tager loven sigte
mod at begraense spild af rastoffer og mod at fremme renere teknologi.
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8. Detailhandel

| dette kapitel beskrives og vurderes IrmaByens mulige omsaetningsmeessige
konsekvenser for den eksisterende detailhandel ved en etablering af detailhandel
i IrmaByen ved Korsdalsvej og Fjeldhammervej i Radovre Kommune. Institut for
Centerplanleegning (ICP) har udarbejdet en analyse "VVM-input til belysning af
de detailhandelsmaessige konsekvenser af IrmaByen”, dateret 29. oktober 2014.
Teksten nedenfor er baseret pa denne rapport.

Forudsaetninger og metode

Projektet — forudsatninger

Konsekvenserne belyses for fglgende projekt:

* Der etableres detailhandel med et bruttoareal pa ca. 1.500 m2. Heraf udnyttes
ca. 1.000 m? til en dagligvarebutik og ca. 500 m? udnyttes til stgrre udvalgsvare-
butik(ker).

Det forudsaettes, at der bliver tale om attraktive butikker inden for bade dagligvarer
og udvalgsvarer.

Foruden detailhandel etableres der i mindre omfang forskellige former for kundeori-
enterede servicefunktioner i gvrigt.

Der er i 2024 etableret ca. 1.000 boliger i IrmaByen. Dette betyder, at der i IrmaBy-
en vil bo i omegnen af 3.500 personer i 2024, hvilket udlgser et potentielt dagligva-
reforbrug pa knap 75 mio. kr. inkl. moms i 2013-priser og et potentielt udvalgsvare-
forbrug pa ca. 65 mio. kr.

Det forudsaettes, at butiksbebyggelsen opnar god synlighed fra Korsdalsvej, og at
der anlaegges ca. 100 p-pladser.

Konkurrencesituationen — forudsatninger

Til brug for vurderingen af den fremtidige konkurrencesituation er der indhentet op-
lysninger omkring fremtidige projekter i de relevante omrader i Rgdovre og Brgnd-
by Kommuner.

Pa baggrund af de indhentede oplysninger forudsaettes det, at:

* Radovre Centrum udvides med ca. 20.000 m? til udvalgsvarebutikker, ligesom
der etableres yderligere ca. 1.000 p-pladser. Dette projekt far sammen med
IrmaByens detailhandel kun i begraenset omfang kumulative effekter i markeds-
omradet, da det forudseettes, at der vil veere tale om forskellige butikstyper i de
to projekter. | sig selv vil udvidelsen af Rgdovre Centrum dog have markante
konsekvenser for den traditionelle udvalgsvaredetailhandel i et stort markeds-
omrade.

» der, hvor Rgdovre Stationscenter 13, etableres op til 3.500 m? detailhandel —
primaert dagligvarebutikker.

» der etableres en dagligvarebutik pa ca. 1.000 m? pa Roskildevej ved Veronika-
vej.

* Netto pa Narrekaer udvides fra 1.000 m? til 1.250 m=2.

» der foretages en udvidelse pa op til 1.700 m? med primeert udvalgsvarebutikker i
butiksbebyggelsen pa Nygards Plads i Brandby Kommune.

+ deriBrgndby Kommune i 2015 etableres en butiksbebyggelse pa hjernet af
Park Allé og Sendre Ringvej med bl.a. et Kvicklyvarehus pa 3.500 m? og et Jem
& Fix byggemarked samt op til 1.500 m? udvalgsvarebutikker i gvrigt. Dette pro-
jekt far sammen med IrmaByens detailhandel i en vis udstreekning kumulative
effekter i den nordlige del af Brandby Kommune, iseer pa omseetningsforholde-
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ne i bebyggelsen ved Nygards Plads og pa omsaetningsforholdene i Jem & Fix
pa Roskildevej 539.

« deri 2015 etableres en retailpark pa 12.000 m? pa Hovedvejen 179-183 i
Glostrup Kommune. Pa nuvaerende tidspunkt er der lejet ud til Biltema, Harald
Nyborg, Jysk og Netto. Dette projekt far sammen med IrmaByens detailhandel i
en vis udstreekning kumulative effekter i den nordlige del af Brandby Kommune,
iseer pa omsaetningsforholdene i bebyggelsen ved Nygards Plads og pa omseet-
ningsforholdene i Jem & Fix og T Hansen pa Roskildevej 539 og 537.

» der pa Herlev Hovedgade 17 i den tidligere DISA-ejendom bliver etableret den
starste koncentration af store udvalgsvarebutikker i Hovedstadsomradet. Her vil
veere i alt 34.500 m? udvalgsvarebutikker samt 4.500 m? dagligvarebutikker. Her
bliver opfart et Fatex varehus pa 3.500 m? samt en Netto discountbutik pa 1.000
mZ2. Herudover er der pa nuvaerende tidspunkt tegnet kontrakt med Expert,
Elgiganten, Jysk, Harald Nyborg, Fresh Fitness, Leos Legeland og MaxBurger.
Efter planen abner DISA ultimo 2015. Projektet far sammen med IrmaByens de-
tailhandel i en vis udstraekning kumulative effekter i den nordlige del af Brandby
Kommune, isaer pa omsaetningsforholdene i bebyggelsen ved Nygards Plads og
pa omsaetningsforholdene i Jem & Fix og T Hansen pa Roskildevej 539 og 537,
men ogsa i en vis udstraekning i Rgdovre Centrum.

« handel med dagligvarer via internettet vil ikke udvikle sig i et omfang, der bety-
der en vaesentlig reduktion i den omsaetning, der genereres i den traditionelle
dagligvarehandel. Det forudseettes derfor, at maksimalt 8 % af dagligvareforbru-
get deekkes ved nethandel i 2024. Inden for udvalgsvarer forudsaettes det, at
e-handelen i 2024 udgear ca. 25 % af det samlede udvalgsvareforbrug.

« Befolkningsudviklingen fglger de geeldende befolkningsprognoser for Radovre
og Brgndby Kommuner.

Forudsatninger i gvrigt

Der regnes i forbindelse med fremskrivningen af det potentielle forbrug med en
begreenset stigning i forbruget pr. person af dagligvarer, mens forbruget af udvalgs-
varer ventes at stiges med 1,25 % pr. ar frem til 2024. Dette ligger pa linje med den
arlige gennemsnitlige vaekst i detailhandelsforbruget set over de seneste 35 ar.
Analysen og vurderingerne foretages saledes i forhold til bl.a. den nuvaerende og
fremtidige lokale og regionale konkurrencesituation og konkurrencesituationen pa
dagligvare- og udvalgsvaremarkedet generelt.

Metode

Hvad angar antallet af butikker og omsaetningen i butikkerne, er der som udgangs-
punkt blevet anvendt oplysninger, der er indsamlet ved en rekognoscering medio
2014 samt oplysninger fra detailhandelsanalyser gennemfart for Redovre og
Brgndby Kommuner i henholdsvis 2009 og 2013 samt tilgeengelige oplysninger om
stgrre dagligvarebutikkers omsaetning.

For sa vidt angar antallet af butikker refereres der til rekognosceringen, der er gen-
nemfert medio 2014.

Det er ICP’s vurdering, at ovennaevnte metode giver det mest retvisende billede af
omseetningsforholdene i detailhandelen i markedsomradet.

Med udgangspunkt i omsaetnings- og forbrugsforudsaetningerne udarbejdes pa
grundlag af de foreliggende oplysninger samt vurderinger og erfaringer fra lignende
analyser et indkgbsmenster i 2013.

| denne model indlaeses forbrugsforudsaetningerne for 2024, og der fas en om-
saetning for 2024. Denne omsaetning vil butikkerne teoretisk opna, safremt forbru-
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gernes indkgbsmganster er ueendret fra 2013 frem til 2024. Derefter vurderes de
konkurrerende projekters indflydelse, aendringerne i detailhandelsstrukturen og den
generelle forventning til forbrugernes ind kabsorientering frem til 2024. Pa denne
baggrund fremkommer omsaetningen, safremt IrmaByen ikke etableres - 0-alter-
nativet. Med udgangspunkt i denne beregning foretages vurderinger af, i hvor hgj
grad detailhandlen i IrmaByen vil pavirke dette indkabsmgnster og omsaetningen i
butikkerne.

Omseetningen er alene ren butiksomsaetning og indeholder saledes ikke nogen
form for e-handelsomsaetning.

Der er foretaget beregninger og vurderinger af konsekvenserne for dagligvarer og
for udvalgsvarer.

Eksisterende forhold

Pa ejendommen er der ikke detailhandel i dag. Neermeste indk@bsmuligheder er
Rgdovre Centrum og butikkerne ved Ngrrekaer og Nygards Plads. Derudover er
der bl.a. butikker pa Valhgjs Allé og ved Carlsro.

Miljgstatus

Den nuveerende detailhandelsforsyning er beskrevet oven for.

Miljgmal
Af Kommuneplan 2014 for Radovre Kommune fremgar det, at:
* "Omradet ved Kaffetarnet pa Korsdalsvej, Irmagrunden”, blev i Kommuneplan

2006 - 2018 udlagt til et integreret bykvarter med en blanding af boliger, service-
erhverv og institutioner til forskellige formal”.

Omkring detailhandel fremgar det ligeledes af Kommuneplan 2014, at:
"Ved Irmas arealer pa Korsdalsvej planlaegges der for en udvikling, og behovene
og mulighederne for detailhandel i omradet skal vurderes i planprocessen”.

Saledes er etableringen af detailhandel i overensstemmelse med kommunepla-
nens intentioner.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

| anlaegsfasen vil pavirkningerne ved etablering af detailhandel i omradet veere

de samme som ved opfgrelse af avrigt byggeri pa ejendommen. Dette behandles
derfor sammen med pavirkningerne fra det @vrige byggeri pa grunden i de efterfel-
gende kapitler.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Konsekvenserne af etableringen af detailhandelen i IrmaByen er vist pa naeste
side. Konsekvenserne er beregnet for de to omrader, der fremgar af figuren pa
naeste side. Der er dels tale om den sydvestlige del af Redovre Kommune og den
nordgstlige del af Brendby Kommune (nord for jernbanen).
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er beskrevet.

Kortet viser omrader, hvor konsekvenserne af etablering af detailhandel i IrmaByen

(

Nedenstaende tal skal ikke ses som ICP’s eksakte vurdering, men som niveauer
for den fremtidige omsaetning.

Tabel 1.1 Udviklingen i dagligvareomseetningen for Scenarie 1 (mio. kr. inkl. moms

i 2013-priser)
Omseetning i| Omseetning | Omsaetning | Konsekvens | Konsekvens
2013 i O-alterna- [i 2024 MED | (mio. kr.) %
tivet 2024 IrmaByen
UDEN Irma-
Byen
IrmaByen 55 +55
Redovre 850 910 924 +14 +2%
Kommune
sydvest
Brendby 200 160 151 -9 -6%
Kommune
nord for jern-
banen
| gvrigt -60

| kolonnen "Omseetning 2013” fremgar den omsaetning, som ICP har beregnet/
vurderet i de forskellige omrader i Radovre og Brandby Kommuner samt i oplandet

i gvrigt.
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| kolonnen "Omsaetning i 0-alternativet 2024 uden IrmaByen” ses hvilken daglig-
vareomseetning, ICP vurderer dagligvarebutikkerne vil fa, safremt 0-alternativet

realiseres, e-handelen med dagligvarer stiger marginalt og de naevnte projekter
realiseres.

| kolonnen "Omsaetning i 2024 med IrmaByen” fremgar den omsaetning som detail-
handelen i IrmaByen ventes at kunne opna samt de omsaetninger, der kan reali-
seres i de forskellige omrader, nar IrmaByen realiseres, og nar de navnte gvrige
projekter etableres.

| kolonnen "Konsekvens (mio. kr.)” fremgar, hvilket fald/stigning i omsaetningen
IrmaByen vurderes at medfgre i de forskellige omrader.

| kolonnen "Konsekvens (%)” fremgar relativt, hvilket fald detailhandelsdelen i Irma-
Byen vurderes at bevirke i omsaetningen i de forskellige omrader.

Som det fremgar, vurderes det, at dagligvarebutikken i IrmaByen i 2024 vil fa en
omsaetning péa ca. 55 mio. kr. inkl. moms i 2013-priser.

| den sydgstlige del af Redovre Kommune vil den samlede dagligvareomsaetning
allerede i O-alternativet stige med 60 mio. kr. Dette skal dels ses som en konse-
kvens af etableringen af dagligvarebutikker ved Rgdovre Station og pa Roskildevej,
dels som en afledt konsekvens af den betydelige udvidelse af Radovre Centrum,
der ogsa vil smitte af pa dagligvareomsaetningen i centret.

| scenariet med etablering af IrmaByen ses en stigning pa 14 mio. kr. Denne
stigning daekker samlet set over et en betydelig stigning i forbrugspotentialet — og
dermed ogsa dagligvareomsaetningen i omradet, idet der etableres 1.000 boliger i
IrmaByen og samtidig et fald i dagligvareomsaetningen, der skyldes etableringen af
dagligvarebutikken pa 1.000 m? i IrmaByen.

| den sydgstlige del af Redovre Kommune, vil det primeert vaere dagligvarebutik-
kerne i Rgdovre Centrum, der vil maerke en stigende omsaetning i den forbindelse
og Fakta pa Valhgjs Allé, Netto pa dels Tarnvej og dels i Ngrrekaer samt de nyetab-
lerede butikker pa Roskildevej og ved Rgdovre Station, der vil opleve en faldende
omsaetning.

| Brandby Kommune nord for jernbanen vil dagligvareomsaetningen falde med 9
mio. kr. svarende til 6 %. Det vil primeert veere dagligvarebutikkerne Kvickly, Netto
og Fakta pa Nygards Plads og Aldi pa Turpinsvinget, der vil skulle afgive omszet-
ning.

Uden for disse omrader vil etableringen overordnet set betyde, at dagligvareom-
saetningen vil falde med 60 mio. kr. Dette skal ses i lyset af den betydelige etab-
lering af nye boliger i IrmaByen. De mange boliger traekker beboere fra et meget
stort markedsomrade, der sa ikke kaber dagligvarer der. Derfor vil omsaetnings-
faldet blive bredt s& meget ud, at det ikke vil give malbare konsekvenser for andre
butikker end de ovenneevnte.

Etableringen af en dagligvarebutik i IrmaByen vil ikke betyde, at butikker bliver
lukningstruede.

Etableres der 500 m? udvalgsvarebutikker i form af 1-2 stagrre udvalgsvarebutikker
vurderes dette, at ville kunne generere en omseetning pa 5-15 mio. kr. inkl. moms i
2024 i 2013-priser afhaengig af branche, koncept, konkurrencesituationen og butik-
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kernes position i markedet.

Da det potentielle udvalgsvareforbrug i boligerne i IrmaByen er beregnet til ca. 65
mio. kr. - med et tilsvarende omsaetningspotentiale, vil de positive konsekvenser i
de to naeromrader generelt veere starre end de negative konsekvenser. Det skyl-
des, at de nye indbyggere i IrmaByen tilferer mere forbrug og dermed omsaetning
til butikkerne i naeromraderne, herunder ogsa i f.eks. bebyggelsen pa Nygards
Plads, end den ene, relativt lille butik i IrmaByen vil have i omsaetning, som i gvrigt
ogsa ma forventes at tage fra konkurrenter i et starre markedsomrade.

Hvorvidt ovenstaende vil kunne betyde en omsaetningsnedgang i enkelte butik-
ker i de to neeromrader afhaenger af, hvorvidt der etableres udvalgsvarebutikker i
IrmaByen, der direkte konkurrerer med eksisterende udvalgsvarebutikker i naerom-
raderne.

Beskaftigelsesmassige konsekvenser
Der er foretaget en vurdering af de beskeeftigelsesmaessige konsekvenser af en
etablering af IrmaByen.

Det forventes, at der i 2024 vil veere 10-15 fuldtidsstillinger i IrmaByen. Dette tal er
vurderet i forhold til den omsaetning, der forventes i butikkerne i IrmaByen.

Da der i IrmaByen helt overvejende vil vaere tale om butikker, der direkte kon-
kurrerer med lignede butikskoncepter og -typer, vurderes det, at nettoeffekten pa
beskaeftigelsen vil vaere neutral.

Kumulative effekter

Eneste kendte starre relevante detailhandelsprojekter er de neevnte, herunder isaer
udvidelsen af Rgdovre Centrum, bydelscenter i krydset Sgndre Ringvej/Park Allé,
projekt for sterre udvalgsvarebutikker i Glostrup Kommune og etablering af storbu-
tikscentret pa DISA i Herlev Kommune.

Afveergeforanstaltninger

Ikke relevant.

Overvagningsprogram

Ikke relevant.

Manglende viden

ICP har ikke viden om andre st@rre detailhandelsprojekter, der kan have vaesentlig
betydning for vurderingerne.

Referencer

Ingen.
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9. Trafik

| dette kapitel beskrives og vurderes IrmaByens pavirkninger pa trafikforhold. Des-
uden beskrives tilgeengelighed og sikkerhed Kortfattet.

Via Trafik har udarbejdet "IrmaByen, Trafikanalyse for udvikling af boligomrade”,
dateret 13. januar 2015. Derudover har Via Trafik udarbejdet "Trafiksikkerhedsrevi-
sion - trin 17, dateret 21. oktober 2014 og "Tilgaengelighedsrevision - trin 1”, dateret
3. oktober 2014, som vil indga i det videre arbejde med projektet. Teksten nedenfor
er baseret pa dette materiale.

Forudsaetninger og metode

De eksisterende trafikale forhold i omradet omkring IrmaByen er beskrevet ved
hjeelp af:
» Videoteelling i morgen- og eftermiddagsspidstimerne i krydsene:

» Korsdalsvej / Fijeldhammervej

» Korsdalsvej / Roskildevej

» Korsdalsvej / Rgdovre Parkvej
* Manuel tzlling af svingbevaegelser i morgen- og eftermiddagsspidstime i kryd-

sene:

+ Korsdalsvej / Valhgjs Allé

« Korsdalsvej/ H. J. Holst Vej
» Slangetellinger af en uges varighed pa fglgende straekninger:

* Fjeldhammervej

* Nyholms Allé
+ Slangeteelling af en uges varighed modtaget fra Radovre Kommune pa straek-

ningen:

*  Korsdalsvej

Den kommende trafik er beskrevet ved hjaelp af Redovre Kommunes trafikmodel
og en simuleringsmodel af spidstimetrafikken udarbejdet af Via Trafik.

Trafik- og simuleringsmodellen giver forudsaetninger for at beskrive forventninger-
ne til trafikmaengder og trafikale forhold i fremtiden. Modellerne er dog baseret pa
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udbygningsplanerne, hvorved aendringer i udbygningsplanerne kan betyde aen-
dringer i de trafikale forhold. Desuden kan udefrakommende forhold som fx sam-
fundsudvikling med hensyn til bilejerskab, benzinpriser og generel vaekst pavirke
trafikbelastningen ligesom lokale og arstidsbestemte forhold kan skabe betydelige
variationer.

Radovre Kommunes trafikmodel benyttes til at bestemme antallet af bilture pa

kommunens vejnet. Trafikmodellen er opbygget med fglgende beregningsscenari-

er:

» Basis 2014 — Modellen er anvendt som kalibreringsgrundlag for de to modelbe-
regninger for 2024

+ O-alternativet 2024 — En trafikmodelberegning for udviklingen i biltrafikken, sa-
fremt Irmagrunden henligger uden anvendelse som i dag

* IrmaByen 2024 — Em trafikmodelberegning for udviklingen i biltrafikken, safremt
Irmagrunden er fuldt udbygget i 2024.

Resultaterne fra trafikmodellen er manuelt justeret af Via Trafik, sa de er i overens-
stemmelse med den registrerede trafikafvikling pa vejnettet i dag.
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Via Trafiks simuleringsmodel benyttes til at beskrive forventningerne til afviklingen
af den kommende trafik i spidstimen og kende til behovet for eventuelle afveer-
geforanstaltninger. Modellen er opbygget for de naermeste kryds og indeholder
fire kryds pa Korsdalsvej og to kryds pa Roskildevej. De indlagte kryds kan ses i
baggrundsrapporten "IrmaByen, Trafikanalyse for udvikling af boligomrade”, hvor
resultaterne fra simuleringsmodellen er vist.

| notatet er der refereret til uheld i Regdovre Kommune. Antallet af uheld pa vejene
er registreret i kommunens Trafikplan 2012-2024.

Eksisterende forhold

Irmagrunden har i dag vejadgange pa Korsdalsvej og Fjeldhammervej. Af starre
veje er Roskildevej, Tarnvej og Motorring 3 i umiddelbar naerhed til omradet.

Den nuveerende trafik i lokalomradet sk@nnes primaert at veere skabt af eksiste-
rende erhvervs- og boligomrader i naerheden. Syd og @st for omradet omkring
Fjeldhammervej og Nyholms Allé ligger et erhvervsomrade. Nord, @st og vest for
omradet ligger granne omrader. Langs Korsdalsvej, vest for omradet, er der des-
uden en raekke villaer.

Omradets veje

Korsdalsvej

Korsdalsvej er klassificeret som en mindre trafikvej. Vejen er tosporet og den
tilladte hastighed er 60 km/t. Der er fortov og cykelsti i begge sider. Korsdalsvej har
i dag to overkgrsler ind til IrmaByen, hvor der var parkeringspladser samt varemod-
tagelse farhen.

Fjeldhammervej

Fjeldhammervej er klassificeret som lokalvej. Vejen er tosporet og den tilladte
hastighed er 50 km/t. Der er en hgj andel af lastbiltrafik pa vejen, som udger 35 %
af den samlede trafik. Der er fortov i begge sider af vejen men ingen cykelsti. Pa
Fjeldhammervej er der i dag en enkelt overkgrsel til IrmaByen.

H. J. Holst Vej

H. J. Holst Vej er en mindre tosporet vej. Den tilladte hastighed er 50 km/t. Der er
fortov, men ingen cykelstier langs vejen. Pa en del af streekningen er der desuden
leengdeparkering mellem vejbane og fortov.

Nyholms Allé

Nyholms Allé er en tosporet vej. Den tilladte hastighed er 50 km/t. Der er fortov,
men ingen cykelstier langs vejen. Der er mange virksomheder langs vejen, og det
er derfor ikke ualmindeligt, at der er mange biler parkeret langs kantstenen pa
Nyholms Allé, hvor det er tilladt.

Radovre Parkvej

Vejen er tosporet, og den tilladte hastighed er 50 km/t. Karebanen er ca. 7 meter
bred, og der er en traebeplantet sidehelle i begge vejsider. Bag sidehellen er der
fortov og cykelsti, som er etableret som delte stier. Rgdovre Parkvej er en del af
Supercykelstien mellem Kgbenhavn og Albertslund. Vejens nuvaerende anvendelse
er i god overensstemmelse med vejens udformning.

Krydset Korsdalsvej/Fjeldhammervej

Krydset mellem Korsdalsvej og Fjeldhammervej er et prioriteret firbenet kryds. |
den sydlige gren af Korsdalsvej er der hgjresvingsbane ind til Fjeldhammervej. | de
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resterende spor er der ingen kanalisering, men der er et afmaerket midterareal for
venstresvingende fra Korsdalsvej.

Rundkarslen Korsdalsvej/Radovre Parkvej
Rundkgrslen ved Korsdalsvej og Rgdovre Parkvej er en mindre et-sporet rundker-
sel.

Krydset Roskildevej/Korsdalsvej/Brandbyastervej
Krydset Roskildevej, Korsdalsvej og Brgndbygstervej er i dag et signalreguleret
firbenet kryds.

Krydset Roskildevej/Nyholms Allé
Krydset Roskildevej og Nyholms Allé er i dag et signalreguleret trebenet kryds. Den
ligeudkgrende trafik pa Roskildevej er den stgrste.

Uheld

| perioden 2007-2011 er i henhold til Trafikplan 2012-2024 sket trafikuheld fglgende

steder:

+ Pa Korsdalsvej er der sket to politiregistrerede materielskadeuheld.

» Pa Fjeldhammervej er der sket et personskadeuheld og et materielskadeuheld.

* Pa Nyholms Alle er der sket to materielskadeuheld

» PaH. J. Holst Vej er der ingen politiregistrerede uheld

+ Pa Valhgjs Allé er der sket 3 straekningsuheld og 2 krydsuheld, alle er mate-
rieluheld.

+ Pa Raedovre Parkvej er der sket otte materielskadeuheld og to personska-
deuheld.

» | rundkgrslen Korsdalsvej/Rgdovre Parkvej er der sket et personskadeuheld og
tre materielskadeuheld

» | krydset Korsdalsvej / Fjeldhammervej er der ikke sket politiregistrerede uheld,
hvoraf et er personskadeuheld.

» Krydset Roskildevej/Korsdalsvej/Brendbygstervej ligger i Brandby Kommune,
og antallet af uheld kendes ikke.

» | krydset Roskildevej/Nyholms Alle er der sket to personskadeuheld og seks
materielskadeuheld. Roskildevej er pa denne del udpeget som sort straekning.

Stitrafik

| omraderne omkring Irmagrunden findes skoler, institutioner, kulturcenter, biblio-
tek, fodboldbaner, rekreative omrader, herunder Vestvolden og et butikscenter. Alle
stederne er oplagte mal for cykel- og gangtrafikken, og de er mulige at na inden for
10 minutter pa cykel. Albertslundruten, som er en supercykelsti mellem Kgbenhavn
og Albertslund lgber langs Rgdovre Parkvej umiddelbart nord for projektomradet.

Redovre Kommunes cykelstinet fgres forbi den vestlige del af Irmagrunden pa
Korsdalsvej, og giver gode forbindelser mod nord og syd.

Kollektiv trafik

Den lokale buslinje 13 kgrer pa Korsdalsvej. Buslinjen har afgang hvert 20. minut i
myldretiden, og kgrer gennem omraderne Brgndby Strand, Brendbygster, Redov-
re, Flintholm og Bellahgj. Stoppestedet, der er teettest pa Irmagrunden, ligger pa
Korsdalsvej lige nord for Fjeldhammerve;.

Brondbygster Station ligger ca. 1.200 meter fra IrmaByen, og IrmaByen er derfor
ikke stationsneer. Stationen betjenes af S-togs linje B. Linjen karer mellem Hgje
Taastrup og henholdsvis Jsterport og Holte, og har afgang ca. hvert tiende minut i
myldretiden.
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Miljgmal

Radovre Kommune har defineret fem miljgmal for trafikken i Redovre Kommunes
Trafikplan 2012-2024. De fem miljgmal i trafikplanen er:

» Det skal veere trygt og sikkert at faerdes i trafikken

* Vejene skal vaere i en stand som svarer til trafikkens art og maengde

* Vejene skal vaere fremkommelige og sikre en tilfredsstillende trafikafvikling

» Den kollektive trafik skal veere et godt alternativ til bilen

* Vejrummet skal integreres i byrummet og tage hensyn til borgerne.

Miljgstatus

Nedenfor beskrives trafikmaengderne pa veje og kryds teet pa projektomradet.

Korsdalsvej
Korsdalsvej er klassificeret som en mindre trafikvej med en hverdagsdegnstrafik pa
ca. 7.000 karetgijer (trafikteelling).

Fjeldhammervej

Fjeldhammervej er klassificeret som lokalvej, og der er registreret en hverdags-
dagnstrafik pa ca. 2.200 karetgjer (trafikteelling). Der er en hgj andel af lastbiltrafik
pa vejen, som udger 35 % af den samlede trafik.

Nyholms Allé
Nyholms Allé er en tosporet vej, hvor der er registreret en hverdagsdegntrafik
pa 1.300 keretgjer (trafikteelling).

Radovre Parkvej
Rodovre Parkvej er klassificeret som en mindre trafikvej med en hverdagsdggntra-
fik pa ca. 5.500 karetgjer.

Krydset Korsdalsvej/Fjeldhammervej

| krydset er den starste trafikstram registreret i eftermiddagsspidstimen. Den
starste trafikstram er de ligeudkgrende bilister pa Korsdalsvej. Der er malt ca. 340
koretgjer mod nord og ca. 280 kaeretgjer mod syd i eftermiddagsspidstimen. Fra
Fjeldhammervej er der flest venstresvingende med ca. 100 kgretgjer. Resultatet fra
krydsteellingen kan ses i baggrundsrapporten.

Der er generelt lille aktivitet til og fra Espelundens Idreetsanlaeg pa en almindelig
hverdag. Trafikken til og fra Espelundens Idreetsanleeg forventes at veere starst pa
kampdage med tilskuere (ofte lgrdage og sgndage). | weekenden er aktiviteten dog
ogsa mindre i de resterende vejgrene i krydset.

Rundkarslen Korsdalsvej/Radovre Parkvej

Den stgrste trafikmaengde er registreret i eftermiddagsspidstimen, hvor der er ca.
700 bilister gennem rundkarslen, mens der er ca. 550 bilister gennem rundkearslen i
morgenspidstimen.

Krydset Roskildevej/Korsdalsvej/Brandbygstervej

Trafikmaengderne er storst i eftermiddagsspidstimen, hvor der kgrer ca. 4.400 bili-
ster gennem krydset mod ca. 4.000 bilister i morgenspidstimen. Trafikstrammene
til og fra Korsdalsvej er den mindste af alle trafikstrammene i de fire vejgrene, og

trafikken til og fra Korsdalsvej udger ca. 13% af den samlede trafik i spidstimen.
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Traﬁkmaengder 2014. Tal viser hverdagsdegntrafik i begge retniﬁger.

Krydset Roskildevej/Nyholms Allé

| krydset er trafikmeengderne pa Roskildevej de starste, og er i samme starrelses-
orden som i krydset ved Korsdalsvej. Trafikmaengden pa Nyholms Allé er dog kun
halvt sa stor som pa Korsdalsvej, og derfor udger sidevejstrafikken ogsa kun en
lille andel af den samlede krydstrafik.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

| anleegsfasen (forventeligt 6 - 9 ar) forventes det, at der vil vaere gget lastbiltrafik til
byggepladsen. Det vil fa betydning for stgj, vibrationer og trafiksikkerhed og forven-
tes seerligt at bergre Korsdalsvej i forbindelse med udvikling af den nordlige del af
projektomradet og Korsdalsvej/Fjeldhammervej ved en udvikling af den sydlige del
af projektomradet.

Lastbiltrafikken skabes i starten af anleegsfasen ved kgrsel i forbindelse med
nedrivning af eksisterende bygninger og opgravning af beleegninger. Det forventes
at forega i en periode pa 6-7 maneder, og der skannes at kagre 6 lastbiler til og fra
byggepladsen om dagen (oplyst af Elf Development, som er baseret pa erfaringer
fra Rigshospitalets VVM). Senere vil lastbiltrafikken primaert besta af tung trafik i
forbindelse med jordkarsel, se ogsa kapitel 12 om luft og klima og kapitel 13 om
jordforurening. Maengderne af bortkart jord kendes ikke pt.

Nar byggefasen gar i gang, vil lastbiltrafikken skyldes opferelsen af de nye byg-
ninger i IrmaByen. Denne trafik forventes at veere koncentreret i etaper, da udbyg-
ningen forventes af blive udfert i etaper. Ud over lastbiltrafikken vil der ogsa veere
gget trafik fra handveerkere til og fra byggepladserne.

Lastbiltrafikken udggr ikke i sig selv en seerlig stgj- eller miljgbelastning i anlaegsfa-
sen, men den kan lokalt virke generende. Set i forhold til de mange andre aktivi-
teter i nedrivnings- og byggeprocessen er lastbiltrafikken kun mindre betydende.
Lastbiltrafikken vurderes i gvrigt ikke at veere saerligt omfangsrig sammenlignet
med andre lignende byggeprojekter.
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Miljgpavirkninger i driftsfasen

Trafikmaengder
Efter at IrmaByen er fuldt udbygget vil trafikken i omradet stige i forhold til i dag,
hvor omradet ikke er i anvendelse.

Der forventes folgende aendringer i trafikmaengderne pa omradets veje, nar der
sammenlignes mellem 0O-alternativet i 2024 og den fuldt udbyggede Irmaby i 2024:

Vej AEndret trafik
Fjeldhammervej ud for IrmaByen +80 %
Korsdalsvej nord for Fjeldhammerve;j +20 %
Korsdalsvej syd for Fjeldhammervej +15-25 %
Redovre Parkvej vest for Tarnvej +15 %
Nyholms Allé +40-120 %
Roskildevej gst for Korsdalsvej +2%
Roskildevej vest for Korsdalsvej +2%
Tarnvej syd for Rgdovre Parkvej +2%

Trafikstigningen i omradet i 2024 (0-alternativet) er en kombination af en generel
trafikstigning pa vejnettet og andre udviklingsprojekter i Rgdovre Kommune. | 2024
med IrmaByen indgar ogsa trafikken fra IrmaByen.

Pa Fjeldhammervej, Korsdalsvej, Nyholms Alle til Fjeldhammervej, Korsdalsvej

og Radovre Parkvej ses der veesentlige trafikstigninger som fglge af IrmaByens
udvikling. Pa Roskildevej og Tarnvej ses der ogsa en trafikal pavirkning som falge
af IrmaByens etablering, men trafikstigningen pa de to veje er i de kommende ar i
langt hgjere grad pavirket af andre udviklingsprojekter og samfundsudviklingen ge-
nerelt. Trafikmaengder i hhv. 0-alternativet og med IrmaByen ses pa nedenstaende
kort og kortet pa naeste side.

Trafikmeengder i O-alternativet i 2024. Tal viser hverdagsdegntrafik i begge retning-
er.
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Der er i simuleringsmodellen beregnet, hvordan spidstimerne pa det lokale vejnet
er i henholdsvis O-alternativt i 2024, og nar IrmaByen er fuldt udbygget i 2024. Stig-
ningerne i trafik pa spidstimeniveau er oftest mest kritisk i eftermiddagsspidstimen.
Derfor er eftermiddagsspidstimen oftest dimensionsgivende i forhold til, hvornar
der er behov for afvaergeforanstaltninger for at afvikle trafikken pa et acceptabelt
niveau.

Trafikken stiger ud over biltrafikken ogsa med cykel- og fodgaengertrafik samt bru-
gere i det kollektive transportsystem. Denne stigning er ikke kvalificeret neermere i
denne rapport. IrmaByen er ikke stationsnzert beliggende, og stigningen i buspas-
sagerer forventes sterst, hvis busstoppestederne i lokalomradet tilpasses den nye
bebyggelse i IrmaByen.

Veje og kryds

Korsdalsvej

Pa Korsdalsvej ses stigninger i hverdagsdegnstrafikken pa ca. 15-25 % i forhold
til 0-alternativet. Trafikstigningen er starst pa straekningen lige syd for krydset med
Fjeldhammervej. Hverdagsdagnstrafikken pa streekningen syd for Fjeldhammerve;j
stiger fra ca. 7.250 til ca. 8.900 kgretgijer.

Med udgangspunkt i den forventede trafikmaengde og vejens udformning har vejen
en standard, der er trafikalt tilfredsstillende, og som samtidig lever op til Radovre
Kommunes miljgmal. Det vil dog veere aktuelt at forbedre muligheden for de lette
trafikanters krydsning af vejen, og optimere stoppestedernes placering.

Fjeldhammervej

P& Fjeldhammervej ses en stigning i hverdagsdegntrafikken pa ca. 80 % i forhold
til 0-alternativet. Den store trafikstigning pa Fjeldhammervej skyldes kombinationen
af, at byudviklingsomradet har overkgrsel til Fjeldhammervej, og at trafikmaengder-
ne er forholdsvis lave i dag. Hverdagsdggntrafikken stiger fra ca. 2.100 kgretgijer til
ca. 3.800 karetgijer.
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Trafikstigningen pa den vestligste del af Fjeldhammervej er saledes stor, og sam-
tidig vil anvendelsen af vejen ogsa aendre sig. Det vil derfor veere ngdvendigt at
gennemfgre tiltag, der kan sikre de lette trafikanter langs denne del af vejen, hvis
den skal have en acceptabel udformning i forhold til anvendelsen og samtidig leve
op til miljgmalene.

Da der bygges en dagligvarebutik i IrmaByen vil der forekomme daglige vareleve-
ringer med lastbil, som skal til og fra butikken ad Fjeldhammervej. Vareleverancer
kommer typisk mellem 7-18, men det er ikke muligt at kvalificere dette naermere.
Vareindleveringen er placeret i den sydlige del af bebyggelsen i delomrade 1, og
dermed er vareleveringerne adskilt fra den almene boligtrafik. Det hgjner trafiksik-
kerheden. Vareindleveringstrafikken er dog ikke adskilt fra den handlende trafik til
og fra dagligvarebutikken og fra trafik til kontor og evt. boliger over butikken.

Nyholms Allé

Pa Nyholms Allé ses en stigning i trafik med 40 - 120 % i forhold til 0-alternativet.
Trafikstigningen er stgrst pa den nordlige del af Nyholms Allé. Den store trafiks-
tigning skyldes en kombination af de lave trafikmasngder pa vejen i dag, samt at
vejen er adgangsvej til Roskildevej. Hverdagsdegntrafikken pa den nordlige del
stiger fra 1.300 karetgjer til 2.800 kgretgjer. Pa trods af den store trafikstigning
vurderes der ikke at vaere behov for eendringer af hensyn til den trafikale funktion
og kommunens miljgmal, da vejens udformning fortsat svarer godt overens med
dens anvendelse.

Radovre Parkvej

P& Radovre Parkvej forventes hverdagsdegntrafikken at stige med 15 % pa straek-
ningen vest for Tarnvej, nar der sammenlignes med 0-alternativet 2024. Vejen har
en robust udformning med cykelstier og fortove, som er adskilt fra biltrafikken af en
langsgaende sidehelle. Denne udformning er i god overensstemmelse med klassi-
ficeringen som mindre trafikvej, og en trafikstigning i omfanget 15 % vurderes ikke
at eendre pa dette.

Krydset H. J. Holst Vej/Korsdalsvej

Bilisterne pa H. J. Holst Vej frem mod Korsdalsvej vil med en realisering af IrmaBy-
en opleve en gget kadannelse og laengere ventetid. Dette vil udgare en gene i for-
hold til i dag og 0-alternativet. Genen vurderes dog til at veere beskeden i praksis,
da bilister typisk vil lukke hinanden ud i disse situationer. Der vurderes derfor ikke
at veere behov for aendringer af hensyn til den trafikale funktion og kommunens
miljgmal.

Krydset Korsdalsvej/Fjeldhammervej

Krydset mellem Korsdalsvej og Fjeldhammervej kan ikke handtere de nye trafik-
mangder med den nuvaerende udformning (firbenet kryds med vigepligt). Udform-
ningen er samtidig ikke trafiksikkerhedsmaessigt acceptabel. Det vil veere derfor
ngdvendigt at @endre i krydsets udformning og funktion, hvis der skal opnas en ac-
ceptabel trafikafvikling og trafiksikkerhed, som kan leve op til kommunens miljgmal.
Derfor bar krydset ombygges til et signalreguleret kryds. | baggrundsrapporten er
det undersggt, hvordan et signalreguleret kryds kan handtere de nye trafikmaeng-
der.

Rundkarslen Korsdalsvej/Radovre Parkvej

Den trafikale situation i rundkarslen ved Korsdalsvej og Rgdovre Parkvej eendres
kun minimalt, nar IrmaByen er udbygget. Det skyldes, at trafikmeengderne i rund-
karslen i O-alternativet er sm4, og den vil fortsat have en restkapacitet til at afvikle
fremtidige trafikstigninger. Der vurderes derfor ikke at veere behov for sendringer af
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hensyn til den trafikale funktion og kommunens miljgmal.

Krydset Roskildevej/Korsdalsvej/Brandbyastervej

Forsinkelserne i krydset vil veere mindre end i 0-alternativet, nar IrmaByen er fuldt
udbygget, hvis grentiderne i krydset aendres, sa de kan handtere de andrede
trafikstremme.

Der er allerede i dag lange kger i krydset Roskildevej/ Korsdalsvej/ Brandbyaster-
vej. Kgdannelserne i krydset er starst i eftermiddagsspidstimen, men udger ikke
et egentligt trafikalt problem, da de ikke har afledte konsekvenser for trafiksikker-
heden eller trafikafviklingen i neerliggende kryds. Kgdannelsen forventes gget i de
kommende ar i takt med at trafikken stiger som falge af den generelle samfunds-
udvikling, og dette er uafheengigt af IrmaByens udvikling. Ved at sendre i krydsets
grentider vil det vaere muligt at opna de samme kglaengder, som kan opleves i
krydset i dag, nar IrmaByen er fuldt udbygget.

Idet der samlet set er tale om marginale aendringer i krydset, nar grentiderne juste-
res, vil det ikke veere ngdvendigt med yderligere tiltag for at sikre, at anlaegget har
en trafikal funktion som i dag.

Krydset Roskildevej/Nyholms Allé

Forsinkelserne i krydset @ges en smule af trafikstigningen. De ligeudkgrende pa
den gstlige del af Roskildevej og de venstresvingende fra Nyholms Allé vil opleve
de starste forandringer i forhold til dagens situation. Generelt vurderes service-
niveauet at veere acceptabelt i krydset. Der vurderes ikke at vaere behov for at
foretage starre eendringer i krydset, da krydsets trafikale funktion kan sikres ved
at justere grentiderne. Dermed vil det leve op til kommunens miljgmal pa samme
niveau som i dag.

Hastighed

Pa Korsdalsvej anbefales det, at hastigheden nedseettes fra nuvaerende 60 km/t til
50 km/t. Det skyldes, at der vil komme mere krydsende stitrafik pa vejen. Der er
desuden planlagt en ny stikrydsning pa Korsdalsvej. Den anbefales etableret som
en kombination af heevet flade og midterhelle.

Pa de interne veje vil trafikmaengderne veere forholdsvis sma. Stamvejene til den
gennemkgrende trafik foreslas etableret med en hastighedsbegreensning pa 40
km/t. Stikvejene foreslas etableres med en anbefalet hastighed pa 30 km/t.

Trafiksikkerhed, tilgaengelighed og uheld

Trafiksikkerheden bliver som udgangspunkt negativt pavirket, nar trafikmasngden
pa en vej eller i et kryds stiger. Det vurderes imidlertid at vaere muligt at opretholde
og potentielt forbedre trafiksikkerheden i omradet, da eksisterende kryds og straek-
ninger ombygges for at sikre en acceptabel trafiksikkerhed. Etablering af et sig-
nalreguleret kryds ved Korsdalsvej / Fjeldhammervej, nye sikrede krydsningsmu-
ligheder, 50 km/t pa Korsdalsvej og delstraekninger med cykelsti er alle tiltag, som
pavirker trafiksikkerheden og trygheden positivt. Det er dog veesentligt, at der tages
seerligt hensyn til trafiksikkerheden i den videre projektering af de konkrete Igsnin-
ger, safremt der skal opnas en acceptabel trafiksikkerhed i omradet som helhed.

| forbindelse med planleegningen af IrmaByen, har ELF Development anmodet
firmaet Via Trafik Radgivning A/S om at foretage en trafiksikkerhedsrevision pa trin
1 af projektet.

Revisionen anbefaler en raekke justeringer af vigepligtsforhold, vej- og stiudform-
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ninger internt i IrmaByen. Disse justeringer er foretaget for sa vidt angar de forhold
der er relevante pa projektets stade, mens gvrige anbefalinger vil skulle adresseres
i detailprojekteringen.

Derudover er der anbefalinger til:

» at krydset Korsdalsvej / Fjeldhammervej ombygges til et signalreguleret kryds.

+ at der etableres én stikrydsning af Korsdalsvej

+ atder etableres en midterhelle pa Korsdalsvej ved nordlig indkersel til projekt-
omradet

« at udformningen af p-pladsen og adgangen til rampen til p-keelderen ved butiks-
centret bearbejdes i den videre projektering.

| forbindelse med planleegningen af IrmaByen, har ELF Development anmodet
firmaet Via Trafik Radgivning A/S om at foretage en tilgeengelighedsrevision pa trin
1 af projektet.

Revisionen anbefaler, at:

+ der bgr veere en klar og tydelig adskillelse af trafikantgrupperne

» derindteenkes god plads til handicapparkering pa parkeringsarealerne

« det sikres, at blinde og svagtseende kan navigere rundt i byrummene

« der errigelig belysning, der ikke blaender

+ alle kan sidde i de planlagte byrum

» grus belaegninger anlaegges som slotsgrus, idet andre typer af grus ikke anses
for en tilgeengelighedsegnet belaegning, da der hurtigt dannes huller og saetnin-
ger

» stikrydsninger fordeles jeevnt langs bade Kordalsvej og Fjeldhammervej

Anbefalingerne fra trafiksikkerhedsrevisionen og tilgeengelighedsrevisionen har fart
til rettelser/justeringer af designmanualen, del 2 til lokalplanen.

Parkering i IrmaByen

Parkeringspladser anlaegges i forhold til normerne i Kommuneplan 2010-2022. Ved
centret forventes det at vaere muligt at gere brug af dobbeltudnyttelse af parke-
ringspladserne, men der er ikke taget hgjde herfor i beregninger for parkeringsbe-
hovet, da det vurderes at veere et forhold, der farst skal afklares i forbindelse med
centerets endelige byggetilladelse. Parkeringspladserne etableres i tilknytning til
de enkelte boligkvarterer og i omradets kant. Der vurderes ikke at veere trafikafvik-
lingsmaessige problemer til og fra IrmaByen.

Bilparkering ved fodboldkampe

Der spilles hovedsageligt kampe pa lgrdage og sendage pa Espelundens Idraets-
anleeg. Rgdovre Kommune har oplyst, at tilskuerne til fodboldkampe i dag anven-
der de eksisterende parkeringspladser pa Irmagrunden, nar der er store arrange-
menter. Fremover kan det ikke afvises, at nogle parkerer pa boligparkeringen eller i
hgjere grad langs Fjeldhammervej. Parkering ved centret vurderes ikke aktuelt, da
den kan tidsbegreenses.

Stitrafik

De mest oplagte mal for stitrafikanterne findes inden for kort afstand af IrmaByen.
Oplagte destinationer er blandt andet Rgdovre Centrum, Espelunden, tennisbaner-
ne, hallen, skolerne, institutionerne, Vestvolden, Albertslundruten, fodboldbanerne
samt busstoppestederne og stationen. Desuden vil stinettet gennem IrmaByen
blive udbygget, hvilket vil skabe nye forbindelser for borgere andre steder i Rgdov-
re gennem omradet til disse mal. Derfor forventes:

» Flere stitrafikanter pa tveers af Korsdalsve;j
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* Flere stitrafikanter langs Kordalsvej
» Flere stitrafikanter langs dele af Fjeldhammervej
* Jget behov for at komme mod gst via Rgdager Allé

Det er ikke beregnet, hvor mange stitrafikanter, der forventes at faerdes i omradet i
driftsfasen. Men det forventes, at der bliver behov for at skabe sikre forhold for den
forggede stitrafik.

Kollektiv trafik

Der forventes ligeledes miljgpavirkninger i driftsfasen for den kollektive trafik. Her
kan blandt andet naevnes en forventet stigning i antallet af passagerer i den kollek-
tive trafik efter udbygningen. Antallet af forventede passagerer i den kollektive trafik
er ikke beregnet, men da omradet kun betjenes med busser, forventes stigningen
at vaere mindre, end hvis omradet var stationsnzert og havde tog- eller metroforbin-
delse. Idet bustrafikken betjener via Korsdalsvej, vil der forekomme flere stitrafikan-
ter pa tveers af vejen ved stoppesteder og stitilslutninger.

Kumulative effekter

Ifalge Re@dovre Kommuneplan 2014-2024 er der ikke nogen byudviklingsprojekter
i Rgdovre Kommune, der vil skabe kumulative effekter for trafikafviklingen. De
projekter, der er beskrevet i Kommuneplanen ligger enten langt fra IrmaByen eller
er af en stgrrelse, sa de ikke forventes at have betydning for trafikken til og fra
IrmaByen.

Af andre stgrre anlaegsprojekter forventes der i de kommende ar en letbane i Ring
3. Letbaneprojektet forventes ikke at pavirke byggeriet i IrmaByen direkte, men i
perioder kan der vaere aendrede adgangsforhold til og fra IrmaByen. Det forventes,
at stgrstedelen af den tunge trafik til og fra letbaneprojektet vil benytte Motorring 3,
og at anleegsarbejdet til letbaneprojektet derfor har mindre betydning.

Letbanen kan veere med til at gge andelen af brugere i den kollektive trafik. Det
teetteste letbanestop er ved Glostrup Station, hvilket er ca. 3 kilometer fra IrmaBy-
en. Da denne afstand ikke er inden for stationsnaerhedsprincippet, sa forventes
letbanen ikke at medvirke til en hgjere andel af brugere i det kollektive transportsy-
stem fra IrmaByen end ellers.

Afveergeforanstaltninger

Anlaegsfasen

For at mindske miljgpavirkningen i lokalomradet bar den tunge trafik anvises til at
kere til og fra byggepladsen pa de stgrre veje og undga de mindre boligveje. Det er
hensigtsmaessigt, at tung trafik anvises til at kere via Roskildevej, Korsdalsvej og
Fjeldhammervej, og dermed komme til og fra IrmaByen fra syd. Pa ovenstaende
veje er der i allerede i dag tung trafik, og forholdene for bade keretajer og blgde
trafikanter er indrettet til at handtere tung trafik. Denne rute vil mindske miljgpavirk-
ningen i boligomrader, ved skoler og ved institutioner, da disse funktioner primaert
findes nord og @st for IrmaByen.

Driftsfasen

Da IrmaByen skaber mere trafik pa det eksisterende vejnet, vil det veere n@d-
vendigt at etablere nogle afveergeforanstaltninger, der understgtter de starre
trafikmaengder. P& nuveerende tidspunkt kan peges pa fglgende forhold, som bar
indteenkes i det videre arbejde:

+ Pa Fjeldhammervej ber en kort delstreekning neermest Korsdalsvej ombygges
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med cykelsti pa grund af trafikstigningen.

* Krydset mellem Korsdalsvej og Fjeldhammervej bar ombygges til et signalregu-
leret kryds.

» | krydset Roskildevej/ Korsdalsvej/ Brandbygstervej bar signalprogrammet
justeres.

+ Hastigheden pa Korsdalsvej bar nedsaettes fra nuvaerende 60 km/t til 50 km/t.

» Den nye stikrydsning pa Korsdalsvej anbefales etableret som en kombination af
haevet flade og midterhelle.

* De interne veje foreslas etableret med en hastighedsbegreensning pa 40 km/t,
hvilket ogsa er indarbejdet i lokalplanen.

» Stikvejene foreslas etableres med en anbefalet hastighed pa 30 km/t og der bar
veere fortov i den ene eller i begge sider af vejen. Dette er ogsa indarbejdet i
lokalplanen.

» Der bar sikres gode oversigtsforhold ved alle overkarsler, da det hgjner trafik-
sikkerheden.

* Det anbefales at stisystemet fgres frem til Nyholm Allé og der bgr sikres gode
krydsningsforhold for krydsende stitrafik over Nyholm Allé til Redager Allé.

» Det foreslas at aendre stoppestedernes placering.

Det forventes, at ovenstaende i kombination med en generel fokus pa trafiksik-
kerheden i omradets videre udvikling, vil medvirke til at sikre de trafikale forhold
omkring IrmaByen.

Overvagningsprogram

Nar IrmaByen er fuldt etableret, vil trafikmaengderne i neeromradet vaere gget. Stig-
ningen i trafik kan pavirke kapaciteten pa vejnettet og stgjgenerne ved bebyggelse
langs vejene.

Med de foreslaede afvaergeforanstaltninger er kapaciteten pa straekninger og i
kryds tilstraekkelig. IrmaByen indgéar i kommunens almindelige overvagning af
vejtrafikken. | Redovre Kommune sker overvagning af trafik og trafiksikkerhed gen-
nem trafikplanen, som revideres hvert 4. ar.

Manglende viden

Da omfanget af nedrivning og jordkarsler endnu ikke er beregnet, er det ikke
preecist beregnet, hvor meget trafik dette vil skabe. Desuden er der ikke fastlagt en
detaljeret tidsplan for udbygningen, hvorfor det ikke er muligt at identificere spids-
belastningsperioderne for trafik under byggefasen.

Referencer

* Redovre Kommunes trafikmodel

» Trafikplan 2012-2024, Redovre Kommune

+  Kommuneplan 2010-2022, Redovre Kommune

» Kampprogram for Avarta pa DBU'’s hjemmeside (set den 23. juni 2014)

+ Undersggelser for lignende event — eksempelvis handboldkamp i Gigantium i
Aalborg i 2005
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10. Trafikstgj

| dette kapitel beskrives og vurderes IrmaByens mulige pavirkninger pa trafikstaj
som er afledt af IrmaByen, og som bliver pafart IrmaByen fra omgivelserne.

Via Trafik har udarbejdet et notat "Orienterende stgjberegninger” om trafikstaj pa
Irmagrunden, dateret 19. januar 2015. Teksten neden for er baseret pé notatet.

Forudsaetninger og metode

Der er foretaget st@jberegninger pa et omrade i Radovre som afgraenses af Roskil-
devej, Tarnvej, Rgdovre Parkvej og Korsdalsvej. Omradet "Irmagrunden” er indlagt
i beregningerne med forslag til ny bebyggelse, mens der for et starre omrade er
indlagt prognoser for fremtidig trafik.

Beregningerne er foretaget med den i Danmark gaeldende stgjmodel "Nord2000” i
programmet SoundPLAN 7.3. Stgjniveauet beregnes som L (dag, aften, nat) som
er det arssammenveegtede stgjniveau — og er geeldende stgjparameter i Danmark.

Der er foretaget beregninger for trafikstgj i forhold til fglgende grundlag:

+ Basis 2014: Trafik 2014 (samt hastighed 2014) og bebyggelse 2014

» O-alternativet 2024: Trafik fremskrevet med en forventet generel vaekst progno-
se til 2024 uden at medregne ny trafik til Irmagrunden.

+ IrmaByen 2024: Trafik fremskrevet til 2024 + ny veekst til Irmagrunden pa bag-
grund af forslag til bebyggelse 2024

Usikkerhed

Der er ifglge Miljgstyrelsens Referencelaboratorium for Stgjmalinger ikke lavet en
undersggelse af ubestemtheden pa arsmiddelveerdien af L fra veje beregnet
med Nord2000. Dog er der givet nogle anvisninger til at vurdere ubestemtheden for
vejstaj. Det skannes af forelgbige erfaringer ved brug af metoden, at ubestemthe-
den er omkring 2 dB.

Vejtrafik

Trafikmeengder er indlagt i henhold til trafiktal for 2014 samt prognoser for 2024 for
hhv. 0-alternativet og for IrmaByen. Trafikmaengderne er baseret pa nye trafikteel-
linger, trafikmaengder rekvireret fra Rgdovre Kommune, samt trafikmodelberegnin-
ger fra Rambagll.

Der er indlagt hastigheder pa vejene samt fordeling pa keretajskategorier, jf. bag-
grundsrapporten.

Resultater

Resultaterne er vist som orienterende konturkort samt punktberegninger pa udvalg-
te bygningsfacader samt pa udearealer. | baggrundsrapporten kan konturkortene
ses daekkende et stgrre geografisk omrade, end de kort der er vist i dette kapitel.

Terraen og bebyggelse

Den digitale grundmodel er opbygget pa baggrund af hajdekurvekort med terraen-
kurvekort. Omradet er generelt beregnet som blgdt terraen (type D), mens veje,
parkeringspladser og vandoverflader er beregnet med en hard overflade (Type

G). Roughness Class N: Nil +/-0.25m, jf. anbefaling fra Miljgstyrelsens referencela-
boratorium for stgjmalinger.

Refleksioner fra alle bygningsfacader beregnes med standard reflektionstab pa 1
dB (reflektionskoeficient pa 0,8).
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For selve omradet omkring "Irmagrunden” er i 2014 beregningerne anvendt nuvae-
rende bygningsstruktur og hgjder, mens der i 2024 er anvendt forslag til bygnings-
hgjder og struktur jf. designmanualen, del 2 til lokalplanen.

Eksisterende forhold

Omradet henligger i dag som et erhvervsomrade med produktions- og lagerbyg-
ninger. Den gstlige del af omradet henligger som ubenyttet omrade. Den nuvaeren-
de trafik i lokalomradet skennes primeert at vaere skabt af eksisterende erhvervs-
og boligomrader i neerheden. Syd og gst for omradet omkring Fjeldhammervej og
Nyholms Allé ligger et erhvervsomrade. Nord, gst og vest for omradet ligger grenne
omrader. Langs Korsdalsvej, vest for omradet, er der desuden en reekke villaer.

Miljgstatus

Beregningerne viser, at stgjniveauet pa den vestlige del af projektomradet er op til

68 dB (dog helt ude i skel mod vejen op til 73 dB) og pa den gstlige del af projekt-

omradet er det under 58 dB. Stgjen kommer dels fra trafikken pa Korsdalsvej, men
den primeaere stgjkilde er Motorring 3.

Kortet viser stgjbelastningen af Irmagrunden med de nuveerende bygninger og 60
km/t hastighed pé Korsdalsvej, 2014.
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Miljgmal
Miljgstyrelsen har opstillet vejledende graenseveerdier for vejtrafikstgj i forskellige
omrader.

Omrade Graenseveerdi vejtrafikstoj

Rekreative omrader i det abne land, camping- | L, 53 dB
pladser o.l.

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler |L 58 dB
0g undervisningsbygninger, plejehjem, ho-
spitaler o.l. Desuden kolonihaver, udendgrs
opholdsarealer og parker

Hoteller, kontorer mv. Ldin 63 dB
Miljastyrelsens vejledende greenseveaerdier for vejtrafikstaj

Greenseveaerdierne udtrykker den stgjbelastning, der efter Miljgstyrelsens vurdering
er miljigmaessigt og sundhedsmaessigt acceptabelt. Hvis stajen er hgjere end den
vejledende greenseveerdi, vil en starre andel af befolkningen opleve stgjen, som
generende, og der er gget risiko for sundhedsmaessige konsekvenser i form af
folgesygdomme for de personer, der lever og arbejder i stgjbelastede omrader.

Etableres boligbebyggelse pa omradet bar vejtrafikstgjen ikke overskride L, 58
dB. Etableres erhverv bgr den ikke overskride L, 63 dB. Der bgr under ingen
omsteendigheder planleegges for boliger, hvor stgjniveauet er hgjere end L, 68
dB. Bygningsreglementets krav til indendars stgjniveau med lukkede vinduer skal
altid veere overholdt, for at bygningen kan tages i brug. Ved planlzegning for boliger
i stgjbelastede omrader bar der desuden sikres adgang til neerliggende grenne om-
rader, som ikke er stgjbelastede.

Af vejledningen fremgar endvidere, at der ved planleegning af nye, teette byomra-
der og omrader neer det overordnede vejnet, herunder ved byomdannelse, hvor
tidligere industri- eller havneomrader omdannes til nye boligomrader eller omrader
til blandede byfunktioner, i lokalplanen skal indga bestemmelser om afskaermende
foranstaltninger.

Det fremgar endvidere, at der bgr foretages en detaljeret stgjkortlaegning af omra-
det, og at det bar undersgges, i hvilken udstraekning stejudsendelsen fra vejen kan
nedbringes (stajdeempning ved kilden). Dernaest skal det belyses, hvordan stgj-
afskaermning og andre foranstaltninger kan sikre, at stgjniveauet kommer ned pa
58 dB overalt i omradet — bade ved facaderne og pa de udendgrs opholdsarealer.
De stgjbegraensende foranstaltninger bgr indarbejdes som forudseetninger for den
fremtidige anvendelse af omradet.

Radovre Kommune benytter som udgangspunkt Miljgstyrelsens vejledende graen-
seveerdier for vejstaj ved udleeg af ny boligbebyggelse og nye blandede byomra-
der.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

| anlaegsfasen vil der forekomme stgj fra lastbiltrafik. Safremt andelen af lastbilture
er 6 koretgjer pr. dag (baseret pa et skan foretaget af EIf Development, jf. side 47),
sa vil effekten pa stgjniveauet veere marginal. Andelen af lastbiler vil udggre mindre
end 1% af trafikmeengderne pa de veje som indgar i influensvejnettet. Afvaergefor-
anstaltninger, der kan mindske miljgpavirkningerne, er oplistet i kapitel 9.
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Miljgpavirkninger i driftsfasen

Resultatet af beregningerne pa omradet vises med konturkort. Supplerende er der
endvidere foretaget punktberegninger pa facaden af forskellige bygninger.

Staj i projektomradet

Beregningerne viser, at stajniveauet i 2024 pa den vestlige del af projektomradet er
op til 68 dB (dog helt ude i skel op til 73 dB) bade i O-alternativet og med IrmaByen
se de to kort pa denne side. De bygninger, som ligger teettest pa Korsdalsvej, ligger

[

Kortet gverst viser stgjbelastningen af Irmagrunden (0-alternativet), med trafikken i
2024 og 60 km/t pa Korsdalsvej.

Kortet nederst viser stgjbelastningen af IrmaByen med trafikken i 2024 og 60 km/t
pé Korsdalsvej. En stor del af stgjniveauet af arealet, der er beliggende i omradet
mellem 58 - 63 dB, er primeert 58-60 dB. Se ogsé punktberegningerne i skemaet
pa side 64.
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Stajniveau (dB(A))
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i et omrade, hvor stgjen er < 73 dB. En del af omradet ligger imellem 58-63 dB og
den gstlige del af projektomradet er under 58 dB.

Arsagen til at stajniveauet er over 58 dB skyldes primeert bidrag fra motorvejen.
Det bemaerkes, at bygningerne ift. stgj pa friarealerne har en stgjdeempende effekt
ud mod motorvejen.

Punktberegninger pa facaden af bygningerne i IrmaByen i 2024 viser endvidere, at
stgjniveauet er 1-3 dB hgjere pa de gverste etager end pa etager i stueniveau, jf. s.
64 for udvalgte punktberegninger.

Differens pa vejnettet og IrmaByens pavirkning pa vejtrafikstaj i naboomrader

For at vurdere betydningen af IrmaByens udbygning i forhold til stgjniveau pa de
omkringliggende veje er der foretaget en beregning af stgjniveauet i 2024 uden
IrmaByen (0-alternativet) og en beregning af stgjniveauet i 2024 med IrmaByen
udbygget (IrmaByen 2024). Beregningerne, som fremgar af baggrundsrapporten,
viser, at der forekommer en stigning af stgjniveauet pa 0-2 dB pa de omkringlig-
gende veje i omradet, se differenskort nederst pa siden. Dette vurderes generelt at
veere en beskeden stigning. En hgrbar eendring er 2-3 dB.

IrmaByens pavirkning af stgjniveauet pa boligerne vest for Korsdalsvej er marginal

(under 1,5 dB). Forskellen er ikke harbar for det menneskelige gre.

Differenskortet viser stigningen i trafikmaengderne pa vejnettet i 2024 ved en sam-
menligning mellem O-alternativet (trafik uden IrmaByen) og IrmaByen.
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Opfattelse af lydniveau

En forggelse af lydniveau pa 10 dB svarer il at det opfattes som en fordobling

af lydniveauet for det menneskelige gre. En aendring af lydniveau pa 2-3 dB er
normalt hgrbar safremt lydforskellene optreeder kort efter hinanden. ZA£ndringer af
lydniveau under 2 dB er saedvanligvis ikke harbar for det menneskelige are.

En fordobling af trafikmaengderne pa en vej eller en fordobling af hastigheden sva-
rer som tommelfingerregel til at stgjniveauet gges med 3 dB.
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Kumulative effekter

Ikke relevant.

Afvaergeforanstaltninger

Hvis stajniveauet skal under den vejledende graenseveerdi pa 58 dB for boligbe-
byggelse og opholdsarealer i den vestlige del af IrmaByen, er det nadvendigt at
foretage stgjreducerende foranstaltninger. Omradet er stgjbelastet, primaert pa
grund af stgj fra motorvejen. Det enkleste virkemiddel ville derfor vaere at opseette
en stgjskeerm ved motorvejen, da det er den primaere kilde. Den ville formentligt re-
ducere stgjen i projektomradet til under de vejledende stgjgraenser. Denne Igsning
er uden for projektets afgraensning, og den er derfor ikke undersggt neermere.

Nedenfor beskrives mulige lokale tiltag for at reducere stgjbelastningen pa projekt-
omradet.

Effekt af forskellige tiltag

Miljgstyrelsen har i vejledningen om stgj fra veje udarbejdet en liste over mulige
tiltag, der kan tages i anvendelse, hvis man gnsker at reducere stgj fra trafik i et
givent omrade. Tabellen nedenfor viser de forskellige mulige tiltag og deres stgj-
deempende effekt. Den endelige effekt i det konkrete tilfeelde kan eventuelt vurde-
res neermere i forbindelse med supplerende beregninger.

Tiltag Stejdeempende
effekt (dB)

Reduktion af trafikmeengden 0-2
To-lags daempende asfalt 3-5
Draenasfalt pa landeveje 2
Stejdeempende tyndlagsbelsegninger 1-4
Hastighedsreduktion 1-3
Begraensning af tunge kgretajer 1-2
Stajskaerm 3-15
Facadedzempning 5-10
Stgjisolering (indendars) 5-15

Forskellige tiltag til stajdeempning, jf. "Staj fra Veeje - Vejledning fra Miljgstyrelsen
Nr. 4 2007, Miljgministeriet”.

Lokale foranstaltninger

For at kunne reducere trafikstgjen pa opholdsarealer og i boliger i den vestlige del
af IrmaByen er det ngdvendigt at etablere stgjforanstaltninger. Det er vurderet, at
stgjafskeermning, hastighedsreduktion og stgjdeempende asfalt kan anvendes som
virkemidler i forhold til at reducere trafikstgjen i IrmaByen. Hastighedsreduktion og
stejdeempende asfalt er samtidig med til at reducere trafikstgjniveauet pa nabo-
grundene vest for IrmaByen. Groning Arkitekter har foreslaet placering og starrelse
af stgjafskeermningen ud fra en afvejning mellem arkitektur, oversigtsforhold og
reduktion af stgjniveau pa udvalgte opholdsomrader.

Der er foretaget beregninger for at undersgge effekten af tiltagene, jf. skema side

64. Tiltagene omfatter to mindre mure af 2,2 m hgjde, en stgjvold pa 1 m, reduktion
af hastigheden pa Korsdalsvej til 50 km/t, som anbefalet i kapitel 9, samt standard
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lllustrationen viser de foreslaede stgjforanstaltninger, som indgér i de udfgrte be-
regninger med henblik pa at reducere stgjen i projektomradet.

SRS-belaegning (stejdeempende asfalt) pa Korsdalsvej. Samlet vil disse lokale
foranstaltninger kunne reducere stgjniveauet op til 3 dB pa udearealer og pa de
mest udsatte facader og bygninger taet placeret pa de lokale foranstaltninger (jf.
baggrundsrapporten, kortet side 62 og skema side 64). Det skal bemaerkes, at
foranstaltningerne er benyttet for at undersgge effekten, og skal derfor ikke be-
tragtes som endelige. Konklusionen er, at ogsé med de lokale foranstaltninger vil
stgjniveauet pa den vestlige del af projektomradet stadig veere over de vejledende
greenseveerdier for boligbebyggelse og opholdsarealer.

Kortet viser stagjbelastningen af IrmaByen med de fremtidige bygninger, 50 km/t og
stgjsvag asfalt pa Korsdalsvej, 1 m hgj stgjvold og 2,2 m hgje stgjskeerme (marke-
ret med lysegran), 2024.
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Kortet viser forskellen pa stgjbelastningen af IrmaByen med de fremtidige bygning-
er, og med og uden 50 km/t og stagjsvag belaegning pé Korsdalsvej, stgjvold og
stajskaerm, 2024.

Punktberegninger pa facader
Der er foretaget beregninger af stgjniveauet pa facaden af 9 udvalgte bygninger.
Alle beregninger er foretaget pa de vestvendte facader (mod motorvejen).

Beregningsresultaterne er gengivet i tabellen pa side 64, hvor der er anfart stgj-
niveauet for stueetagen samt den hgjeste etage pa den pagaeldende bygning.
Tabellen viser, at stgjniveauet pa stueetagerne pa gavlen af den etagebygning, der
ligger teettest pa Korsdalsvej bliver 66 dB og pa 5. sal 69 dB. Hvis der etableres

3D-illustrationen og vignetten til venstre viser, hvordan der er udfgrt punktberegnin-
ger pa bygningerne jf. skema pa side 64

62
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stgjdeempende foranstaltninger kan stgjniveauet reduceres til 65 dB i stueetagen
0g 66 dB pa 5. sal.

Tilsvarende vil stueetagen pa raekken af townhouses i delomrade 13 og punkthuset
i delomrade 12 veere hhv. 60 og 59 dB uden stgjdeempende tiltag. Hajere oppe pa
facaderne vil stgjniveauet veere 1 dB hgjere.

Det er derfor ngdvendigt at foretage facadeisolering generelt pa de bygninger, der
ligger i et omrade med et stgjniveau over 58 dB.

Pa villaen vest for Korsdalsvej (bygning 10 i skemaet) er stajen beregnet til 68 dB.
Vejtrafikstgjen vil med de lokale foranstaltninger blive reduceret til 65 dB.

Staj i bygninger

Med de foreslaede lokale tiltag er stgjniveauet pa udendars arealer op til 68 dB, jf.
kort side 61. | de omrader, hvor stgjniveauet er over den vejledende greenseveerdi
for boligbebyggelse pa 58 dB, er facadeisolering et tiltag, der kan anvendes til at
reducere stgjgenerne indendars.

Facadeisolering omfatter alle bygningsdele i boligfacaden, idet lyden kan treenge
ind i eiendommen via vinduer, dere, yderveegge, tag/loft og ventilationsabninger.
Bygningsdelenes lydisolation er bestemmende for det samlede indendgrs stajni-
veau. Herudover omfatter det generelt at indrette beboelse og ruminddeling hen-
sigtsmaessigt sa stejniveauet indendgrs kan reduceres.

| omrader, hvor stgjniveauet er over 58 dB, kan udformningen af boligernes facader
ske, sa der er et stgjniveau pa hgjest 46 dB indendgrs i sove- og opholdsrum, jf.
Miljgstyrelsens vejledning 4/2007 "Stgj fra veje”. Den vejledende graenseveerdi pa
46 dB geelder med minimum et abent vindue eller med tilstraekkelig ventilation, sa
der forekommer udluftning svarende til at minimum et vindue er abent. De 46 dB
svarer til det stgjniveau, der opstar indendgrs med almindelige &bne vinduer, nar
der er et stgjniveau pa 58 dB udenfor facaden. For at overholde greenseveerdien pa
46 dB er specielle Igsninger ngdvendige. Disse kan fx vaere i form af 3G-vinduer
("russer’- vindue), supplerende stgjafskaermning af glas anbragt uden pa facaden,
seerligt udformede lydskodder eller anden seerligt isolerende vindueskonstruktion.

Udover facadeisolering bar boligerne orienteres, sa der sa vidt muligt er opholds-
og soverum mod boligens stille facade. Ved en "stille facade” forstar Redovre Kom-
mune i udgangspunktet en facade, hvor Miljgstyrelsens vejledende stgjgreense pa
58 dB som minimum overholdes.

Der ber under ingen omsteendigheder planlaegges for boliger, hvor stgjniveauet
er hgjere end L 68 dB. Bygningsreglementets krav til indenders stgjniveau med
lukkede vinduer pa 33 dB skal altid vaere overholdt, for at bygningen kan tages i
brug. Ved planlaegning for boliger i stojbelastede omrader, bgr der desuden sikres
adgang til naerliggende grenne omrader, som ikke er stgjbelastede. | IrmaByen er
der gronne opholdsarealer, hvor stgjniveauet er hgjst 58 dB.
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Skema der viser det beregnede Punkt- Stgjniveau | Stgjniveau Differens

stgjniveau pa udvalgte byg- beregning (lden) (lden)

ninger i IrmaByen i 2024 med SC1 2024 Med lokale

60 km/t pa Korsdalsvej, samt (60 kmy/t p_§ foranstalt-

stgjniveauet, hvis der udfgres - Korsdaisve]) | ninger

lokale foranstaltninger (50 km/t E¥aning 1 S Skoe o 65 1

. Sy 1. etage 68 66 2

stgjreducerende asfalt, stagjvold 2. etage 69 66 3

pa 1 m hgjde ved delomrade 14 3. etage 69 66 3

og stgjskaerm pa 2,2 m hgjde 4. etage 69 66 3

ved delomréde 18). 5. etage 69 66 3
Bygning 2 - Stue 62 62 o
1. etage 62 61 1
2. etage 62 61 1
3. etage 63 61 2
4. etage 63 62 1
5. etage 64 62 2
6. etage 64 63 1
7. etage 64 62 2
8. etage 64 62 2
9. etage 64 63 1
10. etage 64 63 1
Bygning 3 - Stue 58 58 0
1. etage 58 58 o
2. etage 58 58 0
3. etage 58 58 o
4. etage 60 59 1
Bygning 4 - Stue 52 52 o
1. etage 52 52 0
2. etage 54 54 0
3. etage 55 55 0
4. etage 57 57 0
5. etage 58 58 o
6. etage 58 58 0
Bygning 5 - Stue 55 55 0
1. etage 57 57 0
Bygning 6 - Stue 60 60 0
1. etage 62 62 0
2. etage 61 61 0
Bygning 7 - Stue 59 58 1
1. etage 60 60 0
2. etage 61 60 1
3. etage 61 60 1
4. etage 61 61 0
Bygning 8 - Stue 57 57 0
1. etage 57 57 0
2. etage 58 58 0
3. etage 59 59 0
4. etage 60 60 0
Bygning 9 - Stue 59 59 0
1. etage 60 60 0
Bygning 10 - Stue 68 65 3
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Nedenstaende tabel indeholder greenseveerdier for trafikstej i boliger svarende til
overholdelse af Bygningsreglement 2010’s lydbestemmelser samt supplerende
vejledende graenseveerdier for trafikstgj indendars med abne vinduer, jf. Miljgstyrel-
sens vejledning 4/2007. Lydbestemmelserne er gengivet fra DS 490 og Miljgstyrel-
sens vejledning 4/2007.

Miljgstyrelsens
vejledning 4/2007

Udendars stgjbe- |L, < 58 dB 58dB<L, <68 |L, >68dB

lastning dB

Bygningsregle- Ingen krav L,,s33dB L,,<33dB

ment 2010 V'3 med lukkede med lukkede
vinduer vinduer

Planlovgivning Ingen krav Lden <46 dB Der ber ikke plan-

Med abne vindu-
er?

leegges for boliger

aben position

1)  BR2010 henviser til DS 490 om lydklassifikation af boliger, lydklasse C,
med greenseveerdien for L, geeldende for de enkelte trafikstgjkilder hver for sig.
2)  Specielle lgsninger er ngdvendige

3) Greenseveerdien geelder i mgblerede rum med eventuelle udluftventiler i

| baggrundsrapporten er mere konkrete eksempler pa udformning og indretning af
bebyggelsen beskrevet.

Stoj pa opholdsarealer
Der er foretaget punktberegninger pa udearealerne pa 3 udvalgte punkter i delom-
rade 12, 18 og 19, hvor stgjniveauet er over 58 dB. Punktberegningen er placeret

1,5 m over terreen.
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Placering af punkter og placering af stgjmur

to 2,2 m hgje stgjmure (lokal foranstaltning) foran punkterne. Da stgjniveauet
males i 1,5 m over terreen iht. Miljgstyrelsens vejledning, skal muren veere noget
hgjere end malepunktet, hvis den skal have en reel effekt i malepunktet. Derfor er
det valgt at beregne ud fra en mur pa 2,2 m hgjde.

De aktuelle beregninger viser at lokale foranstaltninger ved de tre punkter har en

effekt pa 2-3 dB afhaengigt af, hvor i omradet de er placeret.
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Placering af foranstaltninger skal ikke ses som et aktuelt forslag, men i hgjere grad
anvendes som oplysning om, hvor meget stgjniveauet kan reduceres pa udearea-
lerne med lokale foranstaltninger. Oplysningerne kan anvendes, nar placering og
udformning af de udendars opholdsarealer fastlaegges. | lokalplanen er der fastsat
bestemmelser om vejtrafikstg;.

Punktberegning Stgjniveau (l,..) Stejniveau (I ) Differens
Scenarie 1 2024 Scenarie 1 2024
med 60 km/t pa med 2,2 m lokal
Korsdalsvej) mur foran hvert
punkt
Punkt 1 (delomrade 19)| 60 57 3
Punkt 2 (delomrade 18)| 60 58 2
Punkt 3 (delomrade 12)[ 59 57 2

Overvagningsprogram

De ggede trafikmaengder vil skabe gget stgj ved bebyggelser langs vejene. Da
Redovre Kommune hgrer under betegnelsen ‘starre byomrade’ jf. Stgjbekendtgo-
relsen, er kommunen forpligtiget til at stajkortlaegge hvert femte ar. Overvagning af
vejtrafikstej foregar gennem kommunens arbejde med stgjkortleegning og stgj-
handlingsplan for trafikstg;j.

Manglende viden

Behov for stgjafskeermning af opholdsarealer ma kortleegges i forbindelse med de
konkrete byggeprojekter i de enkelte delomrader.

Referencer

» "Stgj fra Veje - Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 4 2007, Miljgministeriet”.

» Trafikteellinger og trafikmaengder fra Regdovre Kommune

» Trafikmodelberegninger fra Rambagll

» SoundPLAN Version 7.3, update 5.3.2014

» Praktisk anvendelse af Nord2000 til stgjberegninger, orientering nr. 39, 10. no-
vember 2008

+ Bekendtggrelse om kortlaegning af ekstern stgj og udbredelse af stgjhandlings-
planer, Bekendtggrelse 717 af 13. juni 2006

» Users Guide Nord2000 Road, Report AV 1171/06, 2006
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11. St@j og vibrationer

| dette kapitel beskrives og vurderes IrmaByens mulige pavirkninger pé stgj og
vibrationer i anleegsfasen. Ligeledes vurderes den mulige péavirkning fra virksomhe-
der, der kan etableres i IrmaByen. Endvidere beskrives og vurderes stgj og vibrati-
oner fra virksomheder beliggende i erhvervsomradet ved Valhgjs Allé (omradet syd
for Fjeldhammervej).

Delta har udarbejdet et teknisk notat "Stgjundersagelse ved Korsdalskvarteret i
Radovre”, dateret 5. januar 2015. EIf Development har udarbejdet et notat, dateret
7. oktober 2014, der beskriver stgj ved nedrivning. Teksten nedenfor er baseret pa
ovenstaende notater.

Trafikstaj er behandlet i kapitel 10.

Forudsaetninger og metode

Omradet er inspiceret den 24. juli 2014 af to akustikere fra DELTA, og der er taget
billeder af erhvervsomradets virksomheder til brug for vurderingerne af stgjfor-
holdene. Under inspektionen blev der ved virksomheder med stgjende aktiviteter
foretaget orienterende stgjmalinger. Endelig er der via KRAK indhentet oplysninger
om virksomhederne i erhvervsomradet mod syd og @st. Efter aftale med Radovre
Kommune er virksomhederne ikke kontaktet i forbindelse med denne undersagel-
se, og resultaterne vedrgrende stgjbelastningen fra erhvervsomradet skal derfor
betragtes som orienterende.

Til brug for vurderingen af erhvervsomradets stgjbelastning af IrmaByen er der
opbygget en stgjmodel i programmet SoundPLAN af omradet indeholdende stgijkil-
der i erhvervsomradet. Ligeledes er der opbygget en stgjmodel af den kommende
dagligvarebutik og foretaget beregninger af dennes stgjbidrag i IrmaByen. Oplys-
ningerne om dagligvarebutikken er meget sparsomme, sa der er benyttet forud-
seetninger og stgjdata fra andre af Deltas sager om stgj fra dagligvarebutikker og
opslagsveerker med stgjdata.

Alle beregninger er foretaget ifglge den nordiske beregningsmetode for ekstern
industristgj. Til brug for stgjberegningsmodellen er der benyttet terreenkoter og
bygningshgjder fra Geodatastyrelsens hjemmeside kortforsyningen.dk. Bygnings-
hgjder fra IrmaByen er fra designmanualen, del 2 til lokalplanen, hvori bygningshgj-
derne angives vejledende som antal etager.

Eksisterende forhold

Virksomheder

| omradet syd og @st for Irmagrunden findes autovaerksteder, et autolakeri, en
udlejningsvirksomhed, centrallager for fadevarelevering, et centralkgkken, lagre til
forskellige formal, tamrervirksomheder, kontorlokaler, enkelte trykkerier, en virk-
somhed der fremstiller aromastoffer og et mindre kafferisteri samt Radovre Kom-
munes genbrugsstation. Desuden findes et genoptreeningscenter for trafikofre.

Miljgstatus

Staj- og vibrationskilder

Ved inspektionen i omradet fandt DELTA kun fa virksomheder, der kan forventes
at kunne give et stgjbidrag i IrmaByen, og som er betydende. Der blev ikke obser-
veret aktiviteter i omradet, der vurderes at kunne give vibrationer, lavfrekvent stgj
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eller infralyd i IrmaByen, der overskrider de vejledende graenseveaerdier. Parkerede
lastbiler i tomgang pa grundene lige syd for Fjeldhammervej vil dog kunne give an-
ledning til (forbigaende) generende lavfrekvent stgj inden for i de neermeste huse i
IrmaByen.

Den eneste observerede stgjkilde, der med sikkerhed ville kunne give anledning
til overskridelse af de vejledende graenseveerdier, er et luftindtag i terreenplan
(formodentligt til et gasfyr) ved vestgavlen til Fjeldhammervej 8. Dette luftindtag er
beliggende ca. 6 m fra den gstlige afgraensning til IrmaByen. Skorstenen tilsluttet
kedlen kan muligvis ogsa give et betydende stgjbidrag. Redovre Kommune oply-
ser, at der inden for kort tid vil blive indlagt fiernvarme i omradet, hvorved denne
stgjkilde forsvinder.

Miljgmal
Stej og vibrationer fra bygge- og anlaegsaktiviteter

Ra@dovre Kommunes "Forskrift for visse miljgforhold ved bygge- og anleegsaktivite-
ter” regulerer stgj og vibrationer fra bygge- og anlaegsaktiviteter.

Stej fra virksomheder

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for virksomhedsstgj er gengiveti ne-
denstaende tabel. Nar miljgmyndigheder skal regulere stgj fra virksomheder tager
de udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser.

Omradetype Tidsrum
Mandag - fredag Mandag - fredag Alle dage
kl. 07-18 kl. 18-22 kl. 22-07
lgrdag lordag
kl. 07-14 kl. 14-22
s@n- og helligdage
kl. 07-22
3) Omrader for blan- 55 dB 45 dB 40 dB
det bolig og erhvervs-
bebyggelse, center-
omrader (bykerne)
4) Etageboligomrader 50 dB 45 dB 40 dB
5) Boligomrader for 45 dB 40 dB 35dB
aben og lav boligbe-
byggelse

Uddrag af Miljgstyrelsens vejledende stajgreenser for viksomheder. Greenseveerdi-
erne afheenger af omradets anvendelsestype, som anfaort i tabellen.

Stajgraenserne i et stgjvilkar skal overholdes i alle punkter udendgrs i det pageel-
dende omrade, og altsa ikke kun i neerheden af bygningerne.
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Der er ogsa vejledende graensevaerdier for virksomheder, der ligger i den samme
bygning som boliger. Her er det ikke relevant at saette greenser for det udendars
stgjniveau, og de vejledende graenseveerdier for indendgrs virksomhedsstgj er:

Vejledende greenseveerdi for virk- Dag og aften Nat kl. 22-07
somheders stgjbidrag kl. 07-22

Virksomheder, bortset fra kontorer 50 dB 50 dB
Kontorer 40 dB 40 dB
Beboelsesrum 30 dB 25dB

Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser for virksomheders bidrag til stgjen i samme
bygning. Greenseveerdierne afhaenger af rummenes anvendelse.

Greenseveerdierne i ovenstaende tabel er relevante for udlaegningen af det nye
omrade. Hvis der etableres virksomheder og boliger i samme bygning, gaelder
disse graenseveerdier som udgangspunkt for eksempel for boliger placeret over en
dagligvarebutik i samme bygning.

Stajgraenserne medvirker til at sikre:

» at der foretages de forngdne afvaergeforanstaltninger, sa saerligt de nye boliger
i omradet ikke placeres, sa de er stgjbelastet af de eksisterende virksomheder i
de tilgreensende omrader, dvs. det sikres, at vilkarene for eksisterende virksom-
heder ikke forringes ved etableringen af de nye boligomrader, og

+ at nye virksomheder og boliger opfares uden at pafere eksisterende og nye bo-
liger ungdig stgjgene over de vejledende greenseveerdier.

Vibrationer

Vibrationer er rystelser, som hvis de er kraftige nok, kan maerkes af mennesker, der
opholder sig i en bygning. Der kan ogsa veere afledte virkninger af en vibrationspa-
virkning, for eksempel glas der klirrer i et vitrineskab og lignende. Graenseveerdier-
ne fremgar af baggrundsnotatet.

Lavfrekvent stoj og infralyd fra virksomheder
Som for vibrationer har Miljgstyrelsen udarbejdet anbefalede greenseveerdier for
lavfrekvent stgj og infralyd. Greenseveaerdierne fremgar af baggrundsnotatet.

Lavfrekvent stgj og infralyd stammer primeert fra store anlaeg, skorstensafkast og
lignende og kan veere relateret til bygningstransmitteret stgj fra fx stgrre keleaggre-
gater, som er placeret pa tage eller koblet il vaegge. Stgj fra lastbiler i tomgang kan
ligeledes indeholde lavfrekvent stg;.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Stej ved nedrivning
Store og laengerevarende bygge- og anleegsprojekter medfagrer stgj og vibrationer i
byggeperioden.

| nedrivningsfasen vil der kunne forekomme stgj i forbindelse med transport ind og
ud af pladsen, neddeling af affald og nedknusning af affald.

Det vurderes, at det med fornuftig planlaegning og valg af stgj- og vibrationssvagt

udstyr vil veere muligt at overholde bestemmelserne i Redovre Kommunes "For-
skrift for visse miljgforhold ved bygge- og anleegsaktiviteter’. Da etableringen af
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omradet vil tage ca. 6 - 9 ar, vil der indflytte beboere, medens byggearbejdet stadig
foregar. Dette stiller store krav til planlaegning, afvikling og overvagning af stgjende
og vibrerende arbejdsprocesser.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Pa grundlag af projektet og erfaringer fra andre lignende bebyggelser kan der for-

ventes fglgende stgjende aktiviteter i IrmaByen, nar den er fuldt udbygget:

» Trafik med kunder til og fra lokalcentret, herunder parkering og dersmaek.

» Varelevering til lokalcentret, herunder lastbilkersel pa omradet mod sydvest.

» Handtering af varer mv. ved bagindgangene til lokalcentrets butikker.

+ Kaorsel til og fra boligerne, herunder parkeringsoperationer og dersmaek.

+ Ventilations- og airconditionanleeg pa tagflader og evt. pa terreen og facader.

» Levering af affald og genbrugseffekter fra beboere og erhverv til affaldsgarde.

» Temning af affaldsbeholdere og affaldsgarde.

« Afhentning af husholdningsaffald fra boliger.

* Leg og spil ved legepladser, boldbaner, skaterbaner og skgjtebane.

» Stgj fra kulturarrangementer ved og i Kaffetarnet, herunder geesters feerden pa
omradet og karsel til og fra omradet.

Stej fra detailhandel

Lokalcentret, der planlaegges i delomrade 1, indrettes med 1.000 m? dagligvarebu-
tik og 500 m? udvalgsvarehandel. Der er ogsa mulighed for, at der indrettes beboel-
se i de op til 6-etagers bygninger inden for delomradet.

For at vurdere det eksterne stgjbidrag fra aktiviteterne, der knytter sig til butiksdrif-
ten, er der opbygget en stgjmodel for parkeringspladsen, varegarden og de om-
kringliggende bygninger.

Via Trafik oplyser, at der regnes med en dagntrafikmeengde pa 1.980 biler til parke-
ringspladsen og parkeringskeelderen. Pa det grundlag er fglgende stgjkilder med-
taget: Parkeringsoperationer: Der er i gennemsnit konstant 1,4 biler i gang med at
parkere eller kgre fra parkeringspladsen. Trafik til og fra parkeringskeelderen: Der
karer 82 biler til og fra keelderen pr. time. Varetilkgrsel: Der ankommer én lastbil pr.
time med varer, der afleesses ved en overdeekket rampe ved parkeringspladsens
vestside. Hver afleesning varer 15 minutter, hvor der udsendes stgj fra lastbilens
lastrum (motoren er standset), fra mangvrering af tradbure og pallelgftere. P4 taget
af vareindleveringen er opsat en kaleenhed og et ventilationsanleeg, der begge er

i konstant drift. Endelig er der pa terreen lige syd for den midterste kontorbygning
anbragt en papkomprimator, der er i drift 10 minutter hver time. Det er antaget, at
vareleveringen er overdaekket med beton eller et andet tungt og teet materiale.

Der er generelt regnet med worst-case mht. driftstider og antal. Derfor er fglgende
mindre betydende stgjkilder i denne overslagsberegning ikke medregnet: Stgj fra
indkgbsvogne pa parkeringsarealet, kalekompressorer pa lastbiler, karsel med
leftevogne og tradbure og pallelgftere under vareleveringens tag. Da ngjagtige
driftsoplysninger ikke foreligger, er der ikke foretaget en opdeling i dag-, aften- og
natperioden eller i hverdage og weekender.

Der er foretaget beregninger til facadepunkter i 7 m hgjde pa sydfacaderne pa den
vestlige og den midterste kontorbygning. Ligeledes er der beregnet til punkter pa
den gstlige kontorbygnings vestfacade. Disse facader er mest stgjbelastede af
stgjen fra parkeringsplads, varegard m.m.

Resultaterne af beregningerne er vist pa figuren pa side 70, hvor de beregnede
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stgjbidrag pa facaderne fremgar. Der er i resultaterne indregnet et tilleeg pa 5 dB
for tydeligt hgrbare impulser, som smask med bildgre og varelevering ofte giver

anledning til.
\ \ : !
\

\

Beregnede stajbelastninger L i dB(A) fra parkeringsoperationer, trafik til parke-
ringskeelder, varelevering samt kaleenheder, ventilation og papkomprimator. Rgde
stjerner er stationaere stgjkilder; det rade areal repreesenterer stgj fra parkerings-
operationer og de rade streger er lastbiler til og fra vareindleveringen samt person-
biler til/fra parkeringskaelderen.

Bebyggelsen omkring varegarden er kategoriseret som omradetype 3 "Omrader for
blandet bolig- og erhvervsbebyggelse, centeromrader (bykerne)” med vejledende
greenseveerdier pa 55 dB(A), 45 dB(A) og 40 dB(A) i dag-, aften- og natperioden.
Der er saledes tale om veesentlige overskridelser, specielt i aften- og natperioden.
Hvis der ikke foretages vareleveringer i aften og natperioden (henholdsvis kl. 18-22
og 22-07) vil det med deempninger af kale- og ventilationsenhederne samt flytning
af papkomprimatoren kunne opnas, at de vejledende stajgreenser overholdes hvad
angar stgjen fra dagligvarebutikken.

@vrige stojkilder i IrmaByen

I IrmaByen er det ogsa muligt at placere andre virksomheder end butikker, men da
disse skal kunne indpasses i miljgklasse 1, jf. "Handbog om miljg og planlaegning”,
forventes de ikke at ville give stgjgener for naboer i omradet.

Erfaringsmaessigt giver aktiviteter ved boldbaner og skateromrader ofte anledning
til klager over stgj. Derfor er disse aktiviteter i henhold til lokalplanens bestemmel-
ser placeret pa bydelspladsen og i det granne omrade i delomrade 22 og i en vis
afstand til boliger.

Stejbidrag fra erhvervsomradet

Da den nye bydel i IrmaByen er inddelt i mange delomrader, vil der vaere forskel-
lige stgjkrav til delomraderne, idet Miljgstyrelsens vejledende graenser geelder for
den faktiske anvendelse, jf. tabel i afsnittet om miljgmal.

| notatet fra Delta indgar et skema, der for hvert af delomraderne angiver, hvilke
greenseveerdier der er vejledende for de enkelte delomrader i IrmaByen. Skemaet
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er gengivet i forenklet form her:

Delomrader Omradetype og vejledende stgj-
greenser for dag/aften/nat
1,5,210g 23 Omradetype 3
55/45/40 dB(A)
3,6,7,8,9,10, 11,12 og 20 Omradetype 4
50/45/40 dB(A)
2,4,13, 14,16, 17,18, 19 og 24 Omradetype 5
45/40/35 dB(A)

Miljastyrelsens vejledende stajgraenser for virksomheders bidrag ved forskellige
typer af omrader. Delomradets forventede anvendelse i venstre kolonne og de
vejledende greenseveerdier til hgjre, som afhaenger af omradets anvendelsestype
(Omréadetype 3-5). | omrade 15 og 22 er der ikke boliger og derfor fremgar omra-
derne ikke af tabellen.

For at kunne undersage om fremtidige virksomheder og aktiviteter i erhvervsomra-
det kan give anledning til overskridelser af stgjgreenserne i IrmaByen er der foreta-
get beregninger af stgjbidraget under forudsaetning af, at alle virksomheder stgjer
"op til greensen” pa 60 dB(A) i alle skel.

Indledningsvis er der foretaget beregninger af stgjbidraget i IrmaByen svarende til,
at alle virksomheder mellem skellinje 1 og 2 i nedenstaende figur hver isaer bidra-
ger med 60 dB(A) i skellinje 1, der er greenseveerdien for omradetype 2 defineret

i Miljgstyrelsens vejledning 5/1984. Ligeledes er der foretaget beregninger under
antagelse af, at alle virksomheder mellem skellinje 2 og 3 hver bidrager med 60
dB(A) i skellinje 2. Sluttelig er der fortaget beregninger under antagelse af, at den
nordligste raekke af virksomheder syd for skellinje 3 alle bidrager med 60 dB(A) i
skellinje 3.

Resultaterne af beregningerne er vist i bilag til baggrundsnotatet.

| Skelinje 2

b

A\

Skellinje 1, 2 og 3, hvori det ved beregningerne er antaget, at alle virksomhederne
hver bidrager med 60 dB(A), som er den vejledende graenseveaerdi dggnet rundt for

omradetype 2 angivet. lkke malfast, nord er op.
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Der vil forekomme store overskridelse af de vejledende stajgraenseveerdier pa 35
og 40 dB(A) om natten, hvis alle virksomheder mellem skellinje 1 og 2 alle bidrager
med 60 dB(A) i skel. De starste overskridelser vil forekomme i IrmaByens omrade
2, hvor der er aben lav boligbebyggelse i sydskellet mod erhvervsomradet. Her er
stgjbidraget 55-60 dB(A). (se ogsa bilag til baggrundsnotat).

Virksomhederne mellem skellinje 2 og 3 vil i veerste fald kun give anledning til
mindre overskridelser af de vejledende graenseveerdier i IrmaByens omrade 2 om
natten, hvor graenseveerdien er 35 dB(A).

Nar alene virksomhederne syd for skellinje 3 bidrager med 60 dB(A) i skellinje 3, vil
der kun veere ubetydelige overskridelser af natgraenseveaerdien pa 35 dB(A) green-
seveerdier i IrmaByens omrade 2.

Af resultaterne af stgjberegningerne vist i baggrundsnotatets bilag kan det konklu-
deres, at det er alene er virksomhederne mellem skellinje 1 og 2, hvoraf de neer-
meste er placeret 10-15 m fra IrmaByens sydskel, der vil kunne give anledning til
storre overskridelser af greensevaerdierne i IrmaByen.

P4 dette grundlag er disse virksomheder undersagt neermere som beskrevet i
naeste afsnit.

Virksomheder i erhvervsomradet, der kan give betydende stgjbidrag
| nedenstaende figur er angivet virksomheder, som muligvis kan afgive betydende
stgj. Virksomhederne er observeret ved inspektionen i juli 2014.

LSS
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Virksomheder eller omrader (maerket 1 til 9), hvorfra der vil kunne forekomme bety-
dende stgjbidrag i IrmaByen.

| baggrundsnotatet er de enkelte virksomheder, som fremgar af ovenstaende illu-
stration, beskrevet.
Det kan konkluderes, at stgjen fra erhvervsomradet mod syd og @st naeppe vil give

anledning til vaesentlige overskridelser af de vejledende greenseveerdier, der vil
blive geeldende for IrmaByen. En forudseetning for dette er, at stgjforholdene i er-
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hvervsomradet ikke aendres vaesentligt. Hvis én eller flere virksomheder - specielt

i omradet umiddelbart syd for IrmaByen - begynder at stgje sa meget, at graense-
veerdien pa 60 dB(A) (dggnet rundt) i virksomhedernes nordskel naermes, vil der
kunne forekomme veesentlige overskridelser af de vejledende stgjgreenseveerdier.
Specielt hvis stgjen ogsa forekommer om natten, hvor den vejledende graenseveer-
di er 35 dB(A) i IrmaByens delomrade 2, der ligger ud til Fjeldhammervej, og som
adskiller erhvervsomradet fra IrmaByen. Hvis stgjkilderne befinder sig teet pa ter-
reen, vil stgjhegn i skel til industri og/eller skel til rmaByen kunne daempe en del af
stgjudbredelsen. Hvis stgjkilderne sidder hgjere, fx ventilationsanlaeg pa tagflader,
vil stgjen vaere vanskelig at deempe uden at palaegge virksomheden at foretage
stgjdeempninger.

Kumulative effekter

Ingen.

Afvaergeforanstaltninger

Anlagsfasen

Radovre Kommunes "Forskrift for visse miljgforhold ved bygge- og anleegsaktivite-
ter” skal overholdes. Det er muligt at reducere stgj (og vibrationer) ved bygge- og
anlaegsaktiviteter ved en ngje planleegning. Herved kan det sikres, at arbejdsma-
skiners placering, kareveje for tung transport osv. etableres, hvor det giver mindst
mulige stgjgener. Erfaringsmeessigt er der dog seerlige processer, hvor det ikke er
muligt at reducere stgjen vaesentligt, hvorfor en god planlaegning kan medvirke til,
at stgjen kun optraeder pa tidspunkter, hvor det er mindst generende. God og fyl-
destggrende information til beboere og virksomheder i omradet er derfor afggrende
for anleegsarbejdets fremdrift. Det foreslas, at der udarbejdes en stgjhandterings-
plan inden arbejdet pabegyndes.

Lokalcenter - delomrade 1

Det fremgar af figuren pa side 70, at stgjbelastningen L af de naermeste facader er
op til ca. 64 dB(A), hvilket er en vaesentlig overskridelse af de vejledende graense-
veerdier pa 55 dB(A), 45 dB(A) og 40 dB(A) i dag-, aften- og natperioden.

Hvis der ikke foretages vareleveringer i aften- og natperioden (henholdsvis kl.
18-22 og 22-07) vil det med deempninger af kgle- og ventilationsenhederne samt
hensigtsmeessig placering af papkomprimatoren kunne opnas, at de vejledende
stejgreenser overholdes hvad angar stgjen fra dagligvarebutikken.

Hvis man gnsker at kunne overholde stgjgreenserne i aften- og natperioden og
samtidig give mulighed for varelevering i ydertimerne, skal der mere omfattende
daempninger til. Dette kunne fx vaere at overdaekke nedkgrslen til p-keeldren (inkl.
en veeg mod gst) til parkeringskaelderen og lade al indkarsel for kunderne forega
direkte fra Fjeldhammervej og at undga al kundeparkering pa terreen. Desuden er
det formodentlig n@dvendigt at overdeekke vareleveringen. | projektet indgar, at
varegarden er integreret i bygningen. Dette fremgar saledes af lokalplanen.

| forbindelse med byggesagsbehandlingen vil der veere fokus pa stgj fra detailhan-
del.

Virksomheder

For tiden er der naeppe virksomheder i erhvervsomradet mod syd og @st, der - bort-
set fra en enkelt virksomhed - giver betydende stgjbidrag i IrmaByen. Men stgjbe-

E --
R@DOVRE KOMMUNE ‘
Iarkitekter



sl
I\‘llArkitekter

R0D0ovRE KOMMUNE h
==

regningerne viser, at hvis der kommer gget stajende aktivitet i erhvervsomradet
mod syd, vil der kunne forekomme overskridelser af de vejledende stgjgraenser i
IrmaByen.

Stajgener fra virksomhederne reguleres i henhold til miljgbeskyttelsesloven. |
baggrundsrapporten er mulige foranstaltninger til reduktion af evt. stgj fra virksom-
heder beskrevet, herunder fx. placering af ventilation mv..

Overvagningsprogram

Ikke relevant.

Manglende viden

Undersggelsen af de stgjende aktiviteter i erhvervsomradet syd og @st for Kors-
dalskvarteret er baseret pa en inspektion af omradet, forespargsler hos Rgdovre
Kommune samt opslag i diverse registre.

Der mangler pa nuveerende tidspunkt konkret viden om virksomhedernes drift og
planer for fremtiden, og beregningerne af stgjbelastningen og forslagene til af-
veergende foranstaltninger er saledes behaeftet med en starre ubestemthed end
normalt.

Med hensyn til lokalcentret i delomrade 1 er det endnu usikkert, hvordan fordelin-
gen af biler pa parkeringspladserne pa terraen og i parkeringskeelderen vil blive.
Ligeledes er behovet for vareleverancer til de gvrige butikker (udover dagligvare-
butikken) usikkert. Dette afspejles i de meget overordnede forslag til afvaergende
foranstaltninger.

Endelig mangler der viden om nedrivnings- og anleegsprocesserne, saledes at
mere konkrete overvagningsprogrammer og afvaergeforanstaltninger kan planlaeg-
ges.

Referencer

+ Beskrivelse af IrmaByen - delomrader.pdf. Udateret dokument fra Redovre
Kommune.

* Miljgstyrelsens vejledning 5/1984: "Ekstern stgj fra virksomheder”.

*  Rgdovre Kommunes "Forskrift for visse miljgforhold ved bygge- og anlaegsakti-
viteter, gaeldende fra 1. maj 2013”.

» Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997: "Lavfrekvent stgj, infralyd og vibratio-
ner i eksternt miljg”.

* Miljgstyrelsens vejledning 5/1993: "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”.

+ DELTA. "Stgj fra genbrugsplads pa Valhgjs Allé i Rgdovre, juli 2014”,
DANAK-rapport 100/1823.

* Miljgprojekt Nr. 596, 2001 fra Miljgstyrelsen: "Stgj fra varelevering til butikker”.

+ Deltas "Stgjdatabogen”.

* Miljgprojekt nr. 1596, 2014 fra Miljgstyrelsen: "Stgjsvag varelevering til butikker.
Metoder og beregningsmodellen RUMLE”.

« Trafiktal vedr. butikscentret leveret i mail fra Via Trafik december 2014.
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12. Luft og klima

| dette kapitel beskrives og vurderes IrmaByens mulige pavirkninger pa klima og
luftforurening fra virksomheder og trafik i omradet i anleegs- og driftsfasen. Endvi-
dere beskrives og vurderes luftforurening fra virksomheder beliggende i erhvervs-
omradet ved Valhgjs Allé (omradet syd for Fjeldhammervej).

Force Technology har udarbejdet en rapport "Vurdering af luftforurening omkring
projekt IrmaByen” dateret den 18. december 2014. Denne rapport er udgangspunk-
tet for nedenstaende afsnit om luft- og lugtforurening samt afsnit om CO,-udledning
fra trafik.

Afsnit om projektets gvrige pavirkninger pé klima er baseret pa Designmanualen,
del 2 til lokalplanen. Det skal bemaerkes, at dette afsnit alene omfatter projektets
energiforsyning og valg af materialer - tiltag der anvendes for at reducere omréadets
CO,-udledning.

Forudsaetninger og metode

Luftpavirkning fra de eksisterende virksomheder er vurderet pa baggrund af en
gennemgang af erhvervsomradet, oplysninger fra Redovre Kommune og FORCE
Technologys erfaring fra emissioner fra tilsvarende anleeg.

| den fglgende tabel er angivet emissionsfaktorer fra de tre betydningsfulde para-
metre, som vurderes at veere repreesentative til vurdering af luftemissionerne.

Tabel: Emissionsfaktorer fra biler

Parameter g/km
Partikler ' 0,0053
NO,' 0,05
CO,? 130

") Emissionen fra en gennemsnitsbil
2) Miljgstyrelsens hjemmeside, mal for 2015

Data vedr. trafikmeengder pa omradets vejnet svarer til de trafikmaengder, som
fremgar af kapitel 9 og baggrundsrapporten fra ViaTrafik, IrmaByen Trafikanalyse
for udvikling af boligomrade”.

Eksisterende forhold

Ifelge Readovre Kommune er der i erhvervsomradet stor udskiftning blandt nogle af
virksomhederne.

FORCE Technology har gennemgaet omradet. De virksomheder, der findes i om-
radet, er hovedsagelig en del autovaerksteder, et autolakeri, en udlejningsvirksom-
hed, centrallager for fgdevarelevering, et centralkgkken, lagre til forskellige formal,
temrervirksomheder, kontorlokaler, enkelte trykkerier, en virksomhed der fremstiller
aromastoffer og et mindre kafferisteri samt Rgdovre Kommunes genbrugsstation.
Desuden findes et genoptraeningscenter for trafikofre.

Energiforsyning
Omradet er beliggende i fiernvarmeomrade.

R0DOVRE KOMMUNE l-k‘-
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Miljgstatus

Generelle luftemissioner i omradet

Det er Force Technologys opfattelse, at langt den stgrste pavirkning af luftemissi-
oner nu og ved det planlagte projekt, primaert vil komme fra anvendelse af energi,
herunder opvarmning og trafik i form af SO, (svovldioxid), NO,_ (nitrogenoxider),
partikler og CO, (kuldioxid).

Den nuveerende opvarmningsform er mange lokale energianlaeg. Langt de fleste er
opfart for en del ar siden, hvor bl.a. svovlindholdet (bevirker emission af SO,) i olier
var veesentlig hgjere end i dag. Svovldioxid var pa dette tidspunkt bestemmende
for afkasthgjderne og dermed overholdelse af graenseveerdierne i omgivelserne.
Dette betyder, at afkastene sandsynligvis er hgjere, end de skulle veere med de
nuvaerende dimensionsfaktorer og dermed bliver pavirkningerne af omgivelserne
lavere end de fastsatte greenseveerdier (B-veerdier).

Luftemissioner fra trafik

Der er en del trafik i omradet, der kan pavirke det planlagte omrade med emission
af isser CO,, NO_ og partikler. Trafikken i omradet er dog mindre end eksempelvis
pa Roskildevej. Trafikken fra erhvervsomradet vil primaert veere ledt mod Roskilde-
vej, der er vk fra det planlagte omrade. Emissionerne fra trafik vil variere afthaen-
gig af biltype, sammensaetning af biler, braendstof, bilens alder, kerselsmgnster,
vedligehold mv.

De beregnede emissioner fra trafikken pa Korsdalsvej (A), Radovre Parkvej (B) og
Fjeldhammervej (C) i 2014 kan ses i tabellen pa side 76.

Miljgmal
Bygge- og anlaegsaktiviteter

Redovre Kommunes "Forskrift for visse miljgforhold ved bygge- og anleegsaktivite-
ter” regulerer stgv fra bygge- og anlaegsaktiviteter.

Erhvervsomradet ved Valhgjs Allé

Erhvervsomradet er i henhold til den gaeldende byplanvedtaegt for omradet opdelt
i et veerkstedsomrade og et omrade til fabrikker og oplag. Inden for veerkstedsom-
radet ma grundene benyttes til erhverv eller veerkstedsvirksomheder af handveer-
kerpraeg, indrettet i overensstemmelse med de bestemmelser, der i gvrigt matte
veere gaeldende for sadanne virksomheder. Der kan tillades boliger i tilknytning til
virksomheden. Den maksimale bygningshgjde er 4 meter. Der ma ikke etableres
udendgrs oplag og virksomheder, der ved larm, rgg og ilde lugt eller ubehageligt
skue efter kommunalbestyrelsens skeon kan veere til ulempe for det neerliggende
boligomrade.

For fabrikker i oplagsomradet geelder, at eiendommen kun ma benyttes til indu-
stri- og veerkstedsvirksomhed, oplag og forretningsvirksomhed, der er tilknyttet de
pageeldende virksomheder, eller som naturligt finder plads i erhvervsomradet. Der
kan tillades boliger i tilknytning til virksomheden. Den maksimale bygningshgjde er
8 meter.

Klima

| Rgdovre Kommunes klimapolitik er der mal om at reducere CO,-udledningen.

Redovre Kommune har blandt andet mal om at:

* medvirke til at forebygge klimaforandringer gennem planlaegningen af kommu-
nens byrum
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Kortet viser anvendelserne i omradet, som fremgér af Byplanvedtaegt nr. 6

+ skabe rammer, der motiverer borgerne til at vaelge cykel og gang pa kortere
rejser
» saette fokus pa, at fremtidens byggeri far et mindre energiforbrug.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

| forbindelse med iseer nedrivning pa det planlagte omrade kan det ikke udelukkes,
at der kommer stgvgener ved de naerliggende boliger og erhverv. De arbejdsopga-
ver, der kan bevirke stgvgener er entreprengrarbejder, som udgravning, transport
af bortgravet materiale og knusning af beton og tegl.

Redovre Kommunes "Forskrift for visse miljgforhold ved bygge- og anleegsaktivite-
ter” regulerer disse forhold. Forskriften sikrer, at generne fra stav under anleegsar-
bejdet minimeres.

Som beskrevet i kapitel 9 og 10 ventes der i nedrivningsperioden, som forventes
at straekke sig over 6-7 maneder, at kgre 6 lastbiler pr. dag til og fra byggepladsen
(baseret pa et skan foretaget af EIf Development, jf. side 47). Senere vil lastbiltra-
fikken primaert besta af tung trafik i forbindelse med jordkersel, se ogsa kapitel 13
om jordforurening. Meengderne af bortkeart jord kendes ikke pt.

Nar byggefasen gar i gang, vil lastbiltrafikken skyldes opfarelsen af de nye byg-
ninger i IrmaByen. Denne trafik forventes at vaere koncentreret i etaper, da udbyg-
ningen forventes af blive udfert i etaper. Ud over lastbiltrafikken vil der ogséa veere
gget trafik fra handveerkere til og fra byggepladserne.
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Lastbiltrafikken i anleegsfasen kan lokalt virke generende, men den vurderes ikke i
sig selv at have en vaesentlig indvirkning pa luftforurening.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Generelle luftemissioner i omradet

Redovre Kommunale Fjernvarme er ved etablere fiernvarme i omradet. Dette
medfarer, at pavirkningerne fra energianlaeggene i IrmaByen vil blive mindre. Ift.
O-alternativet, hvor Irmagrunden henligger ubenyttet, vil der dog forekomme en
mindre betydende forgget pavirkning fra fiernvarmen.

Luftemissioner fra trafik

Der er i dag beregnet falgende emissioner pa hhv. Korsdalsvej (A), Rgdovre
Parkvej (B) og Fjeldhammervej (C) i 2014, 2024 (0-alternativet) og 2024 med Irma-
Byen fuldt udbygget:

Parame- Enhed 2014 2024 0-2024
ter

A B C A B C A B C
Partikler |gram/dag | 43 30 3 52 | 35 5 44 | 3 3
NO, gram/dag | 408 281 | 26 | 495 | 327 | 47 | 415 | 290 | 27

CO, gram/dag | 1060 [ 731 | 68 | 1290| 850 | 123 | 1080 | 755 | 70
Tabellen viser de gennemsnitlige Iuftemissioner fra trafik for 2014 og 2024

Med de beregnede veerdier vil det betyde, at emissionerne fra biler vil blive ca. 18
% starre pa Korsdalsvej og ca. 15 % stgrre pa Re@dovre Parkvej og naesten dobbelt
sa stor pa Fjeldhammervej i forhold til i dag. Trafikken vil for de andre omliggende
veje ogsa blive foraget i 2024 afthaengig af bl.a. kerselsmansteret. Ved 0-alternati-
vet i 2024 vil emissionerne veere pa ca. samme niveau som i dag.

Data til emissionerne er beregnet med de nuvaerende forventede emissioner. Det
ma forventes, at emissionerne pr. bil gennem de neaeste ar vil falde, efterhanden
som bilparken bliver udskiftet, da nye biler skal efterleve de nye normer fra EU.
Safremt emissionerne skal begraenses i omradet, er det trafikken, der skal nedbrin-
ges.

Nye virksomheder i IrmaByen

I IrmaByen er det ogsa muligt at placere andre virksomheder end butikker, men da
disse skal kunne indpasses i miljgklasse 1, jf. "Handbog om miljg og planlaegning”,
forventes de ikke at ville give luftgener for naboer i omradet.

| forbindelse med indretning af forretninger mv. skal man vaere opmaerksom pa, at
placering af boliger og eksempelvis restauranter/grillbarer taet sammen kan give
anledning til gener. Der bgr derfor stilles krav til minimering af disse gener.

Eksisterende og nye virksomheder i erhvervsomradet

| omradet er en raekke lokaler til leje. Det kan veere sveert at vurdere, hvilke nye
aktiviteter, der kommer, men det ma forventes, at det vil veere aktiviteter i overens-
stemmelse med byplanvedtaegten. | dag findes dog nogle typer virksomheder, som
umiddelbart ikke falder inden for planens omrade. De fleste af virksomhederne vil
pavirke omradet i mindre miljgmaessigt omfang end de pavirkninger, der ville fore-
komme fra virksomheder, som er omfattet af byplanvedtaegten.
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Luftforureningsmaessigt vil nye og eksisterende virksomheder kunne reguleres
efter gaeldende vejledninger og bekendtggrelser. Safremt der skulle opsta gener i
IrmaByen, kan Rgdovre Kommune regulere forholdet efter miljgbeskyttelsesloven.

Det er generelt FORCE Technologys opfattelse, at med de regler, der findes pa
omradet, er det muligt at indpasse det planlagte i omradet uden at pafare yderlige-
re krav til eksisterende virksomheder set i forhold til de luftmaessige pavirkninger.

Til vurdering af virksomhedens pavirkning har Force Technology vurderet mulige
pavirkninger fra de tre mest udbredte typer af virksomheder i erhvervsomradet:
1. Autoveerksteder

2. Temrer/snedkerier

3. @vrige virksomheder

Nedenfor beskrives de mulige pavirkninger fra disse.

Autoveerksteder
Veerksteder er et af de omrader, der er godt reguleret gennem autoveerkstedsbe-
kendtggrelsen.

Der er krav til maksimale emissioner og krav til, hvor meget veerkstederne ma pa-
virke omgivelserne. Disse krav er vist i baggrundsrapporten fra Force Technology.

Afkasthgjden for veerksteder vil ikke veere seerlige hgj, og derfor vil det maksimale
bidrag i omgivelserne falde i relative korte afstande (< 50 meter). Den veerste situa-
tion for det planlagte vil derfor veere, hvis der er et autoveerksted placeret umiddel-
bart syd for Fjeldhammervej.

Hvis autoveerksteder udfgrer autolakering og undervognsbehandling, er der seerli-
ge krav til afstand og den ngdvendige afkasthgjde for ikke at give gener i omradet.
Denne afkasthgjde afheenger af forbruget pr. time. Derfor har Force Technology i
deres baggrundsrapport regnet pa emissionen af de andre parametre i den situati-
on, at der var placeret to autoveerksteder langs Fjeldhammervej. Der er regnet med
worst case, da erhvervsejendommene lange Fjeldhammervej er taet pa IrmaByen,
og det er et krav i autoveerkstedsbekendtgarelsen, at anlaeg og aktiviteter til autola-
kering skal etableres mindst 100 meter fra et forureningsfalsomt omrade.

Konklusionen er, at det er muligt at regulere autoveerksteder, herunder autolakerer,
sa de ikke medfarer luftforureningsmaessige miljgpavirkninger i IrmaByen. Det vil i
givet fald fx kunne ske gennem krav til afkasthgjde.

Temrer/snedkerier

| omradet findes enkelte temrer- og snedkervaerksteder. Denne type virksomhed
reguleres efter luftvejledningen. | denne vejledning findes en vejledende emissi-
onsgreense og en greenseveerdi for, hvor meget virksomheden méa bidrage med i
omgivelserne. Denne veerdi er vist i baggrundsrapporten.

Ligesom ved autoveerksteder vil afkastene ikke veere seerlige hgje og derfor vil det
maksimale bidrag i omgivelserne falde i relative korte afstande (< 50 meter). Den
veerste situation for det planlagte vil derfor vaere, hvis der er et snedkeri placeret
umiddelbart syd for Fjeldhammervej.

Konklusionen er, at der ikke vil vaere treestav, der overstiger greenseveerdierne, og
det vil vaere muligt for snedkerier ogsa at foretage maling, uden at greensevaerdier-

ne overskrides.
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Bliver der anlagt en virksomhed med et evt. stgrre malingsforbrug, er det muligt for
myndighederne at forlange en tilstreekkelig afkasthgjde til at greenseveerdierne i
omgivelserne overholdes.

Det er saledes muligt at regulere snedkerier uden vaesentlige luftforureningsmees-
sige miljgpavirkninger i IrmaByen.

@vrige virksomheder

Bidrag af luftemissioner fra de gvrige virksomheder vil nok isser komme fra de virk-
somheder, der fremstiller "fadevareartikler”. Der findes to fgdevarevirksomheder i
omradet i dag, der kan give anledning til lugt i IrmaByen.

Ved gennemgangen af omradet blev der i det omkringliggende omrade konstateret
relativ kraftig lugt omkring den ene virksomhed. Herudover findes ogsa kommu-
nens genbrugsplads, der kan give lugt i IrmaByen fx. nar det er varmt.

Lugt reguleres efter lugtvejledningen. | denne vejledning er der greenser for, hvor
meget én virksomhed ma bidrage til i omgivelserne.

Det er umiddelbart Force Technologys opfattelse, at det safremt der skulle opsta
lugtgener i IrmaByen, er muligt for Redovre Kommune at regulere det efter regler-
ne i Miljgbeskyttelsesloven, saledes at eventuelle gener/ulemper kan nedbringes
til under et acceptabelt niveau, Endvidere er den primeere vindretning i Danmark
vest. Da IrmaByen er beliggende nord for erhvervsomradet, vil pavirkningen vaere
begreenset.

Klima, energiforsyning og materialeforbrug

Redovres nye bydel bygger pa vaesentlige veerdier inden for baeredygtighed og har
taget sit afsaet i principperne fra ‘Nordic Built Charter’s 10 punkter for bebyggede
omgivelser, der sikrer et design med baeredygtige I@sninger i et helhedskoncept:

» Er skabt for mennesker og som fremmer livskvalitet.

* Rykker graenserne for baeredygtige aktiviteter, ved brug af vores innovative
tankegang og hgje vidensniveau.

« Forener bylivet med naturens kvaliteter.

+ Har CO,-neutral emission i et livscyklusperspektiv.

« Er funktionelle, gennemteenkte og eestetisk appellerende, og som bygger pa det
bedste fra den nordiske tradition for design.

» Errobuste, holdbare, fleksible og tidlase — bygget med lang holdbarhed.

» Udnytter lokale ressourcer og tilpasset lokale forhold.

» Produceres og vedligeholdes via partnerskaber, der bygger pa et abent samar-
bejde pa tveers af graenser og fagomrader.

« Udvikler koncepter som er skalerbare og kan bruges globalt.

+ Er til gavn for mennesker, virksomheder og miljget.

| 2024 er IrmaByen en bydel med ca. 3.500 indbyggere, og det ma dermed siges
at veere en teet bydel. Byforteetning kan veere med til at reducere CO,-udledning,
idet der i en teet by for eksempel er kort afstand fra boliger til dagligdagsfunktioner
sasom butikker og daginstitutioner, hvilket motiverer flere til at vaelge gang eller
cykel frem for bil.

| henhold til designmanualen, del 2 til lokalplanen for IrmaByen vil bygningerne

blive projekteres miljgrigtigt i forhold til energioptimering og baeredygtige materi-
alevalg. Omradet opvarmes med fijernvarme, og derudover er det mulighed for at
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etablere solceller og solpaneler. Disse tiltag er med til at sikre en lav CO,-udledning
fra bydelen.

Samlet vil disse initiativer medvirke til at begreense CO,-udledningen fra omradet.

Kumulative effekter

Ikke relevant.

Afveergeforanstaltninger

Det vurderes ikke relevant at indfare seerlige afveergeforanstaltninger for eksiste-
rende og nye virksomheder i erhvervsomradet ved Valhgjs Allé, blot man falger
reglerne for virksomhederne, herunder eksempelvis afstandskrav til bolig i auto-
veerkstedsbekendtggrelsen ved etablering af nyt autoveerksted,

Gener fra byggepladsen i form af stgv reguleres af Redovre Kommunes "Forskrift
for visse miljgforhold ved bygge- og anlaegsaktiviteter.”

Overvagningsprogram

Ingen.

Manglende viden

Der vurderes ikke at veere manglende viden.

Referencer

* Mogens Moe Miljgret, Forlaget Thomsen

* Miljgstyrelsens vejledning Nr.2/2002 og Miljgprojekt nr. 1252/2008

» Operationel luftkvalitetsmodel fra DMU

* Miljgministeriets bekendtgerelse af lov om miljgbeskyttelse (MBL) nr. 879 af 26.
juni 2010

* Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 699 af 24. juni 2011

* Miljgstyrelsens vejledning nr. 2/2001

* Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/1985

* Miljgministeriets bekendtgarelse nr. 639 af 13. juni 2012 om regulering af visse
aktiviteter

* Miljgministeriets bekendtgerelse nr. 367 af 15. april 2011

» Trafiktal fra Via Trafik, december 2014
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Kortet viser en oversigtlig
placering af undersggelses-
boringerne. (De rade omrids
er beliggenheden af tidligere
veerksteder, som kan have
foranlediget forurening af
Jord og grundvand. Det rgde
felt i nederste hgjre hjgrne er
en tidligere oplagsplads for
benzin, olie mv.).

B Medgravetfyringsolietank
W2 kortlagt ornrdde

\ Potentialelinjer

13. Jordforurening

| dette kapitel beskrives og vurderes IrmaByens mulige pavirkninger af jordforure-
ning, og det beskrives hvordan jord handteres i projektet.

DGE Miljo- og Ingenigrfirma A/S (DGE) har udarbejdet en rapport "Indledende mil-
Joundersggelser” der beskriver forurening af jord og grundvand, dateret 3. oktober
2014, rev 2. Teksten nedenfor er baseret pa denne rapport.

Forudsaetninger og metode

Forsvaret har ejet hovedparten af projektomradet i perioden fra 1950 til 1965. Der
har veeret fabriksbygninger med veerksteder, nedgravede olietanke, olieudskillere

og tanke- og vaskepladser for kagretgjer. | den efterfalgende periode fra 1965 har

Irma/Coop haft centrallager og kafferisteri pa stedet.

Det fremgar af Miljgportalen, at en del af projektomradet er kortlagt pa vidensni-
veau 2 (V2) i henhold til jordforureningsloven.

DGE har i februar 2013 gennemfgrt en arkivgennemgang pa Rgdovre Kommunes
byggesagsarkiv. Ved gennemgangen blev truffet en del tegningsmateriale, der
paviser tilstedeveerelsen af ca. 12 nedgravede fyringsolietanke pa ejendommen.
Tankene er ikke beliggende i det V2 kortlagte omrade.

Opleeg til den indledende undersggelse er afstemt med Rgdovre Kommune.

Borearbejde og jordprover

De miljgtekniske boringer er fort til ca. 4-6 m u.t. afheengig af geologien. Alle borin-
ger er udfgrt som 6” uforede snegleboringer, med henblik pa prevetagning for hver
halve meter. Kortet nedenfor og pa neeste side viser placeringen af boringerne.

Boringerne er placeret under hensyntagen til rerfgringer, ledninger, tanke, andre
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Miljsteknisk boring
Miljoteknisk boring (filtersat)
Nedgravet fyringsolietank

V2 kortlagt omrade
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Kortet viser undersggelsesboringerne, de nedgravede olietanke og det VV2-kort-
lagte omrade. (De rade omrids er beliggenheden af tidligere vaerksteder, som kan
have foranlediget forurening af jord og grundvand. Det rade felt i nederste hagjre
hjerne er en tidligere oplagsplads for benzin, olie mv.).

installationer, m.v. Placeringen af undersggelsesfelterne fremgar af situationsplan,
bilag 1 til baggrundsrapporten.

| forbindelse med borearbejdet er der udtaget jordprever til hhv. rilsanposer og
redcap glas med henblik pa kemisk analyse. De generelle forskrifter for korrekt
preveudtagning er fulgt. Borejournaler for boringerne er vedlagt i bilag 2 til rappor-
ten fra DGE.

Alle jordanalyser er udfert af analyselaboratoriet ALS, og der er benyttet analyse-
metoder, som er i overensstemmelse med Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 13,
1998 om Prgvetagning og analyse af jord.

Borearbejdet er udfart af firmaet Geosyd under tilsyn af DGE.

Vandprover

Udvalgte boringer er installeret med filter, hvilket muligggr udtagning af grund-
vandsprgver. Vandprgver er udtaget i henhold til "Vejledning fra Miljgstyrelsen nr.
13, 1998 om Prgvetagning og analyse af jord og vand”. Der er i april 2014 udtaget
vandprgver fra udvalgte boringer pa ejendommen.

Eksisterende forhold

Arealet er i dag opbygget af godt en meter fyld underlejret af en sandet moraeneler.
Store dele af omradet er befaestet.

Der er registeret et mindre omrade med jordforurening V2 inden for projektomra-
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det. Derudover er der V1 og V2 kortlaegning pa dele af naboarealerne. Beliggenhe-
den heraf er vist i baggrundsnotatet.

Der blev truffet sekundaert grundvand, knyttet til sandstriberne i moraenen, i meget
varierende dybder (1 - 3 m u.t.). Grundvandets streamningsretning i det sekundaere
magasin er gstlig, som i det primaere magasin.

Den nuveerende terraenkote i omradet er omkring kote +20 m DVR9O0.

Miljgstatus

Pa arealet er der konstateret jordforurening med oliekomponenter fra tidligere ak-
tiviteter i forbindelse med handtering og oplag af olie. Dette VV2-kortlagte areal kan
ses pa de to figurer pa de forrige sider. Derudover er der pa ejendommen ca. 12
nedgravede olietanke, som ogsa er angivet pa kortet pa side 83.

Jordforureningen vil i anlaegsfasen blive handteret i overensstemmelse med Rad-
ovre Kommunes forskrifter og reglerne i jordforureningsloven.

For at fastsla de nuveerende jordbundsforhold er der i april 2014 gennemfart 18
miljgtekniske boringer (B3 til B20) p& ejendommen. Boringerne er vist pa kortet pa
side 83. Boringerne er fort til en varierende dybde mellem 4 og 6 meter athaengig
af de geologiske forhold pa borestedet. Udvalgte boringer er installeret med filter,
hvilket muligger udtagning af grundvandsprgver.

Boringerne har gverst vist et fyldlag pa 0,8 til 1,2 meter bestdende af muldholdigt
sand- og lerjord. Det er underlejret sandet moraeneler med indlejrede sandstriber.
Fra 3,5 meter under terraen aendrer moraeneleret sig fra at vaere oxideret til iltfrit.
Boringerne viser ueendrede forhold for dette nedre lerlag ned til 8-10 meter under
terreen.

Der er i relation til projektet gennemfgrt en reekke jordprevetagninger.

Der er konstateret kulbrinter (13.000 mg/kg) i én prgve i B18 (udfert i sandfyldet i
tankgraven). De hidrgrer sandsynligvis fra uteetheder i en af tankene eller rerfgrin-
gerne hertil.

Der er ligeledes konstateret kulbrinter (170-340 mg/kg) i tre prgver (B8, B17 og
B19) i koncentrationer over jordkvalitetskriteriet. Der er tale om tungere kulbrinter.

| tre overfladepraver er der truffet tungmetalindhold, der overskrider jordkvalitetskri-
terierne. Forureningen er ikke afgraenset.

Alle gvrige jordprever kan henfares il klasse 0 eller 1 jord.

Der blev ved en geoteknisk unders@gelse i 2000 pavist forurening med totalkulbrin-
ter centralt pa ejendommen (boring B5 i den VV2-kortlagte del). Denne forurening
blev ikke genfundet i 2014.

Der er udtaget vandpragver fra 10 af de udvalgte boringer pa ejendommen (B3,

B6, B7, B9, B11, B14, B16-18 og B20). Der er ikke truffet indhold af kulbrinter eller
chlorerede oplgsningsmidler i koncentrationer over Miljgstyrelsens grundvandskva-
litetskriterier.
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Miljgmal

Der er ikke fastsat specifikke miljigmal for omradet udover det, der er fastsat i
geeldende lovgivning. Jordforurening og handtering heraf skal handteres i overens-
stemmelse med geeldende love, regler og vejledninger, herunder Miljgstyrelsens
"Oprydning pé forurenede lokaliteter. Hovedbind. Vejledning nr. 6, 1998” og Prg-
vetagning og analyse af jord. Vejledning nr. 13, 1998”.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Omfanget af ngdvendige gravearbejder i omradet vil vaere betydeligt. Der vil ved
disse arbejder blive handteret bade ren jord, lettere forurenet jord samt begreense-
de meengder forurenet jord omkring tankgraven ved B17.

Fordelingen mellem de opgravede meengder af ren og forurenet jord er ikke vur-
deret pa nuveerende tidspunkt. En del af den opgravede rene jord kan anvendes i
forbindelse med retableringen og eventuelle terraenreguleringer, men der vil sand-
synligvis veere et jordoverskud.

Der vurderes ikke at forekomme virkninger pa miljget af betydning. Dog vil trans-
port af jord fra projektomradet belaste udeluften med udstadningsgasser fra diesel-
motorer i et vist omfang, se ogsa kapitel 12.

| forbindelse med nedgravning af rgrfgringer og kabler vil en del af gravearbejderne
forega i lettere forurenet jord.

| forbindelse med anleegsarbejderne kan der ske mindre overfladespild med olie-
produkter stammende fra entreprengrmateriel. Disse handteres pa samme vis som
gvrige jordforureninger i henhold til geeldende love, regler og vejledninger.

Der henvises endvidere til afsnit om grundvand, kapitel 14.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Der forventes ikke at veere aktiviteter i driftsfasen fra boliger og erhverv i omradet,
som kan fgre til ny jordforurening. Det vurderes, at anvendelsesskiftet fra erhverv til
blandet bolig og erhverv medfarer mindre risiko for jordforurening i projektomradet.

Kumulative effekter

Ikke relevant.

Afvaergeforanstaltninger

Handtering af forurenet jord skal ske i henhold til de til enhver tid geeldende love
og regler. Ved igangseettelse af bygge- og anleegsaktiviteterne ber udarbejdes en
jordhandteringsplan.

Arealanvendelse

Der skal sgges om tilladelse til eendret arealanvendelse, jf. jordforureningslovens §
8 forud for boligbyggeri pa en tidligere erhvervsgrund.
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Afgravning og bortskaffelse af forurenet jord
Forud for grave- og anlaegsprojektets opstart skal der ansgges Rgdovre Kommune
om tilladelse hertil, jf. Jordforureningslovens § 8.

Nar der skal afgraves og bortskaffes forurenet jord i forbindelse med byggeprojek-
tet, skal arbejdet anmeldes til og godkendes af Redovre Kommune. Inden anmel-
delsen af flytningen af jord fra de V2-kortlagte eller omradeklassificerede arealer,
skal bygherre have godkendt en jordhandteringsplan hos miljgmyndighederne.

Genindbygning af forurenet jord
Evt. genindbygning af lettere forurenet jord kreever tilladelse af Rgdovre Kommune.

Overvagningsprogram

Ikke relevant.

Manglende viden

Pa nuveerende tidspunkt i projektet kendes den ngjagtige placering af bygninger-
ne ikke. Slutanvendelsen af overskudsjorden, fordelingen af ren og forurenet jord,
kendes ikke pa nuveerende tidspunkt i projektet.

Referencer

» FDB. Geoteknisk rapport nr. 1, Radovre, Korsdalsvej 101, sag 24.00.014.1. Ud-
arbejdet af Carl Bro A/S, den 15. marts 2000.

+ Jupiter-databasen. http://www.geus.dk/

+ Potentialekort for Region Hovedstaden, 2008 og 2010.

+ Miljgstyrelsen (1998): Oprydning pa forurenede lokaliteter. Hovedbind. Vejled-
ning nr. 6, 1998. www.mst.dk

+ Miljgstyrelsen (1998): Prgvetagning og analyse af jord. Vejledning nr. 13, 1998.
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14. Grundvand

| dette kapitel beskrives og vurderes IrmaByens mulige pavirkninger pé grundvan-
dets maengde og kvalitet.

Orbicon har udarbejdet et notat, dateret den 24. november 2014 “Input til VVM-re-
deggarelse for Korsdalskvarteret, Redovre Kommune, Grundvand. Teksten neden-
for er baseret pa dette notat.

Forudsaetninger og metode

Beskrivelserne og vurderingerne er baseret pa en raekke kilder. Der er specielt
taget udgangspunkt i den udarbejdede designmanual, del 2 til lokalplanen, notat
udarbejdet i Orbicon omkring grundvandsforhold m.m., den kommunale spilde-
vandsplanlzegning og andre plandokumenter fra kommunen med relevante oplys-
ninger. Der er desuden anvendt andre kilder som f.eks. oplysninger pa Miljgporta-
len. Referencerne er anfert i det afsluttende afsnit.

Der er ikke i forbindelse med udarbejdelsen af naervaerende redeggrelse gennem-
fort undersg@gelser i projektomradet.

Eksisterende forhold

Hele projektomradet ligger i indvindingsoplandet til Espevang Vandveerk. En del
af projektomradet ligger desuden i det boringsnaere beskyttelsesomrade (BNBO)
omkring de 3 indvindingsboringer til Espevang Vandveerk.

En af de 3 indvindingsboringer ligger i den nordlige del af projektomradet. Omkring
indvindingsboringen er der tinglyst et fredningsbzelte med en radius pa 10 m, hvor
der ikke ma opferes bebyggelse af hensyn til adgangsvejen til boringen. BNBO og
de 3 indvindingsboringer er vist i nedenstaende figur.

\

Figuren viser indvindingsboringer (bla cirkler) og afgreensningen af BNBO til
Espevang Vandveerk (sort streg). Irmagrunden er vist med rad streg.
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Vandindvindingen finder sted fra kalken, som er det primeere grundvandsmagasin
i omradet. Potentialet i kalken ligger ca. 10 meter under terraen. Potentialet har en
hgjderyg lige nord om Herstedgster og videre til Rgdovre og herfra videre syd om
Frederiksberg. Boringerne til Espevang Vandveerk ligger pa denne hgjderyg.

For at fastsla de nuveerende jordbundsforhold er der i april 2014 gennemfart 18
miljgtekniske boringer (B3 til B20) pa ejendommen. Boringerne viste terreennzert
(sekundeert) grundvand knyttet til sandstriber i meget varierende dybde 1- 3 meter
under terraen.

Det sekundaere grundvand ligger dermed 7-9 meter hgjere end potentialet i kalk-
magasinet, hvilket tyder pa, at der er darlige nedsivningsforhold i omradet.

Miljgstatus

Der er ikke fundet forurenende stoffer i indvindingsboringerne til Espevang Vand-
veerk, siden de blev taget i brug. Vandkvaliteten er generelt god og baerer praeg af,
at der mest er tale om aldre vand fra den dybe del af kalken. Dette ses ved et lavt
indhold af sulfat og moderat hardhed men et hgjt indhold af flourid, som dog ligger
klart under kvalitetskravet for drikkevand.

Maengdemaessigt er grundvandsdannelsen i dag reduceret pga. de befeestede
arealer, hvorfra regnvand ledes veek via det offentlige aflebssystem.

Miljgmal
Som beskrevet ligger en del af projektomradet inden for BNBO omkring indvin-

dingsboringerne til Espevang Vandvaerk. Det er derfor seerlig vigtigt, at der ikke
sker en negativ pavirkning af grundvandets kvalitet.

Vandplanen fastlaegger bl.a. retningslinier for myndighedernes administration af
grundvand. Af szerlig relevans for projektomradet er retningslinie 40 og 41 om
grundvand, idet projektomradet ligger inden for indvindingsoplandet til Espevang
Vandveerk. Retningslinie 40 medfarer, at der som udgangspunkt ikke ma etableres
seerligt grundvandstruende aktiviteter i omradet. Som seerligt grundvandstruende
aktiviteter anses f.eks. etablering af deponeringsanlag og andre virksomheder,
hvor der forekommer oplag af eller anvendelse af mobile forureningskomponenter,
herunder organiske oplgsningsmidler, pesticider og olieprodukter. Der placeres
ikke grundvandstruende aktiviteter og anleeg inden for lokalplanens omrade.

Retningslinie 41 medferer, at omradet sa vidt muligt skal friholdes for udleeg af
arealer til byudvikling. Der kan dog udlaegges arealer til byudvikling, hvis det kan
godtgeres, at der ikke er alternative placeringer, og at byudviklingen ikke indbaerer
en vaesentlig risiko for forurening af grundvandet.

| kommuneplanen fremgar, at projektomradet er et af de fa tilbageveerende byud-
viklingsomrader i Redovre Kommune. Desuden er det er omrade, der omdannes
fra erhverv til bolig, hvilket vil vaere en forbedring ift. mulig grundvandsforurening.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Anlaegsfasen vil omfatte nedrivning af bygninger og successiv opferelse af ny
bebyggelse, infrastruktur, etablering af rekreative arealer samt kanaler, oversvgm-
melsesbassin og en permanent sg som del af regnvandshandteringen.

Ved byggeriet vil der i henhold til designmanualen, del 2 til lokalplanen ikke blive
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anvendt materialer, hvor der er en seerlig risiko for pavirkning fra forurenende stof-
fer, der ville kunne pavirke kvaliteten af grundvandet i omradet.

Maengdemaessigt kan der i anlaegsfasen ske en negativ pavirkning af grundvandet,
hvis det bliver ngdvendigt at udfere midlertidige grundvandsseenkninger. Det for-
ventes, at byggeriet kan gennemferes uden at foretage saenkning af det primaere
grundvand, da potentialet i kalkmagasinet ligger cirka 10 meter under terraen, og sa
dybe keeldre er det ikke hensigten at bygge i omradet.

Da det terreennaere (sekundeere) grundvand star hgjt, kan det derimod blive ngd-
vendigt at bortlede indtraengende vand i udgravninger under byggeriet f.eks. ved
opfarsel af parkeringskeaeldre. Hvis der findes starre sammenhaengende sandlag
neer terraen, kan det endvidere blive ngdvendigt med en egentlig grundvandssaenk-
ning i disse lag. Dette vurderes dog at veere usandsynligt. Tilladelse til grund-
vandssaenkning kraever tilladelse efter miljgbeskyttelsesloven.

Der forventes at blive bortledt relativt sma maengder grundvand, under 100.000 m?,
og der er derfor kun tale om en mindre negativ pavirkning af grundvandets maeng-
de i anlaegsfasen.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Det vurderes, at den planlagte arealanvendelse med en blanding af bolig og lettere
erhverv vil udggre en uzendret eller reduceret risiko for forurening af grundvandet i
forhold til den eksisterende arealanvendelse, som er blandet erhverv.

Lokalplan 133 giver ikke mulighed for at placere seerligt grundvandstruende akti-

viteter i omradet. Ved seerligt grundvandstruende aktiviteter forstas deponerings-

anleeg og andre virksomheder, hvor der forekommer oplag af eller anvendelse af

mobile forureningskomponenter, herunder organiske oplgsningsmidler, pesticider
og olieprodukter. Der vil derfor eksempelvis ikke kunne etableres tankstationer og
renserier i omradet.

| driftsfasen vil grundvandets masngde kunne pavirkes positivt, hvis det er muligt
at nedsive en del af regnvandet fra de befeestede arealer. Til gengaeld medfgrer
nedsivning en risiko for negativ pavirkning af grundvandets kvalitet, isaer hvis den
finder sted inden for BNBO.

Som udgangspunkt vil regnvand fra de befaestede arealer blive handteret ved for-
sinkelse og bortledning via det offentlige aflgbssystem. Der forventes derfor ingen
pavirkning af grundvandets maengde eller kvalitet som fglge af regnvandshandte-
ringen i driftsfasen.

Hvis der under detailprojekteringen viser sig gode muligheder for at handtere en
del af regnvandet ved nedsivning, vil der blive tale om en positiv pavirkning af
grundvandets maengde. Det skal i den forbindelse sikres, at der ikke samtidig sker
en negativ pavirkning af grundvandets kvalitet.

Nedsivning bgr af hensyn til grundvandets kvalitet finde sted uden for BNBO, jf.
kort pa side 87, og det vil fortrinsvis veere vand fra tag- og gangarealer, som det
kan komme pa tale at nedsive.

Kumulative effekter

Ingen.
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Afvaergeforanstaltninger

Hvis vandkvaliteten og nedsivningsforholdene ger det muligt, kan pavirkningen af
grundvandets mangde i anleegsfasen mindskes ved at nedsive det bortledte vand
pa egnede arealer.

Overvagningsprogram

Hvis det bliver ngdvendigt med egentlige grundvandssaenkninger i anlaegsfasen,
skal den eventuelle pavirkning af potentialeniveauet i det preemaere kalkmagasin
overvages for at sikre, at indvindingen til Espevang Vandveerk ikke pavirkes nega-
tivt. Herudover vil det vaere relevant at overvage kvaliteten af det bortledte vand,
hvis det nedsives pa egnede arealer i projektomradet.

Manglende viden

Da der kun er foretaget geotekniske undersagelser for en del af omradet, vil det
veere fordelagtigt at foretage yderligere boringer, for at belyse de geotekniske
forhold og niveauet for det sekundeere grundvandsspejl overalt i projektomradet.
Kortleegningen af omradet er baseret pa den primaere grundvandsstand, da det
sekundaere grundvandsspejl er ukendt og varierer staerkt med arstid og nedbgrs-
forhold mm. Dette kan medvirke til en risikovurdering, og dermed en plan for fore-
byggende tiltag ved seenkning af det sekundaere grundvandsspejl. Da handtering af
overfladevand ved nedsivning kan have indvirkning pa det sekundaere grundvands-
spejl, vil yderligere geotekniske undersagelser ogsa kunne anvendes til at saette et
malprogram for fraktionerne af overflade, der afstremmer fra forskellige overflader.

Derudover kan der ikke umiddelbart peges pa manglende viden i forhold til grund-
vandsforholdene i omradet.

Referencer

« Orbicon. IRMA-grunden i Rgdovre. Forlag til disposition for hverdagsregn og
skybrud. Revisions nummer 1.2. Juni 2014.

*  Redovre Kommune. Forskrift for visse miljgforhold ved bygge- og anlaegsarbej-
der, 2013

*  Redovre Kommune. Spildevandsplan 2013-2020.

* Miljgportalen www.Miljoeportalen.dk
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15. Overfladevand og spildevand

| dette kapitel beskrives og vurderes IrmaByens mulige pavirkninger pa overflade-
vand og spildevand samt de mulige konsekvenser for forekomsten af myg og mitter
ved etablering af vadomréader i og pa projektomradet.

Orbicon har udarbejdet et notat, dateret den 19. november 2014 “Input til VVM-re-
degarelse for Korsdalskvarteret, Radovre Kommune, Overfladevand og spilde-
vand” samt "Vadomrader, myg og projektomradet”, dateret den 25. august 2014.
Teksten nedenfor er baseret pa disse rapporter.

Forudsaetninger og metode

Overfladevand og spildevand

Beskrivelserne og vurderingerne er baseret pa en raekke kilder. Der er specielt
taget udgangspunkt i den udarbejdede designmanual, del 2 til lokalplanen, notat
udarbejdet i Orbicon omkring grundvandsforhold, den kommunale spildevandsplan-
leegning, samt andre plandokumenter fra kommunen med relevante oplysninger.
Der er desuden anvendt andre kilder som f.eks. oplysninger pa Miljgportalen. Der
er ikke i forbindelse med udarbejdelsen af naervaerende redegerelse gennemfart
feltundersggelser i projektomradet.

Eksisterende forhold

Projektomradet ligger i et separatkloakeret omrade. Regnvandet ledes i dag via
regnvandssystemet til Rebaek sg og videre herfra til Damhusa, mens spildevandet
afledes til Spildevandscenter Avedgre gennem en feelleskommunal hovedspilde-
vandsledning (Ejbygst-ledningen) langs Redovre Kommunes vestlige graense.

Regnvandsbassinet ved Espevang, som ligger umiddelbart udenfor projektomradet
er omfattet af Naturbeskyttelseslovens § 3, men forventes ikke negativt pavirket af
lokalplanens implementering.

Miljgstatus

Overfladevand og spildevand

| henhold til oplandsskemaet i Spildevandsplan 2013-2020 er den nuvaerende
godkendte aflgbskoefficient for projektomradet 0,35, svarende til, at 35 % af
regnvandet kan afledes direkte til den offentlige kloak (regnvandskloakken) uden
forsinkelse og den tilladte regnvandsintensitet er 100 liter/sek./ha. Projektomradets
placering i kloak oplandene fremgar af figurer i baggrundsnotatet.

Myg og mitter

Fra Rgdovre Kommunes side er der fokus pa, at de planlagte vadomrader inden
for projektomradet skal anlaegges saledes at eventuelle gener med myg og mitter
forebygges. Nedenfor beskrives kort biologien hos myg og mitter, hvordan bestan-
dene af insektgrupperne reguleres i naturen, erfaringer fra tilsvarende byomrader
og der er endelig en vurdering af de mulige gener i forhold til IrmaByen.

Der findes omkring 30 arter af stikmyg i Danmark, der alle kan vaere generende for
mennesker. Mitter, der er en anden gruppe af meget sma stikmyg med mere end
50 arter i Danmark, s@ger ligeledes til mennesker, hvor hunnerne suger blod til
brug for aegleegning.

Myggene udvikles i mindre stillestdende vandansamlinger, typisk i temporaere

vandansamlinger, der periodevis tgrrer ud. Det kan veere mindre kanaler og sger,
men ogsa sma levesteder som spande, krukker eller temporaere vandansamlinger
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pa jordoverfladen. Myggelarverne haenger i hvile i vandoverfladen, men lever ellers
af filtrering af organisk materiale i vandet.

Mitternes larver lever i fugtig jord, ved bredderne af sger, i tarvemos og svampe
samt i radnende plantedele. Enkelte arter har ogsa larver, der lever i stillestdende
vandansamlinger.

Myg og mitter kan forekomme i voldsomme maengder i naturomrader, med starst
antal for myggene i forsommeren, mitterne i sensommeren. Bade myg og mitter er i
sterst antal i relativ kort afstand fra kleekkestederne. Orbicon vurderer, at klimazen-
dringer med hgjere temperaturer vil medfgre at seesonen for myg og mitter bade
forleenges og forsteerkes i Danmark.

Naturlig regulering af myg og mitter

Grunden til at myggelarver normalt findes i temporaere eller meget sma vandan-
samlinger er, at der her ikke findes de andre organismer, der har larverne som
fodeemne. Det geelder en raekke fiskearter, men ogsa padder, guldsmedelarver,
vandkalve m.m. Det er arter, der indvandrer relativt hurtigt til nyetablerede vandom-
rader eller for fiskenes vedkommende kan introduceres.

Miljgmal

Projektomradet er delvist beliggende i risikoomrade 5 i Rgdovre Kommunes Klima-
tilpasningsplan, hvor det angives, at ”(...) problemet iszer [er] koncentreret omkring
forholdsvis hyppige oversvemmelser pa terreen fra kloak. L@sningerne i disse
omrader vil formentlig komme til at besta i en kombination af frakobling af regnvand

fra den offentlige kloak samt en mere kontrolleret handtering af, hvordan det strgm-
mer pa overfladen, f.eks. i form af skybrudsveje”.

Dette udmgntes i spildevandsplanen, hvor der er opstillet en raekke krav for dimen-

sioneringen af fremtidige kloaksystemer og renovering af eksisterende ledninger:

» For separatkloakerede omrader ma der ikke ske opstuvning til terreen oftere end
1 gang hvert 5. ar.

» Ved dimensionering af fremtidige kloakanlaeg og renovering af eksisterende led-
ninger skal der anvendes en samlet sikkerhedsfaktor pa 1,43. Der anvendes en
samlet sikkerhedsfaktor pa 1,43 for at tage hgjde for klimaforandringer (faktor
1,3) og for en fortaetningsusikkerhed i aflabsnettet (faktor 1,1).

Da terreenbaserede afledningssystemer i sagens natur jeevnligt giver opstuvninger
pa terreen hele tiden, er servicemalet oversat til, at der ikke ma veere gener ved af-
ledningen oftere end 1 gang hver 5. ar. Det vil sige, at anlaeg i terraen for eksempel
render og forsinkelsesbassiner skal dimensioneres efter en 5-ars regn.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Der kan i forbindelse med udgravninger og stgbninger af fundamenter, kaeldre, mv.
blive behov for oppumpning af regn- og eventuelt grundvand, for at kunne holde
disse byggeudgravninger tarre. For at undga belastning af eksisterende kloaknet
kan oppumpet regn- og grundvand blive nedsivet pa eksisterende granne arealer,
i det omfang, meengden og kvaliteten af vandet, samt lokale nedsivningsforhold
tillader dette.

Nedsivning af udpumpet vand fra byggeudgravninger vil kraeve tilladelse efter Mil-
jobeskyttelseslovens § 19. Om en sadan tilladelse kan gives afhaenger af en kon-
kret og samlet vurdering, hvor omradets placering inden for BNBO eller uden for
BNBO indgar som et blandt flere elementer, der vurderes.
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For at reducere belastningen af kloaksystemet er regnvandshandtering indteenkt
i projektet. Ved etablering af bygningerne vil der blive bortpumpet indtraengende
vand ved udgravningerne.

Alt regnvand fra eksisterende befaestede arealer og tage vil ved anlaegsfasens start
blive ledt til kloaknettet som i dag.

| lokalplan 133 er det fastlagt, at der forud for byggetilladelse til det forste delom-
rade skal udarbejdes en plan for kotering af kanaler og regnvandsafledning i hele
lokalplanens omrade, som skal godkendes af Rgdovre Kommune. Det vil sikre, at
der terraenreguleres, sa regnvandet kan streamme kontrolleret veek fra projektomra-
det og ikke ukontrolleret samles i lavninger.

Det anbefales, at der allerede ved starten af projektet bagr indbygges de ngdven-
dige skybrudsvolumener i omradet, for eksempel ved midlertidig magasinering pa
P-pladser eller veje, sa regnvandet kan handteres pa egen grund fra begyndelsen.

Efterhanden som der etableres LAR-Igsninger (lokal afledning af regnvand), vil
dette vand overga til afledning til kanaler og forsinkelsesbassiner og forholdene vil
derfor gradvist eendre sig gennem anlaegsfasen fra den nuvaerende tilstand til den
situation, der er beskrevet for driftsfasen.

Dette vil betyde, at regnvandshandteringen for omradet gradvist vil blive bedre end
i dag.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Handtering af overfladevand

Regnvandshandteringen er indtaenkt ved etablering af regnvandsbassiner, render

og kanaler, jf. illustration nedenfor. Der er planlagt 6 kanaler og en permanent sg.

Den forventede vanddybde i disse vil veere mellem 2 og 1 meter. Vandstanden vil
ved skybrudssituationer kunne stige 30 cm. Regnvandshandtering vil desuden ske
ved etablering af grgnne tage pa en del af bygningerne. Ved Kaffetarnet vil der bli-
ve etableret et skybrudsbassin, der vil blive oversvgmmet ved skybrudshaendelser
fra 5 ars til 100 ars heendelser.

Den samlede maengde afledt vand fra omradet fores via et system af abne render
og kanaler mod syd til det offentlige kloaksystem. Der afledes op til 35 I/s/ha. Ge-
nerelt placeres bebyggelserne saledes i terraenet, at regnen ledes veek fra boliger-
ne. Dette sikrer bygningerne; ogsa ved skybrud.

Det samlede befeestede areal, som afleder til regnvandssystemet er skgnnet til
cirka 65 % (8,9 ha) af de i alt 13,7 ha i projektomradet. Der tillades afledt 100 I/s/ha
fra 35 % af grunden, resten skal forsinkes.

Det ngdvendige forsinkelsesvolumen til handtering af hverdagsregn fra projektom-
radet er beregnet til 1.428 m?3, hvor der er taget hensyn til klimafremskrivninger og
den nuveerende tilladte uforsinkede afstremning til kloaksystemet.

Pa basis af designmanualen, del 2 til lokalplanen er forsinkelsesvolumen af de
planlagte kanaler, regnvandsbassiner og granne tage skannet til 3.841 m?. Det
daekker altsa rigeligt behovet. Restvolumen i de planlagte anlaeg er forudsat an-
vendt til forsinkelse af skybrud.

E --
R@DOVRE KOMMUNE ‘
Iarkitekter



Y ) e o e —
i g | ——
s Ol | ST )
* o s =
i 13 e, [ 22 [ }
7| ) ' ‘ A::‘wz ¥ /'léj’} L L}T&’fﬁ
I.I lJ : _ X ’7 _;'_ A B / ‘Pil:ll g. a
e 1 )
£ - Y ———— k
i W et (o 2T i R
2% e N e graee
P Er—s_ i 24.."—‘ I [_-_ —
vy [ s st : (EiEE
\ E b ||;J ﬂ"_\__' 7 b gﬁﬂﬂlgﬁ[

Tilslutning til offentlig regnvandskloak med 35 I/s/ha

Figuren viser transportveje og forsinkelsesvolumener ved skybrud og hverdags-
regn for projektomradet IrmaByen. Denne plan forudsaetter, at terraenet reguleres,
sé faldet svarer til stramningsretningerne. Signatur: Hovedtransportveje pa terreen
ved hverdagsregn og skybrud er vist med bla pile. Forsinkelsesbassiner i IrmaByen
er markeret med lysebla cirkel med numre. Regnvandsledninger er skitseret med
sorte pile. Nedlgb fra terraen til regnvandsledningerne er vist med sorte cirkler. Med
gron flade vises det sydlige omrade, hvor Redovre Kommune kan tillade udtraeden
af forsyningen for tag- og overfladevand.

De beregnede forsinkelsesvolumener i relation til planlagte kanaler og den perma-
nente s@ i projektomradet er vist i nedenstaende tabel.

Anleeg til hverdagsregn Overfladeareal Dybde Volumen

m? im m?3
Kanal 1 324 0,30 97
Kanal 2 148 0,30 44
Kanal 3 314 0,30 94
Kanal 4 351 0,30 105
Kanal 5 117 0,30 35
Kanal 6 174 0,30 52
Regnvandsbassin 3.120 2,81 3.212
Grenne tage 10.000 0,02 200
Samlet forsinkelsesvolumen 3.841
Volumenbehov ift. 5-ars 1.428
haendelse

Det skannede nadvendige forsinkelsesvolumen til handtering af hverdagsregn i
IrmaByen, samt kapaciteten af de udlagte kanaler og abne regnvandsbassiner.
Hverdagsregn defineres som en 5-ars regn. " Dybden varierer og er pa det dybe-

ste sted 2,8 m, nar bassinet er helt fyldt. Bunden af bassinet er 760 m?
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| relation til situationer med skybrud er der beregnet et forsinkelsesvolumen til
handtering af et 100-ars skybrud pa 4.041 m?®. Det svarer til yderligere 2.613 m? i
forhold til behovet ved en 5-ars hverdagsregn.

Der er samlet set 2.653 m? forsinkelsesvolumen i de planlagte anlaeg til handtering
af skybrud som illustreret i nedenstaende tabel. Dermed er behovet deekket.

Anlaeg til skybrudsregn Overfladeareal Dybde Volumen
m? im m3

Restvolumen i kanaler og 1.200 0,20 2.413

bassin

Skybrudsbassin ved Kaffetar- 240

net

Samlet forsinkelsesvolumen 2.653

Volumenbehov ift. 100-ars- 2.613

haendelse

Det skannede nadvendige forsinkelsesvolumen til handtering af skybrudsregn i Ir-
maByen, samt kapaciteten af det udlagte skybrudsbassin ved Kaffetarnet. Skybrud
defineret som mellem en 5- og 100-ars regn.

| forhold til O-alternativet forventes en positiv effekt af de mange tiltag til forsinkel-
se af regnvand i forhold til oversvemmelser. Det vurderes positivt, at regnvand op
til 100-arsheendelser kan handteres lokalt. Det vurderes endvidere, at kanalerne
og s@en vil kunne udggre et berigende rekreativt og oplevelsesmaessigt element
i byen og, at de vil kunne daempe de negative effekter af skybrud. Da regnvandet
samles i kanaler, s@ og skybrudsbassin forventes regnvandet ikke at forurene
recipienterne.

Handtering af spildevand

Spildevand fra boliger og erhverv vil blive handteret gennem et nyt kloakeringssy-
stem, der etableres for projektomradet. Spildevandet ledes til rensning pa Spilde-
vandscenter Avedgre. Orbicon har vurderet, at den ekstra spildevandstilstramning,
der kommer til Spildevandscenter Avedgre, som fglge af udbygningen af Irmagrun-
den, har en marginal indvirkning pa renseanlaeggets handteringskapacitet. Pa
denne baggrund forventer Orbicon, at Spildevandscenter Avedgre har tilstraekkelig
kapacitet til at handtere spildevandsmeengderne. Der er ikke foretaget en konkret
beregning pa dette.

Myg og mitter

Erfaringer vedr. myg og mitter

Der er en raekke naturneere byomrader, hvor der er et velkendt problem med stik-
myg eller mitter. Det geelder dele af Amager, Sydhavnen, omrader ved Dyrehaven
og flere steder langs Mglleden. Det er til gengeeld erfaringen fra steder, hvor der er
etableret kanaler og sger i forbindelse med byudvikling, at der ikke her er szerlige
problemer med stikkende insekter. Ved nyetablering af kanaler og s@er, for der er
indtruffet et naturligt dyreliv, kan der vaere problemer, men de forsvinder normalt
efter et stykke tid. Det er specielt erfaringen fra Albertslund, hvor der er etableret
kanaler i et omrade med boliger og byudvikling, at der ikke har veeret oplevet no-
gen gener fra stikmyg.

Vurdering i forhold til IrmaByen
Ud fra de erfaringer der er, og med baggrund i myggenes og mitternes biologi, er
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vurderingen, at etablering af kanaler og den permanente s@ ikke vil skabe pro-
blemer med myg og mitter i IrmaByen. Der vil reelt ikke veere seerlige velegnede
levesteder for mitter, og der vil komme fisk (eller de kan introduceres) og andre
artsgrupper, der vil regulere myggelarverne i kanalerne og s@en.

Det vurderes ikke, at regnvandsbassinerne vil kunne skabe gener i form af plage
fra myg eller mitter for beboere og andre brugere.

Kumulative effekter

Gennemfarelse af regnvandshandteringen vil have en positiv effekt pa handtering
af regnvand i skybrudssituationer for de omkringliggende bydele til projektomradet.

Afveergeforanstaltninger
Myg og mitter

For at forebygge problemerne med myg og mitter kan det overvejes at udsaette
rudskaller, karusser eller andre hardfgre fiskearter, der kan tale lav iltspaending i
vandet. Feaerdigetablering af vandansamlingerne bgr desuden ikke ske i den tidlige
forsommer. Det vil favorisere myggelarver, fordi et naturligt dyreliv i vandet og her-
ved forekomst af de arter der spiser myggelarver, endnu ikke er etableret.

Overvagningsprogram

Ikke relevant.

Manglende viden

IrmaByen er beliggende i risikoomrade 5 i Rgdovre Kommunes klimatilpasnings-
plan, og derfor bar det afklares med Radovre Kommune, hvor det vil veere mest
hensigtsmaessigt, at udlgb fra regn over en 100-ars haendelse (skybrud) sker fra
projektomradet til naboomraderne.

Der er en raekke mulige optimerende tiltag i forhold til regnvandshandteringen, der

er ikke ngdvendigvis tale om egentlig manglende viden, men tiltag der kan overve-

jes naermere i den videre planleegning, det vedrerer bl.a.:

» Ejerskab og ansvar for regnvandshandteringen pa projektomradet

» Afklaring af skybrudsveje

» Udfarelse af konkrete nedsivningstest, samt pejling af grundvandsstand over
hele projektomradet, for at sikre tilstreekkelig viden om nedsivningsmuligheder-
ne for den del af projektomradet, hvor der er mulighed for at realisere dette.

Referencer

» Orbicon (2014): IRMA-grunden i Radovre. Forlag til disposition for hverdags-
regn og skybrud. Revisions nummer 1.2. juni 2041.

» Orbicon (2014b). Vadomrader, myg og mitter. August 2014.

*  Redovre Kommune (2014): Handlingsplan for klimatilpasning 2014-2018

*  Redovre Kommune (2014b): Spildevandsplan 2013-2020.

* Miljgportalen www.Miljoeportalen.dk
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16. Rastoffer og affald

| dette kapitel beskrives og vurderes IrmaByens mulige pavirkninger pé forbrug af
rastoffer samt handtering af affald.

EIf Development har udarbejdet et notat, dateret 07.10.2014, der beskriver, hvilke
tiltag der tages (er taget), for at foretage en nedrivning af eksisterende bygninger,
pa bedst forsvarligt made, inden for arbejdsmilje og miljg. Teksten nedenfor er
blandt andet baseret pé dette notat.

Forudsaetninger og metode

| byggeriet kan man mgde en reekke miljgfarlige stoffer. Det geelder bl.a. PCB, bly,
asbest, kviksaglv m.m. Far pabegyndelse af renoverings- og nedrivningsarbejder
skal bygherre foretage en PCB-screening for problematiske stoffer, nar bygningen
er opfart eller renoveret i perioden 1950 til 1977, eller nar arbejdet omfatter mere
end 10 m?, eller der frembringes mere end 1 ton affald. Hvis der ved screening
pavises, at der i byggematerialerne er risiko for indhold af PCB, skal bygningen
kortlaegges for PCB, jf. reglerne i Affaldsbekendtgarelsen.

Eksisterende forhold

Der er 21 bygninger svarende til i alt 23.364 m?, der skal nedrives inden for pro-
jektomradet. Bygningerne har tidligere veeret anvendt til lager, veerksted, admini-
stration og kontor, vaskeplads, enfamiliehus, laboratorium, forbraendingscentral,
kedelcentral mv. Bygningerne er opfgrt i perioden 1956-1990 i materialer som
beton, mursten, metalplader og med treebeklzedning og med tag af tagpap, built up,
metalplader, fibercement og stratag.

Miljgstatus

Der er foretaget indledende miljgscreeninger af miljgfarlige stoffer. Konklusionen
var, at der i mindre og starre grad forefindes miljagfarlige stoffer, i form af PCB, bly,
asbest og kviksglv, i bygningerne.

Miljgmal
| Redovre Kommunes Affaldsplan 2014-2024 er der opstillet mal for, at ressourcer-
ne skal ud af affaldet, og at problemstofferne skal ud af affaldet.

Ressourcerne skal ud af affaldet, da en af de stgrste globale udfordringer er, at
visse ressourcer er begransede. Vi skal frasortere de dele af affaldet, som kan
bruges, for at begraense denne ressourceknaphed — men i hgj grad ogsé for at
medvirke til et sundt miljg, da genanvendelse er godt for bade miljg og CO,-regn-
skab.

Problemstofferne skal ud af affaldet, da mange produkter indeholder stoffer, som er
farlige for mennesker og kan forurene det gvrige affald og miljget. Vi skal frasortere
de problematiske og farlige stoffer og sikre specialbehandling af denne type affald,
inden det gdelaegger muligheden for genanvendelse af det resterende affald og
skaber uhensigtsmaessige effekter pa sundhed og miljg.

Konkret er der blandt andet opstillet mal i affaldsplanen om, at spredning af PCB
skal begreenses mest muligt og materialerne i 70 % af det resterende indsamlede

bygge- og anlaegsaffald genanvendes.
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Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Miljesanering af farlige stoffer

Da den indledende miljgscreening har pavist PCB, skal bygninger kortleegges for
PCB. Miljgscreeningen har ogsa vist, at bygningerne indeholder andre farlige stof-
fer som eksempelvis asbest, bly og kviksglv.

Miljgsanering af farlige stoffer skal udfgres iht. geeldende love og regler, branche-
foreningers og Arbejdstilsynets vejledninger for fiernelse af det identificerede stoffer
og af entreprengr der taget til opgaven vil have mandskab der er specialuddanne-
de til den aktuelle type saneringsopgave.

Flere steder vil der veere behov for at udfgrer opgaven helt afskaermet fra det
omgivende miljg. Opgaven omfatter oftest at etablere en luftteet indeslutning og
etablering af slusesystemer for adgang til arbejdsomradet, at der etableres seerligt
filtreret ventilation (fx HEPA), at der skabes undertryk i arbejdsomradet og, at der
anvendes punktudsug ved veerktgj og andre tiltag for at kontrollere afgasningen og
spredning af stoffer.

Affald
Alle eksisterende bygninger i IrmaByen vil i forbindelse med realisering af projektet
blive revet ned med undtagelse af Kaffetarnet.

Miljgsanering af farlige stoffer og handtering af affald vil blive udfert i forhold til geel-
dende love og regler pa omradet. De gaeldende love og regler er med til at sikre, at
problemstofferne kommer ud af affaldet og byggeaffaldet kildesorteres i forbindelse
med nedrivningen.

Nedrivning
Der skal ansgges om nedrivningstilladelse, og nedrivning ma ikke foretages far
denne er modtaget.

Nedrivningsarbejdet skal foretages iht. til Arbejdsministeriets bekendtggrelse om
indretning af byggepladser og lignende arbejdssteder efter lov om arbejdsmiljg,
samt Miljgstyrelsens bekendtgerelse om affald.

Rastoffer i anleegsfasen

Det har ikke veeret muligt at beregne det forventede rastofforbrug pa nuvaerende,
tidlige tidspunkt i projektet. Dette skyldes, at der endnu ikke er udarbejdet detail-
projekt.

Det vurderes dog, at forbruget af rastoffer i forbindelse med byggeriet ikke vil
adskille sig veesentligt fra andre, tilsvarende anlaegsprojekter og ikke i sig selv vil
udgeare en veesentlig miljgpavirkning.

| designmanualen, del 2 til lokalplanen er der fokus pa baeredygtighed i materiale-
valg og —forbrug. Der laegges stor vaegt pa anvendelse af miljgrigtige materialer og
gode naturmaterialer.

Aktiviteterne i anlaegsfasen vurderes ikke at have en vaesentlig indvirkning pa mil-
joet, nar de foretages i overensstemmelse med gaeldende love og regler.
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Miljgpavirkninger i driftsfasen
Affald

Affald handteres i overensstemmelse med kommunens affaldsregulativer.

Butikker, erhverv og erhvervsdelen af boliger med erhverv (delomrade 5) far ad-
gang til affaldsgard i delomrade 1. Virksomheder skal have egne beholdere.

Boliger deles op i 2 kategorier:

A: Lejligheder & punkthuse

+ Sorteret husholdningsaffald handteres boligneert i affalds@er med nedgravede
beholdere teet pa bebyggelsen

» Storskrald handteres i affaldsgarde

B: Villaer, reekkehuse & townhouses

» Husholdningsaffald og sorteret affald handteres via 3 beholdere placeret ved
hver bolig

» Storskrald afhentes ved fortov.

Aktiviteterne i driftsfasen vurderes ikke at have en vaesentlig indvirkning pa miljget,
nar de foretages i overensstemmelse med gaeldende love og regler.

Kumulative effekter

Ingen.

Afveergeforanstaltninger

For nedrivningsarbejdet pabegyndes, skal der udarbejdes en detaljeret plan for
hvilke undersggelser, der skal foretages og hvordan affaldet skal handteres.

Overvagningsprogram

Ikke relevant.

Manglende viden

Der mangler ikke viden svarende til projektets stade. Nar bygningerne skal nedri-
ves, skal der foretages yderligere undersggelser.

Referencer
*  Redovre Kommunes Affaldsplan 2014-2024.
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17. Natur, flora og fauna

| dette kapitel beskrives og vurderes IrmaByens pavirkninger pa natur, flora og
fauna.

Kapitlet er udarbejdet med baggrund i oplysninger hentet fra Miljgportalen og fra
falgende baggrundsrapporter: "Flagermus - mulige yngle og efterarsrastesteder”
udarbejdet af Orbicon, den 10.10.2014 og "Flagermus - revirsyngende skimmelfla-
germus” udarbejdet af Orbicon den 6.11.2014.

Natur

Der er ikke naturmaessige kvaliteter inden for projektomradet, men omradet ligger
teet pa naturomrader, som beskrives nedenfor.

Forudsaetninger og metode
Oplysningerne omkring naturen stammer fra Miljgportalen.

Eksisterende forhold

| selve projektomradet fremgar ikke beskyttede naturtyper, men i umiddelbar
naerhed ligger Vestvolden, som er udpeget som fortidsminde. Desuden er der gron-
ne omrader omkring Vestvolden, Espevang og Espehus, hvoraf parken omkring
Espehus er fredet.

Miljostatus

For Vestvolden og arealerne omkring foreligger der en plejeplan, der beskriver ma-
lene for plejen af omradet. Plejeplanen revideres hvert 5. ar og den naeste revision
er forestaende.

Miljomal

Fortidsminder er reguleret efter museumsloven, LBK nr. 358 af 08/04/2014.
Omkring fortidsminder er der en beskyttelseslinje, jf. Naturbeskyttelsesloven.
Fredede omrader er ligeledes reguleret af Naturbeskyttelsesloven.

Miljgpavirkninger i anlaegsfasen
Ikke relevant.

Miljopavirkninger i driftsfasen

| forbindelse med projektet overvejes det at etablere stiforbindelser til boldbanerne
mod vest, Vestvolden og Espehus. Muligheden herfor vil blive undersagt og evt.
indarbejdet i plejeplanen for Vestvolden.

Det vurderes ikke at pavirke naturen negativt eller udpegningsgrundlaget for fred-
ningerne, at der kommer flere mennesker i IrmaByen, som vil benytte de rekreative
omrader pa Vestvolden, ved Espevang og Espehus.

Kumulative effekter
Ikke relevant.

Afvaergeforanstaltninger
Ikke relevant.

Overvagningsprogram
Ikke relevant.

Manglende viden

Der formodes ikke at vaere manglende viden om natur forhold i omradet og i nabo-
omrader af relevans for projektet.
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Flora og fauna

| omradet findes nogle store traeer. Derudover er der ikke saerlige planter, herunder
beskyttede arter i omradet. Det er undersagt, om visse af disse treeer kan bevares.

| omradet forekommer der forskellige arter af flagermus. Det er derfor neermere
undersagt, hvilke flagermus der forefindes i omradet og hvilken pavirkning projektet
kan have pa flagermusene.

Udover flagermus er det Redovre Kommunes vurdering, at der ikke forefindes
andre beskyttede arter inden for lokalplanens omrade. Der er heller ikke registreret
seerligt beskyttede padder i § 3 s@en, gst for projektomradet.

Forudsatninger og metode

Oplysninger om flora og fauna

Oplysningerne omkring flora og fauna stammer fra Miljgportalen og fra oplysninger
modtaget af Rgdovre Kommune. For sa vidt angar flagermus, er der udarbejdet to
rapporter: "Flagermus - mulige yngle og efterarsrastesteder” udarbejdet af Orbicon,
den 10.10.2014 og "Flagermus - revirsyngende skimmelflagermus” udarbejdet af
Orbicon den 6.11.2014. Teksten om flagermus er baseret pa disse rapporter.

Metode anvendt ved feltundersggelser af flagermus

Feltarbejdet har omfattet 6 gennemlytninger af hele projektomradet, fordelt pa 3 lyt-
tenaetter i yngletiden (21/7, 23/7 og 27/7 2014), samt 3 lyttenaetter i sensommeren
(4/9, 5/9 og 10/9 2014) med fokus pa at identificere mellemkvarterer.

Fer undersggelserne blev pabegyndt, blev hele projektomradet visuelt gennemgaet
for at identificere traeer, treegrupper og bygninger, der potentielt ansas som egnede
yngle- eller rastesteder.

Alle lytninger i yngletiden er foretaget fra solnedgang og ca. 3-4 timer frem. De
pageeldende 6 neetter har alle veeret naetter uden nedber og med vindhastigheder
pa under 4 m/s.

Metode ved undersggelser af revirsyngende skimmelflagermus

Undersggelserne — med fokus pa revirsyngende skimmelflagermus - har omfattet
2 gennemlytninger af projektomradet henholdsvis d. 29. oktober og d. 4 november
2014. Lytningerne er foretaget fra solnedgang og ca. 3 timer frem. De 2 pageelden-
de neetter har vaeret uden nedbgr og med vindhastigheder pa under 4 m/s.

Udstyr anvendt ved undersggelserne af flagermus

Undersggelserne er fortaget med avanceret detektorudstyr (Petterson D1000X),
som udover stor fglsomhed, kan optage og derefter afspille optagelserne i langsom
gengivelse. Dermed kan alle karakteristika fra lydene adskilles og analyseres. Ved
en afspilning af optagelserne i f.eks. 1/10 af den oprindelige optagehastighed, vil
frekvensen derfor ogsa automastik blive sat en faktor 10 ned, saledes at 50 kHz

vil blive hgrt som 5 kHz. Efterfalgende er alle optagelser blevet analyseret med
avanceret software, som kan give oplysninger om impulsrater, maksimumenergier
af impulserne m.m.

Efter feltundersggelserne er alle optagelser blevet kvalitetssikret for at sikre korrekt
artsbestemmelse.
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Eksisterende forhold

Store traeer

| den gstlige del af lokalplanens omrade findes et levende hegn omkring et graesa-
real, hvor der er registreret flagermus i tilknytning til omradet. Beplantningen som
helhed er ikke udpeget som bevaringsveerdig, men de store gamle traeer skal beva-
res, i det omfang det er muligt, i forhold til omradets fremtidige anvendelse.

§ 3 -beskyttet sg

Regnvandsbassinet ved Espevang, som ligger umiddelbart udenfor projektomradet
er omfattet af Naturbeskyttelseslovens § 3, men forventes ikke negativt pavirket af
projektets implementering.

EF-habitatomrader og EF-fuglebeskyttelsesomrader

Der er ikke EF-habitatomrader og EF-fuglebeskyttelsesomrader, som vil blive pavir-
ket af projektet. Det naermeste er "Vestamager og havet syd for” samt Treekfuglere-
servatet pa Amager. Det ligger ca. 6 km fra projektomradet .

Flagermus

Der er store regionale forskelle bade med hensyn til antallet af flagermus, og med
hensyn til, hvilke arter der findes i et givet omrade. | omradet omkring Kgbenhavn
(og dermed ogsa Redovre) er vandflagermus, brunflagermus, sydflagermus, langa-
ret flagermus, troldflagermus, dvaergflagermus og skimmelflagermus regelmeaessigt
forekommende. Alle arterne er dog ikke lige almindelige. De forskellige arter af
flagermus har vidt forskellige krav til deres yngle- og rastehabitater og fordeler sig
som oftest som falger:

Tabel: De regelmeessigt forekommende flagermusarters sommer-, mellem- (efter-
ars) - og vinterkvarterer.

Dansk navn Latinsk navn sommer/efterar vinter
Vandflagermus Myotis daubentonii | treeer traeer / under
jorden
Brunflagermus Nyctalus noctula treeer treeer
Sydflagermus Eptesicus seroti- bygninger bygninger
nus
Langgaret flager- Plecotus auritus traeer/bygninger traeer/bygninger/
mus under jorden
Troldflagermus Pipistrellus nat- treeer/bygninger treeer/bygninger
husii
Dveergflagermus Pipistrellus pyg- traeer/bygninger traeer/bygninger
maeus
Skimmelflagermus | Vespertilio muri- bygninger bygninger
nus

Nogle arter traekker vaek fra yngleomradet om vinteren, mens andre arter findes
inden for det samme omrade sommer og vinter. Endelig er der stor forskel pa de
forskellige arters fourageringsomrader og pa, hvordan de feerdes til og fra deres
yngle- og rasteomrader i forbindelse med deres natlige fourageringstogter.

Sommerkvarterer (ynglekolonier ca. 20. juni — 7. august)

Farst pa sommeren samles hunnerne i ynglekolonier. Ynglekolonierne kan rumme
fra 10 til mange hundrede individer og kan registreres dels ved visuelle observatio-
ner af nedsivende urin og ekskrementer fra spraekker og huller og dels ved hjeelp af
sociale lyde fra kolonierne. Der er ofte stor aktivitet omkring disse ynglekolonierne
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nar hunnerne forlader dem om aftenen for at sege fade og igen tidligt pa morgenen
nar de vender hjem for at dagraste. Hannerne lever ofte enkeltvis eller fa sammen
og deres sommerrastesteder er derfor sveerere at lokalisere.

Mellemkvarterer (ca. 16. august til 15. september)

| Igbet af sensommeren gar kolonier gradvis i oplgsning, da ungerne er blevet
flyvefaerdige. Der er derfor ekstra stor aktivitet og alle flagermusene strejfer gene-
relt mere omkring i landskabet. | denne periode benytter flagermusene ligeledes
mellemkvarterer: Disse mellemkvarterer kan veere i tilknytning til deres sommer- el-
ler vinterkvarterer, men kan ogsa veere et helt tredje sted. For en del af de danske
flagermusarter begynder parringstiden ligeledes i denne periode og man kan derfor
observere hannernes kurmageri omkring deres rastesteder (sakaldte spillende
hanner).

Vinterkvarterer og revirsyngende skimmelflagermus

Vinterkvartererne er kendetegnet ved at vaere uforstyrrede og frostfrie. Flere af
de danske flagermusarter treekker gerne langt for at komme til vinterkvartererne.
Kendte steder er f.eks. kalkgruberne ved Mgnsted og Daugbjerg og kasematterne
ved Kronborg, hvor der er registreringer af overvintrende frynseflagermus.

Vinterkvarterene er ofte meget vanskelige at registrere, da flagermusene sidder
helt stille i dvale og i denne periode ikke udsender lyde. De har kun en meget lille
produktion af urin og ekskrementer under vinterdvalen, der kan afslgre deres tilste-
deveerelse.

Skimmelflagermus er i Danmark karakteriseret ved at have sommerkvarterer (yng-
lelokaliteter) i mindre huse som villaer og parcelhuse, mens vinterkvarterene som
oftest er i hgjere huse i starre byer. Det er i og omkring disse hgjhuse, at man i det
sene efterar kan here de revirsyngende hanner, enten siddende eller flyvende teet
ind mod murene. Disse hgje huse fungerer som glimrende kunstige biotoper, som
erstatning for de klipper, som er skimmelflagermusenes naturlige vinterkvarterer.
Skimmelfagermus er en vores mest almindelige arter af flagermus i byomrader.

Miljostatus
Der er ikke registreret seerligt beskyttede padder i § 3-sgen.

Der er til gengeeld registreret flagermus (ogsa seerligt beskyttede) inden for lokal-
planens omrade, i omradet ved § 3-sgen og i omradet nordvest for projektomradet.
Det er derfor neermere undersgagt hvilke arter der er.

Resultater fra ynglelokalitetsundersagelserne

Undersggelserne har resulteret i registreringer af dvaergflagermus og brunflager-
mus og formentlig skimmelflagermus. Sidstneevnte kan dog ikke med sikkerhed be-
kreeftes da lydene fra brunflagermus og skimmelflagermus til tider kan veere svaere
at skelne fra hinanden, safremt brunflagermusene ikke bruger deres saedvanlige
karakteristiske lyde. Dveergflagermus og brunflagermus blev for begge arters
vedkommende bade hgrt overflyvende og fouragerende, det vil sige, at der bade er
registreret individer der flgj gennem projektomradet, samt individer der sggte fade
inden for projektomradets greenser. Pa baggrund af undersggelserne vurderes om-
radet dog ikke at veere et betydningsfuldt fourageringsomrade for nogle af arterne,
da det samlede antal registrerede er af et forholdsvis begreenset omfang.

Kun de store lgvtraeer (Ian, ask, bag, lind og poppel), der omkranser greesarealet i
den gstligste del af projektomradet vurderes at rumme en mindre koloni af dveerg-
flagermus. Der er formodentlig ikke tale om en ynglekoloni, men en mindre koloni
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af hanner, da der blev registeret under 5 individer. Observationerne af disse indivi-
der skete i mgrkningen, hvor dyrene pabegynder deres flyvninger, sa de med stor
sandsynlighed har deres dagsrastested i et af treeerne. Brunflagermus anvender
med overvejende sandsynlighed ikke projektomradet som rastested.

Det kunne ikke bekraeftes, at bygningerne anvendes som ynglelokalitet for dveerg-
flagermus, men grundet det meget store antal bygninger, kan det ikke helt udeluk-
kes at der kan vaere mindre kolonier af dvaergflagermus i bygningsmassen. Store

betydende kolonier med mange ynglende hunner kan dog med sikkerhed udeluk-

kes.

Greesarealet mod gst

| forbindelse med undersggelsen den 27/7 2014, blev der ligeledes fortaget en
kortfattet registrering i greesarealet mod gst, for at undersgge om der var fourage-
rende vandflagermus over sgen i greesarealet. Der blev dog udelukkende registre-
ret fouragerende brunflagermus ved denne undersggelse, men det synes sand-
synligt at vandflagermus lejlighedsvis sa@ger fade over sgen, da arten er kendt fra
denne del af Kgbenhavn.

Resultater fra undersggelserne af mellemkvarterer

Undersggelserne har resulteret i registreringer af dveergflagermus, brunflagermus
ogsa troldflagermus. Troldflagermus blev ikke registret i forbindelse med yngleloka-
litetsundersggelserne. Bade dveaerg-, trold- og brunflagermus blev for alle arternes
vedkommende bade hgrt overflyvende og fouragerende, det vil sige at der bade er
registreret individer der flgj gennem projektomradet, samt individer der sggte fade
inden for projektomradets graenser. Pa baggrund af undersggelserne vurderes
omradet dog ikke at vaere et betydningsfuldt fourageringsomrade for nogle af ar-

Den rgde ellipse markerer den treegruppe som sandsynligvis fungerer som raste-
sted for en mindre gruppe hanner af dvaergflagermus.
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terne i sensommerperioden, da det samlede antal registrerede er af et forholdsvis
begraenset omfang.

Troldflagermus blev som tidligere beskrevet ikke fundet i forbindelse med yngle-
lokalitetsundersggelserne og det konkluderes at denne art i begraenset omfang
benytter omradet som mellemkvarter — om end der kun er tale om fa dyr

Der blev i den vestligste del af omradet — ud mod Korsdalsvej - registeret en enkelt
revirsyngende han af dveaergflagermus. Dette kunne tyde pa, at bygningerne mu-
ligvis anvendes som vinterkvarter for denne art. | forbindelse med revirundersggel-
serne blev der, foruden skimmelflagermus, registreret et enkelt individ af dveergfla-
germus, samt en enkelt overflyvende brunflagermus.

De store lgvtraeer (Ign, ask, bag, lind og poppel), der omkranser graesarealet i den
gstligste del af projektomradet vurderes at rumme et mellemkvarter for et mindre
antal dveergflagermus. Kontakten med disse individer var dog sa tidligt i marknin-
gen (og dyrene kom derfor ikke flyvende til omradet), at de med stor sandsynlighed
har deres mellemkvarter i et af traeerne. Der er tale om de samme traeer, som er
markeret i figuren pa forrige side. Dveergflagermus blev igen registreret i oktober i
tilknytning til den samme traegruppe, der omkranser greesarealet i den gstlige del af
projektomradet, som ved registreringerne af arten ved de forgaende undersggelser
i sommeren og efteraret. Det er saledes sandsynligt, at treegruppen anvendes som
bade yngle-, mellem- og vinterkvarter af dveergflagermus.

Brunflagermus benytter med overvejende sandsynlighed ikke projektomradet som
mellemkvarter. Individet af brunflagermus blev registreret overflyvende projekt-
omradet og uden egentlig tilknytning til dette. Brunflagermus er en art der gar i
dvale meget sent, og der er sandsynligvis tale om et fouragerende individ, som har
passeret hen over projektomrade, pa sin transportflugt mellem individets mellem-
kvarter og fourageringsomrade.

Skimmelflagermus

Ved undersggelserne blev skimmelflagermusenes meget karakteristiske revirsang
hgrt tydeligt og mange gange i neeromradet omkring selve Kaffetarnet under begge
undersggelser. Ved at anvende udstyrets mikrofon som retningsbestemmer, kunne
det konstateres at revirsangen kom fra selve tarnet. Der var dog begge aftener kun
tale om en enkelt revirsyngende han. Et enkelt individ af skimmelflagermus blev
ligeledes visuelt observeret ved feltundersagelsen den 29. oktober, da et individ
passerede hen foran den store lysende urskive pa tarnet. Hvor vidt der allerede er
andre skimmelflagermus i vinterdvale i tarnet (og som dermed ikke kan registres)
er ikke muligt at vurdere.

Hvor i tarnet skimmelflagermusen(e) specifikt har deres vinterkvarter, kunne ikke
konstateres, da tarnet i kraft af bade sin starrelse og i kraft af den lettere misvedli-
geholdte tilstand, rummer mange mulige overvintringslokaliteter.

Miljomal
Soer
For § 3-beskyttede sger ma der ikke foretages sendringer i tilstanden.

Flagermus

Der er i Danmark 17 arter af flagermus, hvoraf 3 af arterne dog kun er observeret
ganske fa gange i Danmark. Alle arterne er omfattet af habitatdirektivets Bilag IV
og er dermed strengt beskyttede.

E --
R@DOVRE KOMMUNE ‘
Iarkitekter



For dyrearter omfattet af Bilag IV indebaerer beskyttelsen et forbud mod 1) forseet-
ligt fangstdrab, 2) forsaetlig forstyrrelse, 3) opbevaring, 4) transport m.m. og 5) at
yngle- og rasteomrader beskadiges eller adeleegges.

Ynglesteder defineres i den sammenhaeng som arealer, der er af "afggrende betyd-
ning for pardannelse, parringsadfaerd, bygning af reder, aeglaegning — eller i det
hele taget spiller en rolle, nar arterne skal formere sig”. Rasteomrader defineres
som omrader, der er "af afgarende betydning for dyr eller grupper af dyr, nar disse
ikke er aktive. Rastepladser kan ogsa omfatte strukturer skabt af dyr til at fungere
som raste-pladser”.

Direktivbestemmelsen indebeerer, at hvor der er en regelmaessig forekomst af Bilag
IV-arter, kan der ikke umiddelbart gives tilladelse til aktiviteter, der kan beskadige
eller gdelaegge de pagaeldende arters yngle- og rasteomrader eller pavirke omra-
dets gko-logiske funktionalitet for de pageeldende arter. Hermed menes de samle-
de gkologiske vilkar, som et omrade byder en given art.

Pa denne baggrund skal det vurderes, om projekt pa Irma-grunden kan pavirke be-
standen af forskellige arter af flagermus negativt, og hvilke afveergeforanstaltninger
der evt. er behov for at iveerkseette.

Nar et projekts betydning skal vurderes med hensyn til de strengt beskyttede arter,
sker dette i forhold til projektets betydning for den gkologiske funktionalitet i det
omrade, hvor det finder sted, idet projektet ikke ma pavirke omradets gkologiske
funktionalitet. Med den gkologiske funktionalitet menes de samlede vilkar omradet
byder de pageeldende arter.

Miljopavirkninger i anlaegsfasen

Flagermusundersggelserne i sommer, sensommer og efterar 2014 har vist, at kun
de store treeer omkring greesarealet har betydning som rastested og kun for fa
individer af dveergflagermus. Det geelder bade i yngletiden, sensommeren og sand-
synligvis ogsa om vinteren. Disse traeer bgr derfor om muligt bevares, og hvis det
ikke er muligt, bar de ifglge de gaeldende bekendtgarelser feeldes i perioden fra 1.
september til 31. oktober. P& dette tidspunkt har flagermusene nemlig endnu ikke
pabegyndt deres vinterdvale. | lokalplanen er det fastlagt, at store traeer i projekt-
omradet skal bevares i det omfang, det er muligt.

Der er umiddelbart ast for projektomradet en park med mange gamle velegnede
traeer, der kan fungere som erstatningsbiotop.

Feltundersagelserne har ikke givet resultater, der tyder pa at selve bygningsmas-
sen fungerer som rastested for dvaergflagermus.

Miljopavirkninger i driftsfasen

Undersggelserne har vist, at skimmelflagermus anvender selve Kaffetarnet som
overvintringslokalitet. Der er formodentlig tale om fa individer, da der kun blev regi-
steret en enkelt revirsyngende han. De tidligere undersggelser af yngle- og mel-
lemkvarterer, tyder ikke pa at skimmelflagermus anvender projektomradet til andet
end vinterrastelokalitet.

Selve Kaffetarnet er fredet og bevares i forbindelse med ombygningen af omradet,
men tarnet vil dog blive gennemgribende renoveret og ombygget i forbindelse med
projektet.

Tarnets fremtidige funktion som overvintringssted for skimmelflagermus bgr kunne
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indarbejdes i den projekterede ombygning og renovering, i form af afskaermede
hulheder, hvor flagermusene kan overvintre. Dette kan f.eks. vaere under facadebe-
klaedningsplader eller afbleendede ventilationskanaler.

Troldflagermus synes at benytte omradet som mellemkvarter i meget begreenset
omfang, ved undersggelserne er der kun pavist meget fa individer. Der vurderes
ikke at veere negative konsekvenser for omradets samlede gkologiske funktionalitet
for denne art, ved gennemfgrelse af projektet.

Bade brunflagermus, troldflagermus og dveaergflagermus bruger i begraenset om-
fang omradet som fourageringsomrade, men der er generelt tale om fa individer.
Det vurderes at projektet kan gennemfgres uden negative konsekvenser for den
gkologiske funktionalitet for arterne i relation til fourageringsmulighederne, dels
grundet det lille antal individer og ikke mindst fordi omradets funktion som fourage-
ringsomrade vil veere upavirket af projektets realisering. Projektet kan endog have
en positiv effekt pa omradets funktion som fourageringsomrade for flagermus, da
der i projektet er planlagt bade starre grenne omrader, samt mindre vandbassiner.
Der vil her i forhold til den nuvaerende situation med asfalt og betonbelaegninger
veere en starre forekomst af insekter, til glaede for bl.a. flagermus.

Kumulative effekter
Ikke relevant.

Afvaergeforanstaltninger
Evt. feeldning af store treeer bgr ske i perioden 1.9-31.10 inden dveergflagermusene
gar i vinterdvale.

Ombygnings- og renoveringsarbejdet af Kaffetarnet bgr pabegyndes i sommer-
halvaret, saledes at kommende byggeaktiviteter ikke skader overvintrende skim-
melflagermus. Overholdes disse simple og meget billige afveerge foranstaltninger,
vurderes omradets samlede gkologiske funktionalitet for overvintrende skimmelfla-
germus at kunne bevares.

Overvagningsprogram
Ikke relevant

Manglende viden
Der formodes ikke at vaere manglende viden om flora og fauna i omradet og i na-
boomrader af relevans for projektet.

Referencer

» Faglig Rapport fra DMU, nr. 635 (2007): Handbog om dyrearter pa habitatdirek-
tivets Bilag IV.

* Miljgministeriet (2013): Forvaltningsplan for flagermus — beskyttelse og forvalt-
ning af de 17 danske flagermusarter og deres levesteder.
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18. Landskab, rekreative forhold og vind

| dette kapitel beskrives og vurderes projektets pavirkninger pa landskabelige
forhold, herunder seerligt bebyggelsens og landskabets oplevelsesveerdi og byrum
og arkitektoniske forhold samt rekreative forhold. Herunder indgar endvidere en be-
skrivelse af pavirkningerne fra visuelle forhold, vind, lys, samt sol og skygge.

Beskrivelsen af de landskabelige forhold inden for projektomradet tager udgangs-
punkt i designmanualen, del 2 til lokalplanen, som er udarbejdet af Gréning Arkitek-
ter. Det geelder seerligt afsnittet om bebyggelsens og landskabets oplevelsesveerdi,
byrum og arkitektoniske forhold samt mulighederne for at faerdes i omradet. Det

er endvidere vurderet, hvor der vil veere udsigt og eventuelle indbliksgener. Der er
udarbejdet visualiseringer og skyggediagrammer. Disse vurderinger har Gréning
foretaget. VindVind har udarbejdet en vindanalyse af IrmaByen.

Landskabelige forhold

Forudsatninger og metode

Den endelige udformning af de enkelte bebyggelser og landskabsrum vil blive kon-
kretiseret senere inden for rammerne og principperne i designmanualen, del 2 til
lokalplanen. Visualiseringer viser derfor ikke bygningernes praecise udseende, men
er skitser, principper og volumenstudier, der er udarbejdet i forbindelse med de-
sighmanualen, og som giver et indtryk af de nye bygningers placering og volumen.

Groning Arkitekter har udarbejdet skyggediagrammer der illustrerer, hvor der vil
veere sol og skygge fordelt pa udvalgte tidspunkter og maneder over aret. Der er
for bedst muligt at kunne illustrere de mulige pavirkninger pa naboomrader og in-
ternt i IrmaByen, udvalgt fglgende tidspunkter 21.3 og 21.6 kl. 9, 12, 15 og 18 samt
21.12. kl. 9, 12 og 15. De valgte dage og tider er udvalgt for at vise pavirkningerne
ved forarsjeevndegn, pa en sommerdag og i vinterperioden.

Ved udarbejdelse af skyggediagrammer er hgjder pa bygninger afsat ud fra forven-
tet bygningshgjder iht. fuld udnyttelse af etageantal, jf. Designmanualen, del 2 til
lokalplanen. 3D klodsmodellen er udfert i SketchUp version 13.0.4812 'Shadows
Settings’: UTC + 01:00. Udfert med 'Geo-Location’ dvs. oven pa luftfoto fra Google
Maps med korrekt geografisk placering.

Eksisterende forhold

Omradet henligger i dag som et erhvervsomrade med produktions- og lagerbyg-
ninger. Kaffetarnet er omtalt i afsnit om Kulturhistorie. Omradet er indhegnet, og
der er ikke offentlig adgang til omradet. Den g@stlige del af omradet henligger som
ubenyttet omrade. Syd og gst for omradet omkring Fjeldhammervej og Nyholms
Allé ligger et erhvervsomrade - kaldet erhvervsomradet ved Valhgjs Allé. Nord,
nordast og vest for omradet ligger grenne omrader, arealer omkring Vestvolden,
Espehus og Espevang. Langs Korsdalsvej, vest for omradet, er der desuden en
reekke villaer. Pa greensen mellem lokalplanens omrade og Espehus ligger en
greft.

Miljostatus

En stor del af omradet fremtreeder i dag som et lukket erhvervsomrade, der ikke
indgar i sammenhaeng med det omgivende landskab og grenne omrader.
Miljomal

Ingen.
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Miljopavirkninger i anlaegsfasen

Udover at omradet vil blive udbygget over en arreekke og at der derfor vil forekom-
me byggepladser og jordarbejder inden for de enkelte byggefelter forventes der
ikke vaesentlige pavirkninger af landskabet inden for IrmaByens omrade eller for
naboomraderne i anlaegsfasen. Dog er det i lokalplanen foreslaet at etablere stifor-
bindelse til naboomraderne bl.a. Espehus. Der vil saledes skulle etableres over-
gange over grgften, hvilket kan skabe mindre midlertidige pavirkninger pa parken.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Bebyggelsens og landskabets oplevelsesveerdi

IrmaByen vil rumme et nutidigt og moderne tilbud om boliger, og som supplerer
Radovres hidtidige byudvikling, hvor luft, fysisk plads, grenne omrader og udsyn til
himlen er baerende elementer.

Det er samtidig idéen med projektet, at skabe en forteettet og levende by med
en mangfoldig urbanitet, hvor sociale, kulturelle og sportslige aktiviteter naturligt
udspilles.

Det vurderes, at den nye bebyggelse vil skabe nye attraktive oplevelsesmeaessige
kvaliteter, som ikke kun vil veere af veerdi for beboerne i omradet, men som ogsa
vil kunne skabe bymaessige og landskabelige oplevelsesmeessige kvaliteter for
resten af Radovre. Som et tilskud til Redovres bebyggelsesstruktur vil ideerne om
at blande funktioner og aktiviteter viderefgre intentionerne om den gode by, som
beskrives i Kommuneplanen.

Byrum og arkitektoniske forhold

Det er intentionen i det nye byomrade, at blande funktioner, generationer, boformer,
arkitektur og skabe offentlige pladser af forskellig karakter og af hgj kvalitet. @nsket
om diversitet er et af de beaerende elementer i planen.

Groning Arkitekter har udarbejdet nedenstaende visualiseringer som illustrerer,
hvordan byrum og bygninger kan komme til at se ud forskellige steder i IrmaByen.

Visualiseringer set fra syd vest viser den nye bebyggelse set fra luften
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Modellen er bygget op i SketchUp og med geografisk placering pa Google Maps
terreenmodel med Google Maps luftfoto som underlag.

Det vurderes, at en arkitektonisk mangfoldighed i bygninger og udearealer vil veere
en kvalitet ved udvikling af sa stort et omrade. Det vurderes ogsa at veere en
kvalitet, at omradet abnes for andre end omradets egne beboere ved etablering
af opholds- og aktivitetsmuligheder og stiforbindelser, som kan benyttes af andre
Rgdovreborgere.

Caly o

GRONING
: &

Visualisering af delomréade 10 set mod delomrade 7 og 8

Visualisering af delomrade 14 set mod syd
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Visualisering af delomrade 9

Visualisering af delomrade 17 og 18 set mod gst
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Faerdselsmuligheder i omradet

Af Designmanualen, del 2 til lokalplanen fremgar, at det er et gnske for omradet, at
det kommer til at indeholde tilbud til styrkelse af fritidslivet i form af sport og kunst
til omradets egne beboere og til resten af Redovre Kommune.

Den grenne karakter, som kendes fra Espelunden, forlaenges ind i omradet og der
skabes et overordnet landskabeligt treek, som kommer til at udgere projektom-
radets starste rekreative omrade med kulturelle og sportslige aktiviteter. | dette
landskab etableres et parkomrade mod gst og en bydelsplads i den vestlige del af
omradet. Gennem dette omrade etableres et gennemgaende stiforlgb, som knytter
det nye omrade sammen med de omkringliggende omrader.

Det vurderes som en stor kvalitet, at der skabes nye offentlige forbindelser til
landskabet og de rekreative omrader ved Vestvolden og Espelunden for det nye
byomrade og for de gvrige bydele i Rgdovre via det nye byomrade.

Udsigt og eventuelle indbliksgener

Groning Arkitekter har i notat dateret den 24.10.2014 vurderet projektets pavirkning
pa udsyn og indblik. Notatet har dannet grundlag for nedenstaende tekst om udsyn
og indbliksgener.

Udsyn:
Forhold for naboer:

Den nye bebyggelse vurderes ikke at skabe vaesentligt forringede udsynsmulighe-
der for erhvervsomradet mod syd, idet den nye bebyggelse mod Fjeldhammervej
overvejende vil besta af lav bebyggelse med greanne omrader omkring. Enkelte
steder vil bebyggelsen blive hgjere, og da der her er tale om punkthuse og at det
er en gavl i delomrade 1, der vender ud mod Fjeldhammervej, vurderes disse nye
bebyggelser ikke at begraense udsynsmulighederne for erhvervsbebyggelsen vee-
sentligt.

Den nye bebyggelse vurderes ikke at skabe veesentligt forringede udsynsmulighe-
der for enfamiliehuse langs Korsdalsvej. Da den nye bebyggelse vil blive et bolig-
omrade med reekkehuse og et enkelt etagehus, der er placeret med gavlen mod
vejen, og med grgnne arealer omkring bebyggelsen, vurderes de nye udsynsmulig-
heder som positive i forhold til, at der far var udsigt til et erhvervsomrade.

Forhold for IrmaByen:

Geeldende for lejligheder og punkthuse: Der er i planen for IrmaByen sat fokus pa

udsyn til store grenne omrader eller til omradets hovedplads. Eksempler:

» Delomrade 6 har udsyn til Espevangs park og regnvandsbassinet samt til par-
ken i delomrade 22.

» Delomrade 20 har udsyn til Espelunden og delvist til parken i delomrade 22.

» Delomrade 9 har udsyn til Vestvolden og hovedpladsen ved Kaffetarnet.

» Delomrade 3 & 12 er punkthuse, der ligger i sma parkomrader med organiske
stier og vandbassiner.

» Villaer, reekkehuse og townhouses er i hgjere grad etableret med udsyn til naer-
miljget med private haver og lokale kvarterspladser.

Indblik:

Forhold hos naboer:

Indbliksgener for erhvervsomrade anses som ubetydelige, hvor disse ma opsta ved
delomrade 1 & 3. Det begrundes med at indblik vil vaere rettet mod parkeringsarea-
ler og indkarsler.
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Indbliksgener for enfamiliehuse langs Korsdalsvej vurderes som acceptable, hvor
disse matte opsta ved delomrade 9, 14 & 18. Det begrundes med at indblik vil
veere rettet mod husets ankomst-gavl og indkarsel. Delomrade 9 er lejligheder,
hvor man kan anbefale at mulige vestvendte altaner udfgres med lukket vaern,
saledes at indblik til nabo mindskes.

Forhold for IrmaByen:

IrmaByen udfgres med kvaliteterne af en semi-teet bebyggelsesstruktur og der
forventes saedvanlig hensyntagen til mulige indblik ved opfgrelse af boliger i bebyg-
gelsen. Det kan anbefales, at altaner med udsyn til lavere liggende boligomrader
udfgres med lukket vaern. Begrundelsen er at det vil mindske mulige indbliksgener
for lavere bebyggelse fra lejligheder.

Lys og skygge

Groning Arkitekter har den 28.11.2014. Udfart 8 skyggediagrammer med udgangs-
punkt i projektet for IrmaByen. Den 12.1.2015 er der udfgrt yderligere 3 skyggedia-
grammer.

NB: Kaffetarnet er markeret med skygge i anden farve for at kunne skelne mellem
nyt og eksisterende.

Der henvises til delomrader i nedenstaende tekst. Delomraderne kan ses her:

21.junikl. 9

Skygger fra IrmaByen pavirker ikke bebyggelse uden for omradet. Skygger fra
delomrade 1 & 9 rammer Korsdalsvej. Internt i omradet anses lys/skygge forhold
mellem bygningerne at vaere gode og alle kvarter-pladser har direkte sollys, med
undtagelse af delomrade 12.

21. juni kl. 12

Skygger fra IrmaByen pavirker ikke bebyggelse uden for omradet. Skygger fra
delomrade 6, 19 & 20 rammer kantbeplantning i naboomrade. Internt i omradet
anses lys/skygge forhold mellem bygningerne at vaere gode og alle kvarterpladser
har direkte sollys.
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21. juni kl. 15

Skygger fra IrmaByen pavirker ikke bebyggelse uden for omradet. Skygger fra
delomrade 6, 19 & 20 rammer kantbeplantning i naboomrade. Internt i omradet
anses lys/skygge forhold mellem bygningerne at vaere gode og alle kvarterpladser
har direkte sollys.

21. juni kl. 18

Skygger fra IrmaByen pavirker ikke bebyggelse uden for omradet. Skygger fra
delomrade 6 rammer kantbeplantning i naboomrade. Internt i omradet anses lys/
skygge forhold mellem bygningerne at veere gode og alle kvarterpladser har direkte
sollys, med undtagelse af omrade 3.

21. marts kl. 9

En enkel villa vest for Korsdalsvej er delvist pavirket af skygge fra bygning i del-
omrade 9. Skygger fra delomrade 1, 9, 18 og 19 rammer Korsdalsvej. Skygger fra
delomrade 6, 19 & 20 rammer ubebygget naboomrade. Internt i omradet anses lys/
skygge forhold mellem bygningerne at veere gode og alle kvarter-pladser har direk-
te sollys, med undtagelse af omrade 16.
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21. marts kl. 12

Skygger fra IrmaByen pavirker ikke bebyggelse uden for omradet. Skygger fra
delomrade 6, 19 & 20 rammer beplantning i naboomrade. Internt i omradet anses
lys/skygge forhold mellem bygningerne at vaere gode og alle kvarter-pladser har
direkte sollys, med undtagelse af omrade 17/18.

21. marts kl. 15

Skygger fra IrmaByen pavirker ikke bebyggelse uden for omradet. Skygger fra
delomrade 6, 19 & 20 rammer beplantning i naboomrade. Internt i omradet anses
lys/skygge forhold mellem bygningerne at vaere gode i forhold til arstiden og alle
kvarter-pladser har direkte sollys, med undtagelse af omrade 12, 17 og 18.

21. marts kl. 18
Grundet lavt staende sol ligger hele omradet i skygge. Dette er forventeligt pa
grund af arstiden og vil give samme resultat ved en lavere bebyggelse.

21. MARTS KL. 12.00
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21. december kl. 9
Grundet lavt staende sol ligger stort set hele omradet i skygge. Dette er forventeligt
pa grund af arstiden og vil give samme resultat ved en lavere bebyggelse.

21. december kl. 12

Grundet lavt stdende sol ligger en stor del af omradet i skygge. Dette er forventeligt
pa grund af arstiden og vil give samme resultat ved en lavere bebyggelse. Skygger
fra IrmaByen pavirker ikke bebyggelse uden for omradet. Skygger fra delomrade

6, 19 & 20 rammer beplantning i naboomrade. Internt i omradet vil der veere lange
skygger mellem bygningerne, hvilket er normalt for arstiden. Kvarterpladsen i del-
omrade 3 og 5 har direkte sollys pa en del af pladsen.

21. december kl. 15
Grundet lavt staende sol ligger hele omradet i skygge. Dette er forventeligt pa
grund af arstiden og vil give samme resultat ved en lavere bebyggelse.
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Kumulative effekter
Ikke relevant.

Afvaergeforanstaltninger
For at begraense indbliksgenerne til og fra boliger internt i IrmaByen bar der vaere
fokus pa placering og udformning af altaner i den videre detailprojektering.

Overvagningsprogram
Ikke relevant.

Manglende viden
Der formodes ikke at vaere manglende viden om landskabelige forhold i omradet
og i naboomrader af relevant for projektet.

Referencer
Ingen.
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Rekreative forhold

Forudsatninger og metode
Udgangspunktet er designmanualen, del 2 til lokalplanen, som er udarbejdet af
Groning Arkitekter.

| Redovre Kommunes planlaegning er det prioriteret hgijt, at gode forhold for byliv
og fritidsaktiviteter fremmes. Generelt sgges denne prioritet fremmet gennem
offentlig adgang, hvor det kan lade sig gare, og gennem en attraktiv indretning af
byrummene.

Fokus for dette kapitel er, hvordan de rekreative muligheder i omraderne omkring
projektomradet og pa selve projektomradet kan blive pavirket af projektet, herunder
adgangsforholdene for de rekreative omrader.

Metode
Oplysningerne omkring rekreative forhold stammer fra Kommuneplan 2014.

Eksisterende forhold

Omradet er i dag primeert et erhvervsomrade, som er indhegnet og uden offentlig
adgang. Der er ingen rekreative kvaliteter i erhvervsomradet. Det ubebyggede
omrade i omradets syd-gstlige del er ubenyttet.

Vest, nord og nordgst for projektomradet ligger derimod attraktive rekreative
omrader. Vestvolden, grenne omrader vest for Korsdalsvej, hvor bl.a. banerne i
Espelunden ligger. Espehus med den fredede park omkring og Espevang, som er
en offentlig institution med et parklignende areal omkring en § 3 sg@.

Miljostatus
Ikke relevant.

Miljomal

| Kommuneplan 2014 fremgar det, at det er gnsket, "at en ny plan vil ggre omradet
offentligt tilgaengeligt, og styrke forbindelsen til de meget attraktive fritidsarealer
langs Vestvolden. P& en naturlig vis skal offentlige stier forlaanges og udbygges
gennem omradet saledes, at det kommer borgerne til gavn. Ved at forleenge den
grenne karakter som kendes fra Espelunden ind i omradet, og treekke vej -og stifor-
Izbet fra de omkringliggende funktioner som rekreative arealer og sportsfaciliteter,
mgdes forbindelserne gennem IrmaByen ved Kaffetarnet, som hermed kommer til
at ligge midt pa en ny centerplads som forbinder omradet med Vestvolden”.

Miljopavirkninger i anlaagsfasen

Samlet er det vurderingen, at de rekreative forhold ikke pavirkes vaesentligt af
byggeaktiviteterne, idet alle pavirkninger er knyttet til midlertidige og geografisk
afgreensede aflukninger af byggeomrader inden for selve Irmagrunden.

Miljopavirkninger i driftsfasen

Det er vurderingen, at projektets kobling af stier mellem IrmaByen og det eksiste-
rende stisystem ved Vestvolden, Espelunden og Espehus vil skabe bedre forbin-
delser mellem det gvrige Rgdovre og nogle af Ragdovres mest attraktive rekreative
omrader og ogsa meget benyttede omrader for kultur og idreetslige aktiviteter.

Den naermere udformning af de rekreative omrader inden for lokalplanens omrade

og koblingen til de eksisterende stier i naboomraderne er beskrevet i designmanu-
alen, del 2 til lokalplanen.
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De planlagte rekreative omrader i bebyggelsen kan endvidere blive attraktive for
ophold og aktiviteter ogsa for beboere, som ikke bor i IrmaByen. Seerligt vurderes
det granne parkband, som Igber gennem omradet, at kunne blive en kvalitet for
borgere, som bor uden for omradet.

For beboere i omradet vil de rekreative vaerdier blive meget varierede af bade
urban karakter med stere og mindre pladser og nye grenne omrader.

Kumulative effekter
Ikke relevant.

Afvaergeforanstaltninger
Ikke relevant.

Overvagningsprogram
Ikke relevant.

Manglende viden
Der formodes ikke at vaere manglende viden om rekreative forhold i omradet og i
naboomrader af relevans for projektet.

Referencer
+  Kommuneplan 2014.
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Vind
For at beskrive og vurdere vindforholdene i IrmaByen og IrmaByens eventuelle
pavirkninger pa naboer er der udarbejdet en vind-analyse. Analysen er udarbejdet

af VindVind og er dateret den 5.11.2014. Nedenstaende tekstafsnit er baseret pa
denne rapport.

Forudsaetninger og metode

Til at vurdere de fremtidige forhold er benyttet CFD-beregninger. Vind er et meget
komplekst faanomen, og det kan veere sveert at identificere praecist, hvor proble-
merne dukker op. CFD-beregningerne sammenholder de enkelte pavirkninger og
deres indbyrdes pavirkning.

Eksisterende forhold samt forhold i byggefasen vurderes ud fra beregninger for
de fremtidige forhold samt vurderinger baseret pa kendte principper for, hvordan
vinden stremmer omkring forskellige bygningsformer.

Beregningsgrundlag
CFD-programmet OpenFOAM1 er benyttet. Beregningsforudsaetninger er beskre-
vet i bilag til baggrundsrapporten "Vindanalyse”.

Vindhastighederne undersgges i omraderne omkring bygningerne i hgjden 1,50

m over terreen — svarende til en gennemsnitlig fodgeengers hovedhgjde. Ved at
tage hensyn til, at vindretning og vindhastighed varierer over tid, kan det statistisk
forudses, hvor ofte en kritisk vindhastighed vil optraede i et givent omrade. Vind-
forholdene varierer over aret — maned for maned. Vestenvinden er dominerende i
Danmark — specielt om efteraret og vinteren. Vind fra syd forekommer primaert om
sommeren, mens vind fra gst primeert forekommer forsommer og sensommer. Vind
fra nord forekommer relativt sjaeldent, men nar den opstar, er det som regel om for-
aret. | rapporten vurderes vindkomforten som naevnt i forhold til arsgennemsnittet.

| beregningerne er benyttet et omrade pa 2000 x 2000 m, heraf 800 x 800 m
modelleret fint, hvor det fremtidige byggeri er modelleret med stor detaljeringsgrad
og det naerliggende eksisterende omrade med lavere detaljeringsgrad. Det groft
modellerede omrade sikrer, at vinden udvikler sig efter de lokale forhold. | det groft
modellerede omrade vil i beregningerne kun fremsta som en ruhed. De lokale vind-
forhold vil derfor ikke veere retvisende, specielt ikke i naerheden af bygninger. Det
er kun inden for det fint modellerede omrade, at resultaterne er retvisende.

Det skgnnes, at omradets sterrelse er passende for, at vinden kan udvikle sig
retvisende. Uden for det modellerede omrade er der regnet med terreenkategori

1 — fladt ubebygget omrade, hvilket er konservativt. Det er dog uden betydning, da
beregningsomradet er relativt stort.

Modelleringen er baseret pa 3D-modeller, som er udleveret af Groning arkitekter,
samt en vurdering af det fijerntliggende opland vha. Krak.

I modellen er beregnet vind i 12 forskellige vindretninger: 0°, 30°, 60°, 90°, 120°,
150°, 180°, 210°, 240°, 270°, 300° og 330°.

Der gives en overordnet vurdering af det offentlige rum i IrmaByen samt en vurde-
ring af IrmaByens pavirkning af vindforholdene i nabokvartererne. Der er primeert
fokuseret pa den samlede vindhastighed. Luftnedfald kan imidlertid vaere en faktor,
som ogsa kan forringe oplevelsen af komfort.
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Traeerne har en veesentlig betydning for vinden, specielt i sommerhalvaret, hvor
folk opholder sig mest udendgrs. Det er derfor blevet prioriteret at undersgge vind-
forholdene med treeer.

Eksisterende forhold
Irmagrunden er i dag karakteriseret ved ensartet lave erhvervsbygninger med stort
grundareal. Kaffetarnet skiller sig ud ved at veere relativt hgjt pa et lille grundareal.

Erhvervsbygningerne er lave i forhold til den neert liggende Vestvold samt i samme
hgjde som de omkringliggende huse og traeer. Bygningerne er desuden trukket
veek fra naboomraderne. Det vurderes derfor, at de lave erhvervsbygninger ikke vil
have signifikant betydning for vindforholdene i naboomraderne.

Kaffetarnet vil — som fritstdende hgj bygning — have betydning for det lokale vind-
miljg. Ud fra beregningerne af de fremtidige forhold vurderes det dog, at denne
pavirkning ikke vil reekke ud over den IrmaByens grund.

Miljostatus
Ikke relevant.

Miljomal

Vindkomfort er meget individuelt og omradespecifikt. | bilag 1 i baggrundsrapporten
er de mest anvendte og anerkendte komfortkriterier er beskrevet. Beregningsresul-
taterne er vurderet i forhold til Davenporters komforttabel. Nedenstaende figur viser
de forskellige kategorier i forhold til en overskridelse af 6 m/s.

Aktivitet Omrade Karakteristik
af vindmiljg

Acceptabelt Ubehageligt Meget ubeha-
geligt til farligt

Hurtig gang Fortov, stier 43% 50% 53%

Slentren Parker, Butiks- | 23% 34% 53%
gader

Sta eller sidde | Parker, Plad- | 6% 15% 53%

i kort tid ser

Sta eller sidde | Udendgrs 0,1% 3% 53%

i laengere tid restauranter,
friluftteater

Davenports komforttabel

Miljopavirkninger i anlaegsfasen

Der vurderes ikke at veere seerlige vindforhold, som vil gare sig geeldende i byg-
gefasen. | byggefasen forventes det, at nogle af de eksisterende bygninger bliver
revet ned. Disse bygninger har imidlertid ingen signifikant betydning for vindmiljget
i naboomraderne. Derfor vurderes det heller ikke, at det vil have signifikant betyd-
ning for naboomradet at rive bygningerne ned.

Miljopavirkninger i driftsfasen
Der er foretaget CFD-beregninger af de fremtidige forhold. | det efterfalgende vil
resultaterne blive gennemgaet. Den farste af de to figurer pa naeste side viser en
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simpel fremstilling af overskridelse for komfortkriteriet summeret op for alle vind-
retninger, med traeer med blade pa, svarende til sommerperioden. Den anden figur
viser en simpel fremstilling af overskridelse for komfortkriteriet summeret op for alle
vindretninger, helt uden traeer, svarende til at alle traeer er feeldet. Dette tilfaelde
svarer mest til vinterperioden.

Figurerne fokuserer pa komfort i forhold til leengerevarende ophold. Ved overskri-
delser pa over 15 %, kan det stadig veere behageligt at beveege sig i omraderne.
Omradet vil dog ikke naturligt lsegge op til, at folk seetter sig eller star stille i laenge-
re tid.

Der er generelt god vindkomfort i IrmaByen — bade med og uden treeer. At bygning-
erne er forskudt i planen, giver godt lze og hindrer dannelse af vindtunneller. Det
vurderes desuden, at naboomrader — inkl. det abne omrade mellem IrmaByen og
Vestvolden — ikke vil blive pavirket vaesentligt af den nye bebyggelse i IrmaByen.

Der er tre punkter, angivet pa den gverste figur pa forrige side, hvor komfort for
leengerevarende ophold overskrides med traeer. Det er internt ved Kaffetarnet, ved
Korsdalsvej og ved Fjeldhammervej. Uden traeer vil komforten pa pladsen vest for
Kaffetarnet desuden veere overskredet for laengerevarende ophold, se den neder-
ste figur. De omtalte omrader vil blive behandlet yderligere i det efterfalgende.

Internt i IrmaByen

Som tidligere naevnt vil vindkomforten internt i IrmaByen vaere god. De forskudte
bygninger giver et godt vindmiljg. Centralt omkring selve Kaffetarnet vil der dog
veere vindmaessige udfordringer. Nar der placeres vegetation pa pladsen mod vest,
vil disse udfordringer til dels blive imgdekommet, se figur nedenfor.

I

Beregninger med traeer pa pladsen ved Kaffetéarnet. Total overskridelse af komfort-
kriterium. Procentvise periode, hvor komfortkrav pa 6m/s er overskredet i et punkt.

Omraderne umiddelbart nord og syd for Kaffetarnet er vindmaessigt udfordrede.
Uden traeer vil komfortkriteriet pa 6 m/s vaere overskredet i over 15 % af tiden set
over et helt ar. Det vil under ophold fales ubehageligt. Nord for tarnet treekker dette
omrade sig ca. 15 m ud for tarnets facade, og syd for straekker det sig ca. 5 m ud.
En del af vinden vil endda vaere nedadrettet. Det betyder, at det ikke vil vaere beha-
geligt at benytte omraderne til ophold. | forhold til folk i bevaegelse vil det dog ikke

veere problematisk.
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Overskridelsen af komfort opstar langt overvejende, nar vinden kommer fra vestlige
retninger. Vindhastigheden gges, fordi passagen for vinden indsnaevres. Specielt
ved hjgrnerne vil der veere udfordringer. Denne vind vil ogsa danne nogle hvirvier
pa gstsiden af huset.

s [ = |

Figuren til venstre viser vind fra vest og figuren til hgjre viser vind fra vestsydvest:
Pa begge figurer vises stramlinjer for vind omkring Kaffetarnet (uden treeer).

Som det ses af figurerne, vil selve pladsen vest for Kaffetarnet ikke umiddelbart
leegge op til leengere ophold, hvis der ikke er traeer. Primaert vestenvinden er van-
skelig for omradet. Langt det starste bidrag til den samlede overskridelse forekom-
mer, nar vinden kommer fra vest. Det skyldes, at der er meget dbent mod vest. Det
bliver yderligere forveerret af, at vestenvinden er den dominerende vind.

Ved at placere treeer pa pladsen, er det muligt at sikre bedre vindkomfort. Det vur-
deres, at vindkomforten pa pladsen med traeer vil veere tilstraekkelig god til at have
ophold. Vindkomforten vil dog ikke veere lige sa god som fx inde i mellem den lave
bebyggelse.

De planlagte nye treeer vil ligeledes forbedre vindkomforten ved tarnets hjagrne. Det
vurderes dog, at det fortsat ikke vil veere komfortabelt at have laengere ophold taet
op ad tarnets hjgrner.

Korsdalsvej

Det vurderes ikke, at kvarteret vest for Korsdalsvej vil blive signifikant pavirket af
IrmaByen. Komforten i kvarteret vurderes primaert at veere dikteret af, at det ligger
ud til et naturomrade. Pa grund IrmaByens karakter med forskudte bygninger i vari-
erende hgjder vurderes det dog, at IrmaByen vil kunne give lidt mere |l til kvarte-
ret for vind fra @st og vest — men som naevnt, vil det ikke veere signifikant.

P4 den gstlige side af Korsdalsvej ligger en ret hgj bygning — 8 etager — som er
placeret ud til vejen (delomrade 9). Det vil lokalt give sgede vindhastigheder og tur-
bulens. Dette omrade straekker sig ikke ind i nabokvarteret. Vindforholdene skyldes
dels, at vinden bliver presset uden om bygningen, nar vinden kommer fra vestlige
retninger, dels at vinden bliver trukket ned. Lokalt — ved hjgrnet af bygningen —
vurderes det, at kriteriet for laengerevarende ophold vil veere overskredet. | forhold
til personer i bevaegelse vil det dog ikke vaere problematisk. Den ggede vind vil til
dels blive kompenseret af nye planlagte traeer.

Fjeldhammervej

Det samme vil vaere geeldende for omradet Fjeldhammervej. Kvarteret vil vaere

relativt upavirket af IrmaByen. Det vurderes, at IrmaByens forskudte bygninger i
varierende hgjder vil give lidt lee til kvarteret syd for Fjeldhammervej for vind fra
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nord og syd. Pavirkningen vurderes dog ikke at veere signifikant. Den ggede vind
vil til dels blive kompenseret af nye planlagte traeer.

| den vestlige ende af Fjeldhammervej i IrmaByen ligger en ret hgj bygning — 18
m — som er placeret ud til vejen (delomrade 1). Lokalt vil den @ge vindhastigheder
og turbulens. Det skyldes dels, at vinden bliver presset uden om bygningen, nar
vinden kommer fra vestlige retninger, dels at bygningerne pa begge sider af Fjeld-
hammervej danner en vindtragt. Lokalt — ved hjgrnet af bygningen — vurderes det,
at kriteriet for laengerevarende ophold vil vaere overskredet. | forhold til personer i
beveaegelse vil det ikke veere problematisk.

Generelt vurderes det, at vindforholdene er gode i IrmaByen, og at IrmaByen ikke
pavirker vindkomforten i naboomraderne veesentligt. For at opna de bedst mulige
vindforhold er vinden teenkt ind i den indledende projektering. Bygningerne er for-
skudt i planen, hvilket giver godt lae og hindrer dannelse af vindtunneller.

Kumulative effekter
Ikke relevant.

Afvaergeforanstaltninger

Hvor det er vurderet, at vindkomforten har vaeret udfordret, skal der, som vist i
lokalplanen og designmanualen, del 2 til lokalplanen, etableres ny beplantning for
at give lee og afveerge eventuelle vindmaessige problemer. Det er ngdvendigt med
beplantning ved pladsen vest for Kaffetarnet, hvis den skal benyttes til laengereva-
rende ophold. Tilsvarende bgr der placeres beplantning i naerheden af hjgrnerne
pa to bygninger, hhv. bygningen ud til Korsdalsvej (i delomrade 9) og bygningen ud
til Fjeldhammervej (i delomrade 1).

Det er desuden vigtigt for vindmiljget i den vestlige del af IrmaByen, at de eksiste-
rende traeer vest for Korsdalsvej bibeholdes.

Ved placering af gangarealer og opholdspladser, skal man vaere opmaerksom pa
de lokale vindforhold. Der anbefales, at der ikke placeres gangarealer teet pa Kaffe-
tarnets vestlige hjarner.

Placeringen af indgangspartiet for Kaffetarnet bgr tilsvarende overvejes ngje. Mod
vest ma det forventes, at der vil veere nedadrettet vind, derfor vil det eventuelt vaere
ngdvendigt at skaerme indgangspartiet med et udhaeng. For indgang mod syd og
nord vil det yderligere vaere ngdvendigt at skaerme for sidevind primeert fra vest.
Det er specielt problematisk med indgangspartier ved det sydvestlige og nordvest-
lige hjgrne. | forhold til vindkomfort vil den mest optimale placering af ny indgang til
Kaffetarnet vaere mod ost.

Overvagningsprogram
Ikke relevant.

Manglende viden

| rapporten er der angivet beregningsresultater for primaert vandrette vindhastighe-
der. Nedadrettet vind er indregnet i vindhastighederne. Luftnedfald kan imidlertid
ogsa veere en faktor, som ligeledes kan forringe oplevelsen af komfort, idet ned-
adrettet vind kan fgles mere ubehageligt end vandret vind. Denne faktor er ikke
beskrevet seerskilt i resultaterne.

| rapporten er der ikke redegjort for vindkomfort pa tagterrasser.
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19. Kulturhistorie og arkaeologi

| dette kapitel beskrives og vurderes IrmaByens pavirkninger pa de kulturhistoriske
forhold i omradet, pa det fredede Kaffetarn og mulige pavirkninger pa arkseologi
inden for projektomradet.

Nedenstaende beskrivelse af de kulturhistoriske forhold tager udgangspunkt i
Kulturstyrelsens haringsmateriale i forbindelse med fredningssagen 2014, i Kom-
muneplan 2010-2022 og i rapporten "Arkitektoniske og Kulturhistoriske Kvaliteter i
Radovre”, udarbejdet af Rgdovre Kommune og Dansk Bygningsarv i 2011. Visuali-
seringer er udarbejdet af Gréning Arkitekter den 30.12.2014.

Tekst om arkeeologi er beskrevet med udgangspunkt i “Fredning og kulturarv, Mu-
seal udtalelse” fra Kroppedal den 5.5.2014.

Forudsaetninger og metode

| forbindelse med hgringen omkring en mulig fredning af Kaffetarnet er der fokuse-
ret pa tarnets betydning som et karakterfuldt fikspunkt for omradets sigtelinjer.

Der er til brug for en vurdering af projekts pavirkninger pa sigtelinjerne omkring
Kaffetarnet udarbejdet nogle visualiseringer (pa de fglgende sider). Som grundlag
for disse er der udarbejdet en model, som er bygget op i SketchUp og med geogra-
fisk placering pa Google Maps terreenmodel med Google Maps luftfoto som under-
lag. Baggrundsfoto fra stedet er indsat via Adobe Photoshop med Kaffetarnet som
fikspunkt. Visualiseringerne er udfert med "Viewalign” i programmet StudioMax.

Der er endvidere i forbindelse med planleegningen af bebyggelsen taget kontakt til
Kroppedal, som har udtalt, at omradet generelt set rummer spor fra oldtiden.

Eksisterende forhold

Kaffetarnet

Kaffetarnet er i Kommuneplan 2010-2022 udpeget som bevaringsvaerdig bygning
iht. lov om bygningsfredning og bevaring af bygninger. Kulturstyrelsen har i 2014
besluttet at frede bygningen.

Selve kafferisteribygningen indgar i et stgrre bygningsanlaeg, der udover kaffe-
risteriet bestar af lave lagerbygninger beliggende nord for bygningen og af lave
administrationsbygninger beliggende syd for bygningen, samt flere fritiggende
lagerbygninger mod gst. Anlaegget er planlagt som et samlet hele, men opfart i et
forskelligartet arkitektonisk udtryk.

Kafferisteret blev opfert i 1968 til breending, formaling og emballering af Irmas kaf-
feprodukter. Irma formaede med byggeriet at vaere skelsaettende, ikke bare i deres
varesortiment men ogsa i deres byggeri, hvor de valgte en yderst moderne byg-
ning, der ikke bare var optimal som kafferisteri, men som samtidig fungerede som
vartegn for bade Irma og Radovre. Pa opferelsestidspunktet var byggeriet placeret
pa greensen til det abne land.

| 1986 lukkede kafferisteriet og i 1996 blev bygningen udmatrikuleret fra resten af
anleegget og solgt til Radovre Kommune. Efter produktionsstoppet blev store dele
af maskineriet fjernet.

Kafferisteret fungerer som et karakterfuldt fikspunkt for omradets sigtelinjer. | nord/
sydgéende retning fra Brendbygstervej og fra Korsdalsvej, og fra Roskildevej i gst/
vestgaende retning, hvor bygningen opleves som et arkitektonisk pejlemeerke. Fa-
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cadeuret er desuden af en stgrrelse der tydeligger, at det ikke primeert er naermiljg-
et, men hele bydelen og indfaldsvejene, som Kafferisteriet henvender sig til.

Arkaeologi

Kroppedal formoder, at eventuelle fortidsminder under den eksisterende bebyggel-
se vil veere gdelagt som fglge af tidligere byggeaktivitet i omradet. Museet anbe-
faler, at foretage en arkeeologisk forundersggelse af det ubebyggede omrade for at
kortlaegge arten og kvaliteten af eventuelle fortidsminder. Der vil derfor i forbindelse
med projektet blive gennemfert forsggsgravning i omradet for at afdeekke eventuel-
le spor af fortidsminder.

Miljgstatus

Kaffetarnets miljomaessige vaerdi

Kulturstyrelsen har vurderet, at Kafferisterets miljgmaessige vaerdi knytter sig til
bygningen som et markant vertikalt vartegn i Radovres ellers flade landskab. Byg-
ningen star som et soliteert arkitektonisk monument i terreenet, og er i sin egenskab
af hgjhus med til at definere og accentuere Rgdovres placering og bebyggelses-
struktur. Den miljgmaessige veerdi knytter sig derfor til Kafferisteriet som et ikonisk
og identitetsskabende vartegn for Radovre.

Den miljgmeessige veerdi knytter sig endvidere til oplevelsen af bygningen pa
afstand, hvor Kafferisteret fungerer som et karakterfuldt fikspunkt for omradets
sigtelinjer. | nord/sydgaende retning fra Brandbygstervej og fra Korsdalsvej, og

fra Roskildevej i gst/vestgdende retning, hvor bygningen opleves som et arkitek-
tonisk pejlemaerke. Facadeuret er desuden af en stgrrelse der tydeligger, at det
ikke primeaert er nsermiljget, men hele bydelen og indfaldsvejene, som Kafferisteriet
henvender sig til.

Kaffetarnets kulturhistoriske vaerdi

Kulturstyrelsen har vurderet, at Kafferisteriets kulturhistoriske veerdi knytter sig

til placeringen i det flade forstadslandskab nzer Roskildevej og Motorring 3, hvor
bygningen vidner om den sene industrihistoriske periode efter Anden Verdenskrig,
da erhvervsbygningerne blev flyttet fra bykernerne til mere og mere omhyggeligt
planlagte omrader i forstaederne, teet pa de infrastrukturelle hovedfaerdselsarer.

Kaffetarnets arkitektoniske vaerdi

Kulturstyrelsen har vurderet, at Kafferisterets arkitektoniske vaerdi knytter sig til det
enkle, men steerke arkitektoniske greb, der bestar af en tung silodel der danner ryg
for et foranstdende, let og transparent glashus. Siloen udger bygningens massive,
tillukkede del, hvor vinduerne pa elegant vis er placeret bag et vertikalt, markt band
i tree, mens glashusets tre transparente sider er opbygget med udgangspunkt i et
enkelt felt i glas, der gentages i en stram, klassisk proportionering.

Vestvolden og Espelunden
Rg@dovre Kommune har i samarbejde med dansk bygningsarv i 2011 udarbejdet en
rapport "Arkitektoniske og Kulturhistoriske Kvaliteter i Radovre”.

| denne rapport fremgar at:

"Vestvolden er udpeget som et seerligt veerdifuldt kulturmilje - et beskyttelsesom-
rade. Kulturarvsstyrelsen anser Vestvolden, der er en del af det samlede nyere
feestningsanleeg i Kebenhavn, som kulturarv i verdensklasse”.

"Espelunden var tidligere et gartneri, men fungerer i dag som en offentlig park med
et mindre traktersted Espehus i midten. Det granne omrade haenger sammen med
de grenne rekreative arealer langs Vestvolden, der er et kulturmiljgomrade med

-,v- covoun: K
INarkitekter = 133



134

seerlige kulturhistoriske veerdier. Parken blev skabt ved, at man naansomt tyndede
ud i de mange forskellige arter af beplantning, der fandtes pa planteskolen. Derfor
har parken stadig en alsidig beplantning”.

Miljgmal

Kommuneplan 2014

| Kommuneplan 2014 beskrives om kulturmiljg og arkitektur, at "Det er vigtigt at
skabe en relation mellem det nye og det der er, for at sikre en autenticitet i byudvik-
lingen og diversitet i byen. Byudviklingen skal veere forankret i det lokale miljg og

dets seeregne kvaliteter, da de iboende arkitektoniske og kulturhistoriske kvaliteter
er vigtige i bestraebelserne pa at skabe identitet og oplevelse i byen.

Radovre er en fuldt udbygget kommune med en bebyggelse, der i hgj grad er
bygget i midten af det forrige arhundrede med store trafikale arer, der skeerer sig
igennem byomraderne og med gr@gnne omrader som andehuller. Kommunens
kvarterer har hver isaer forskellig karakter. | den fremtidige planleegning af Rgdovre
skal de forskellige kvarteres kulturhistoriske og arkitektoniske kvaliteter teenkes

ind i den helhedsorienterede planleegning savel som i detailplanleegningen af hvert
enkelt omrade”.

Om Kaffetarnet star der: ” Bygningen vil indskrive sig i en industriarkitektur og vil
veere en "historieforteeller” for omradet — det er gnsket at den centrale placering vil
styrke dette”.

Fredning

Redovre Kommune har modtaget brev af 28.11.2014 fra Kulturstyrelsen som med-
deler, at Irmas Kafferisteri "Kaffetarnet” er fredet i henhold til § 3 i Lov om bygnings-
fredning og bevaring af bygninger.

Kulturstyrelsen ger opmeerksom pa, at fredningen kun omfatter "Kaffetarnet”, og
at de paskenner det forhold, at Redovre Kommune i masterplanen for "IrmaByen”
respekterer tarnet som den centrale og hgjeste bygning i den fremtidige by, og at
tarnet friholdes fra anden bebyggelse, saledes at "Kaffetarnets” ikoniske og identi-
tetsskabende betydning sikres.

Kulturstyrelsen er enig med Rgdovre Kommune i, at det er vaesentligt, at byg-
ningen far en ny funktion.

Kulturstyrelsen er ogsa enig i, at det tilbagevaerende produktionsudstyr er frag-
menteret, men vurderer ogsa, at de bevarede dele er afggrende for forstaelsen af
bygningens oprindelige funktion, og derfor er af stor kulturhistorisk veerdi. Kultur-
styrelsen finder derfor ogsa, at en nyindretning bar ske under hensyntagen til de
ganske fa enheder, som er bevaret fra tidligere maskineri.

Med hensyn til den indre farvesaetning understreger Kulturstyrelsen, at det udeluk-
kende er de oprindelige farver, som har veerdi for fredningen. Kulturstyrelsen finder
dog samtidig, at oprindelige farver, hvor de er bevaret, er vaesentlige for forstaelsen
af bygningen og dens samtid, og at de bgr indarbejdes i en fremtidig indretning og
ibrugtagning af bygningen.

Pa en forespgrgsel fra Redovre Kommune til Kulturstyrelsen om, hvor forpligti-
gende begrebet "bar” skal tolkes. Har Kulturstyrelsen meddelt "Kulturstyrelsen vil
meget gerne veere med i processen for et nyt indretningsprojekt — sa tidligt som
muligt og vi er indstillet pa at Igse udfordringerne gennem dialog”.
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Vestvolden og Espelunden

Vestvolden og Espelunden er reguleret i henhold til geeldende lovgivning. For Vest-
volden er der i nyere tid gjort et stort arbejde for at formidle kulturhistorien, herun-
der fortzellingen om faestningsanleeggets bygning og betydning.

Arkaeologi

Der er ikke fastsat specifikke miljgmal for omradet udover det, der er fastsat i
geeldende lovgivning. Hvis der under jordarbejder findes spor af fortidsminder skal
arbejdet standses og anmeldes til Museet pa Kroppedal, Arkeeologisk Afdeling,
Kroppedal Allé 3, 2630 Taastrup (Museumsloven — LBK nr. 358 af 08/04/2014 med
senere andringer).

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Der forventes ikke pavirkninger af Kaffetarnet i anlaegsperioden.

Der forventes ikke pavirkninger af Vestvolden i anlaegsfasen. | forbindelse med
anlaeg af stiforbindelse til Espelunden kan der ske midlertidige pavirkninger som
gravearbejder og byggeri af overgange over grgften, men de vurderes ikke at vaere
i en starrelsesorden, der vil pavirke udpegningsgrundlaget for fredningen eller
udpegningen af omradet som kulturmiljg.

Som beskrevet, vil der forud for igangseetning af byggeri i omradet blive foretaget
pra@vegravninger for at identificere eventuelle spor af fortidsminder i omradet. S&-
fremt der findes spor af fortidsminder, vil det betyde, at der skal foretages udgrav-
ninger forinden byggeriet pa den del af lokalplanens omrade, som det bergrer (det
ubenyttede areal), kan igangseettes. Safremt der ikke findes spor af fortidsminder
kan byggeriet igangsaettes. Hvis der herefter findes spor af fortidsminder skal mu-
seet kontaktes.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Det forventes ikke, at der vil veere pavirkninger af Vestvolden og Espelunden, som
kulturmiljgomrade i driftsfasen.

Groning Arkitekter har den 30.12.2014 udarbejdet visualiseringerne som fremgar
pa de fglgende sider, for at illustrere IrmaByens pavirkning pa sigtelinjerne til Kaffe-
tarnet.

De gverste billeder viser eksisterende forhold, og de nederste billeder viser de nye

bygningsmeessige volumener. Som det fremgar, vil Kaffetarnet ikke blive skjult af
den nye bebyggelse.
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Vinklerne pé kortet viser de fotostandpunkter, hvorfra billederne pa de falgende
sider er taget.
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Kumulative effekter

Ikke relevant.

Afvaergeforanstaltninger

Ikke relevant.

Overvagningsprogram

Ikke relevant.

Manglende viden

Der formodes ikke at veere manglende viden om kulturhistoriske og arkaeologiske
forhold i omradet og i naboomrader af relevans for projektet.

Referencer

Ingen.
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20. Befolkning og afledte
sociogkonomiske konsekvenser

| dette kapitel beskrives og vurderes IrmaByens pavirkning pa befolkning og de
forventede afledte sociogkonomiske konsekvenser. Teksten er baseret pa analy-
ser af blandt andet detailhandel, trafik, staj, luft, trafiksikkerhed, visuelle forhold og
vind samt sociogkonomiske forhold i gvrigt. De tidligere kapitler er baseret pa de
samme rapporter, og her er kilderne neevnt.

Forudsaetninger og metode

Befolkning

De befolkningsgrupper, der er af interesse i denne sammenhaeng, er dels beboer-
ne i de omgivende boliger og bydele og virksomhederne i naboomradet og befolk-
ningen i Rgdovre i mere bred forstand.

De forhold, som kan have betydning for befolkningen og menneskers sundhed er
bl.a. en reekke emner, som er behandlet tidligere i andre kapitler. Det drejer sig
bl.a. om stgj-, luft- og lugtforurening, lys og skygge, udsigt og indblik, trafiksikker-
hed og tilgeengelighed samt tryghed.

Sociogkonomi

Afledte sociogkonomiske forhold er virkninger i "andet led”. Ved sociogkonomiske
forhold forstas farst og fremmest samfundsmaessige eller lokalsamfundsmaessige
pavirkninger som felge af miljgeffekterne. Det vil sige grundlaget for et omrades
sociale struktur og erhvervsliv, herunder pavirkningen pa indteegtsgrundlaget for
tredjemand som felge af de forventede miljgpavirkninger.

Eksisterende forhold

Projektomradet er omgivet af greanne omrader, enkelte boliger (villaer pa Kors-
dalsvej) og erhvervsomradet ved Valhgjs Allé. Omradet ligger i et omrade hvor
der ikke bor mange mennesker, men fordi det ligger teet pa Avartas baner og de
rekreative omrader omkring Vestvolden og Espevang benyttes naboomraderne af
mange mennesker, som vil kunne pavirkes af projektet. Omradet henligger i dag
som et relativt fredeligt sted, da de fleste erhvervsaktiviteter er ophart, men det er
ogsa et lukket omrade.

Miljgstatus

Ikke relevant.
Miljgmal
Ikke relevant.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Anlaegsarbejder indebaerer generelt trafik til og fra byggepladsen samt risiko for
stgj-, stagv- og vibrationsgener i naeromradet til byggepladsen. En positiv pavirkning
i anlaegsfasen er at bygge- og anlaegsaktiviteterne medfgrer arbejdspladser.

Anlaegsfasen vil streekke sig over ca. 6 - 9 ar. | anlaegsfasen vil omradet og nabo-
omraderne vaere preeget af bygge- og anlaegsarbejde med de gener og forstyrrel-
ser, der dermed kan opleves af omradets beboere, erhvervsdrivende og besggen-
de.

| anlaegsfasen vil der forekomme stgj fra lastbiltrafik. Safremt andelen af lastbilture
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er 6 kgretgjer pr. dag (baseret pa et skan foretaget af EIf Development, jf. side 47),
sa vil effekten pa stgjniveauet vaere marginal. Lastbiltrafikken udger i starten af
anleegsfasen karsel i forbindelse med nedrivning af eksisterende bygninger og op-
gravning af beleegninger. Senere vil lastbiltrafikken primaert besta af tung trafik i for-
bindelse med jordkgrsel. Og nar byggefasen gar i gang, vil lastbiltrafikken skyldes
opferelsen af de nye bygninger i IrmaByen. Denne trafik forventes at veere koncen-
treret i etaper. Ud over lastbiltrafikken vil der ogséa veere gget trafik fra handvaerkere
til og fra byggepladserne.

Store og laengerevarende bygge- og anleegsprojekter medfarer stgj, stgv og vibrati-
oner i nedrivnings- og byggeperioden.

Stajforhold, saerligt enkelte byggeoperationer som nedramning af fundering og
spuns, vil kunne opleves som generende af mange og kan i kortere perioder mulig-
vis pavirke livskvaliteten.

| forhold til stgv kan der i forbindelse med nedrivning veere stgvgener bade ved
nedrivning og bortkgrsel af bygningsaffald. Det er typisk nogle fa men kraftige pro-
cesser, der giver anledning il vibrationer, f.eks. paeleramning, spunsning, nedriv-
ning og i nogle tilfeelde karsel med entreprengrmaskiner.

Staj, stev og vibrationer fra bygge- og anleegsaktiviteter reguleres gennem Rad-
ovre Kommunes "Forskrift for visse miljgforhold ved bygge- og anleegsaktiviteter”.
| forskriften er der blandt andet bestemmelser om, hvilke tidsrum bygge- og an-
leegsarbejderne ma forega i og bestemmelse om, at ved arbejdets udfgrelse skal
stgj-, stav- og vibrationsgener sgges begraenset mest muligt, herunder ved valg af
hensigtsmaessig arbejdsmetode, stgjsvagt maskinel, relevant stgjdeempning eller
stgjafskaermning.

| forbindelse med bygge- og anleegsaktiviteter kan det sjeeldent undgas, at der er
miljggener for naboerne. Det er ofte lettere at acceptere gener, hvis man ved hvor
leenge den pageeldende aktivitet foregar, at der er gjort hvad der var muligt for at
genere mindst muligt, og at man ved hvem man kan henvende sig til. Derfor er god
og fyldestggrende information til beboere og virksomheder i naboomradet vigtigt i
forbindelse med bygge- og anlaegsarbejderne.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Trafik

Den nye bydel vil indebaere en mertrafik til og fra omradet. Der forventes falgende
andringer i trafikmaengderne pa omradets veje, nar der sammenlignes mellem
O-alternativet i 2024 og den fuldt udbyggede Irmaby i 2024:

Vej /AEndret trafik
Fjeldhammervej ud for IrmaByen +80 %
Korsdalsvej nord for Fjeldhammerve;j +20 %
Korsdalsvej syd for Fjeldhammervej +15-25 %
Radovre Parkvej vest for Tarnvej +15 %
Nyholms Allé +40-120 %
Roskildevej gst for Korsdalsve;j +2%
Roskildevej vest for Korsdalsvej +2%
Tarnvej syd for Rgdovre Parkvej +2%

Trafikstigningen i omradet i 2024 (0-alternativet) er en kombination af en generel
trafikstigning pa vejnettet og andre udviklingsprojekter i Redovre Kommune. | 2024
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med IrmaByen indgar ogsa trafikken fra IrmaByen. En stigning i trafikken medferer
ekstra slid af vejenes kgrebaner.

Pa Fjeldhammervej, Korsdalsvej, Nyholms Alle til Fjeldhammervej, Korsdalsvej
og Redovre Parkvej ses der veesentlige trafikstigninger som fglge af IrmaByens
udvikling. Pa Roskildevej og Tarnvej ses der ogsa en trafikal pavirkning som falge
af IrmaByens etablering, men trafikstigningen pa de to veje er i de kommende ar

i langt hgjere grad pavirket af andre udviklingsprojekter og samfundsudviklingen
generelt.

For at afbede de miljgmeessige pavirkninger af de ggede trafikmaengder er der i
kapitel 9 anbefalet en reekke afvaergeforanstaltninger.

Trafiksikkerhed

Der er udarbejdet en trafiksikkerhedsrevision, trin 1, laes mere i kapitel 9, som vil
sikre at der i den videre planleegning af detailudformninger er fokus pa at sikre, at
der i projektomradet og i neeromradet udformes trafiksikre Igsninger.

Tryghed og tilgeengelighed

Der er udarbejdet en tilgeengelighedsrapport, trin 1, lses mere i kapitel 9, som vil
sikre at der i den videre planleegning af detailudformninger er fokus pa at sikre at
omradet udformes med fokus pa god tilgaengelighed for personer med forskellige
handicap.

Der er indledt et samarbejde med Det Kriminalpraeventive Rad med det formal
at udforme bebyggelsen, saledes at der tages hensyn til radets anbefalinger, og
sa bebyggelsen udformes med fokus pa sikkerhed i alle dggnets timer og for alle
brugere.

Trafikstoj

Beregningerne viser, at stgjniveauet pa den vestlige del af projektomradet er op til
68 dB (dog helt ude i skel mod vejen op til 73 dB) og pa den gstlige del af projekt-
omradet er det under 58 dB bade i 0-alternativet og med IrmaByen. Stgjen kommer
dels fra trafikken pa Korsdalsvej, men den primaere stgjkilde er Motorring 3.

Det er beregnet at etablering af IrmaByen betyder, at stgj fra trafikken vil stige 0-2
dB pa de omkringliggende veje i omradet i forhold til 0-alternativet. Dette vurderes
generelt at vaere en beskeden stigning. En harbar eendring er 2-3 dB. Laes mere i
kapitel 10.

Hvis stgjniveauet skal under den vejledende greenseveerdi pa 58 dB for boligbe-
byggelse og opholdsarealer i den vestlige del af IrmaByen, er det ngdvendigt at
foretage stgjreducerende foranstaltninger. Laes mere i kapitel 10.

Virksomhedsstgj

Delta har foretaget en undersggelse af virksomhedsstgj i projektomradet og fra
naboomradet og konkluderer, at stgjen fra erhvervsomradet mod syd og @st naeppe
vil give anledning til veesentlige overskridelser af de vejledende graenseveerdier,
der vil blive geeldende for IrmaByen. En forudseetning for dette er, at stgjforholdene
i erhvervsomradet ikke aendres vaesentligt. Virksomhedsstgj er yderligere beskre-
vet i kapitel 11.

I IrmaByen er det muligt at placere virksomheder, men da disse skal kunne indpas-

ses i miljgklasse 1, jf. "Handbog om miljg og planlaegning”, forventes de ikke at ville
give stgjgener for naboer i omradet.
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Stajen fra varelevering, kalekompressorer og trafik til det planlagte lokalcenter vil
dog sandsynligvis give anledning til vaesentlige overskridelser af greenseveerdier-
ne for de syd- og vestvendte facader i dag-, aften- og natperioden. Det anbefales
derfor, at der ikke foretages vareleveringer i aften og natperioden (henholdsvis k.
18-22 og 22-07) og at stgjen fra kale- og ventilationsenhederne deempes samt en
hensigtsmaessig placering af papkomprimatoren. Herved kan de vejledende stgj-
greenser overholdes hvad angar stgjen fra dagligvarebutikken. Der skal vaesentlige
afveergeforanstaltninger til, hvis der skal kunne leveres varer om aftenen og om
natten.

Luftforurening

For luftforurening er det bade forurening fra trafikken og fra eksisterende og nye
virksomheder i omradet bade inden for projektomradet og fra naboomrader, der
kan pavirke menneskers sundhed. | kapitel 12 er disse forhold naermere beskrevet.

Force Technology har udarbejdet en rapport om luftforureningen omkring projekt-
omradet, hvori det fremgar, at langt den stgrste pavirkning af luftemissioner nu og
ved det planlagte projekt, primaert vil komme fra anvendelse af energi, herunder
opvarmning og trafik i form af SO, (svovldioxid), NO, (nitrogenoxider), partikler og
CO, (kuldioxid).

Den nuveerende opvarmningsform er mange lokale energianlaeg. Rgdovre Kommu-
nale Fjernvarme er ved etablere fiernvarme i omradet. Dette medfarer, at pavirk-
ningerne fra energianleeggene i IrmaByen vil blive mindre. Ift. O-alternativet, hvor
Irmagrunden henligger ubenyttet, vil der dog forekomme en mindre betydende
forgget pavirkning fra fiernvarmen.

Emissionerne fra biler er beregnet til at blive ca. 18 % stgrre pa Korsdalsvej og ca.
15 % sterre pa Redovre Parkvej og naesten dobbelt s& stor pa Fjeldhammervej i
forhold til i dag. Trafikken vil for de andre omliggende veje ogsa blive foraget i 2024
afheengig af bl.a. kerselsmgnsteret. Ved 0-alternativet i 2024 vil emissionerne veere
pa ca. samme niveau som i dag.

Data til emissionerne er beregnet med de nuveerende forventede emissioner. Det
ma forventes, at emissionerne pr. bil gennem de neeste ar vil falde, efterhanden
som bilparken bliver udskiftet, da nye biler skal efterleve de nye normer fra EU.
Safremt emissionerne skal begreenses i omradet, er det trafikken, der skal nedbrin-
ges.

I IrmaByen er det ogsa muligt at placere andre virksomheder end butikker, men da
disse skal kunne indpasses i miljgklasse 1, jf. "Handbog om miljg og planlaegning”,
forventes de ikke at ville give luftgener for naboer i omradet.

| forbindelse med indretning af forretninger mv. skal man veere opmaerksom p3a, at
placering af boliger og eksempelvis restauranter/grillbarer taet sammen kan give
anledning til gener. Der bgr derfor stilles krav til minimering af disse gener.

Det er generelt FORCE Technologys opfattelse, at med de regler, der findes pa
omradet, er det muligt at indpasse det planlagte i omradet uden at pafgre yderlige-
re krav til eksisterende virksomheder set i forhold til de luftmaessige pavirkninger.

Visuelle forhold og vind
De visuelle forandringer vil veere starst i naermiljget, hvor de nye bygninger vil
kunne ses, mens udbygningen ikke vil veere saerlig synlig pa afstand af omradet.
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Det er i kapitel 18 beskrevet, hvordan de visuelle forhold vil vaere i omradet og pa
afstand, hvor der seerligt er fokus pa om projektet vil begreense de nuvaerende sig-
telinjer til Kaffetarnet. Endvidere er lys- og skyggeforhold og vind beskrevet bade
for de nye boliger i omradet og eksisterende boliger i naboomradet samt udsigt og
indkig. Det er vurderingen, at den nye bebyggelse generelt ikke vil pavirke nabobe-
byggelserne negativt ift. lys, skygge og vind samt, at det vil vaere begreenset, hvilke
pavirkninger der vil blive ift. indkigsgener fra den nye bebyggelse pa eksisterende
boliger pa Korsdalsve;.

Menneskers sundhed i gvrigt

Det skal veere let at veelge et sundt og aktivt hverdagsliv i IrmaByen. Den tilfgrer
nye former for uformel sport og kobler sig pa de allerede etablerede muligheder.
Der er indrettet stisystemer, der sikrer, at cyklister og fodgaengere har gode for-
bindelser i hele omradet, og der skabes stiforbindelser til naboomraderne. Der er
indrettet laberuter og omradet indeholder generelt tilbud til styrkelse af fritidslivet i
form af sport og kunst. Hele denne baeredygtige fremgang for bydelen i Radovre
skal sikre en langsigtet kvalitet og skal veere til gavn for beboere, investorer og
miljget.

Sociogkonomi

Hvad angar virkninger pa gkonomi og erhverv vil der gennem projektets virkelig-
gerelse komme en nettoforagelse af arbejdspladser i projektomradet i forhold il

i dag, hvor omradet henligger uden seerlig erhvervsmeessig aktivitet. De vil dog
veere reduceret i forhold til tidligere, hvor Irmas centrallager var i fuld funktion. Hvis
omradet derimod fortsat blev opretholdt som erhvervsomrade, og der flyttede nye
erhverv ind i de ledige bygninger, ville der veere en starre forggelse af erhvervsmu-
ligheder i omradet.

Der vil blive etableret en dagligvarebutik og udvalgsvarebutikker primeert til forsy-
ning af lokalomradet, men de vil ogsa tilireekke kunder fra andre dele af neeromra-
det jf. kapitel 8. Derudover vil der blive etableres caféer, mindre erhverv og hand-
veerkerboliger sa de nye beboere kommer til at bo i et omrade med en vis grad af
blandet anvendelse, servicefunktioner, arbejdspladser og oplevelsesmuligheder.
Der etableres ca. 1.000 nye boliger i omradet. Det svarer til ca. 3.500 nye beboere,
som vil betyde en forggelse af befolkningen i Radovre Kommune med ca. 10 %.
Alene i Rgdovre Sydvest bor der i dag ca. 12.000 indbyggere. Dette forventes i
2024 at veere steget til knap 16.700 indbyggere — primzaert pa grund af etableringen
af de 1.000 boliger i IrmaByen.

Den samlede gennemsnitlige husstandsindkomst i Rgdovre Kommune ligger pa
omkring 446.000 kr. i 2012, hvilket er lidt under landsgennemsnittet (ca. 475.000
kr.). For sa vidt angar de nye boliger i IrmaByen forventes en hgjere gennemsnitlig
indkomst end i Rgdovre generelt, svarende til landsgennemsnittet pa ca. 475.000
kr. Det forventes derfor, at udbygning af IrmaByen vil f& en positiv betydning pa den
kommunale gkonomi.

Tilflyttere til Redovre Kommune kommer primaert fra Frederiksberg og Kgbenhavns
Kommune eller fra Hvidovre, Glostrup og Brandby Kommuner og udgares seerligt
af aldersgruppen 18-37 arige og af bgrn pa 0-3 ar.

Der skal etableres en ny daginstitution i neerheden af omradet, mens eksisterende
skoler forventes at kunne modtage de barn, der kommer i omradet. Tilflytningen pa
op til 3.500 borgere vil fa betydning for kommunens skattegrundlag og indtaegter
fra de kommunale tilskuds- og udligningsordninger. Desuden vil tilflytningen @ge
kommunens driftsudgifter, herunder serviceudgifterne til dagtilbud, skoler og eeldre-
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omradet.

Kumulative effekter

Ikke relevant.

Afvaergeforanstaltninger

Der paregnes ikke at veere behov afvaergeforanstaltninger i forhold til befolkningen,
udover dem, som er neevnt i de enkelte afsnit. Der er ikke behov for afvaergeforan-
staltninger ift. afledte sociogkonomiske forhold.

Overvagningsprogram

Der er ikke behov for overvagning ud over de tiltag, der sker overfor de enkelte
miljgvirkninger.

Manglende viden

Der er ikke udarbejdet selvstaendige sociogkonomiske analyser. Ovenstaende er
baseret pa de gvrige udfarte analyser samt oplysninger fra Rgdovre Kommune.

Referencer

Se referencer i foranstaende kapitler.
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21. Afveergeforanstaltninger og
overvagningsprogram (samlet)

| kapitel 8-20 er der beskrevet forslag til afvaergeforanstaltninger og overvagnings-
program, hvor dette er vurderet relevant. | dette kapitel er disse foreslaede initiati-
ver samlet.

Afveergeforanstaltninger

Trafik

Anlaegsfasen

For at mindske miljgpavirkningen i lokalomradet bar den tunge trafik anvises til at
kare til og fra byggepladsen pa de stgrre veje og undga de mindre boligveje. Det er
hensigtsmaessigt, at tung trafik anvises til at kgre via Roskildevej, Korsdalsvej og
Fjeldhammervej, og dermed komme til og fra IrmaByen fra syd. Pa ovenstaende
veje er der i allerede i dag tung trafik, og forholdene for karetgjer og blgde trafi-
kanter er bedst til at handtere tung trafik. Denne rute vil mindske miljgpavirkningen
i boligomrader, ved skoler og ved institutioner, da disse funktioner primeert findes
nord og ost for IrmaByen.

Driftsfasen

Da IrmaByen skaber mere trafik pa det eksisterende vejnet, vil det veere n@d-
vendigt at etablere nogle afveergeforanstaltninger, der understgtter de starre
trafikmaengder. P& nuveerende tidspunkt kan peges pa fglgende forhold, som bar
indteenkes i det videre arbejde:

+ Pa Fjeldhammervej bar en kort delstreekning neermest Korsdalsvej ombygges
med cykelsti pa grund af trafikstigningen.

» Krydset mellem Korsdalsvej og Fjeldhammervej bgr ombygges til et signalregu-
leret kryds.

* | krydset Roskildevej/ Korsdalsvej/ Brandbygstervej bgr signalprogrammet
justeres.

+ Hastigheden pa Korsdalsvej bar nedseettes fra nuveerende 60 km/t til 50 km/t.

» Den nye stikrydsning pa Korsdalsvej anbefales etableret som en kombination af
haevet flade og midterhelle.

» De interne veje foreslas etableret med en hastighedsbegraensning pa 40 km/t,
hvilket ogsa er indarbejdet i lokalplanen.

» Stikvejene foreslas etableres med en anbefalet hastighed pa 30 km/t og der bar
veere fortov i den ene eller i begge sider af vejen. Dette er ogsa indarbejdet i
lokalplanen.

» Der bar sikres gode oversigtsforhold ved alle overkarsler, da det hgjner trafik-
sikkerheden.

+ Det anbefales at stisystemet fgres frem til Nyholm Allé og der bar sikres gode
krydsningsforhold for krydsende stitrafik over Nyholm Allé til Rgdager Allé.

» Det foreslas at aendre stoppestedernes placering.

Det forventes, at ovenstdende i kombination med en generel fokus pé trafiksik-
kerheden i omradets videre udvikling, vil medvirke til at sikre de trafikale forhold
omkring IrmaByen.

Trafikstoj

Driftsfasen

For at kunne reducere trafikstajen pa opholdsarealer og boliger i den vestlige del
af IrmaByen er det ngdvendigt at etablere stgjforanstaltninger. Det er vurderet, at
stgjafskaermning, hastighedsreduktion og stgjdeempende asfalt kan anvendes som
virkemidler i forhold til at reducere trafikstgjen i IrmaByen. Omradet er stgjbelastet,
primeert pa grund af stgj fra motorvejen. Det enkleste virkemiddel ville derfor veere
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at opseette en stgjskaerm ved motorvejen, da det er den primaere kilde. Den ville
formentligt reducere stgjen i projektomradet til under de vejledende stgjgraenser.
Denne Igsning er uden for projektets afgreensning, og den er derfor ikke undersggt
naermere.

For at kunne reducere trafikstajen pa opholdsarealer og i boliger i den vestlige
del af IrmaByen er det beregnet, hvilken effekt der kan opnas, hvis der etableres
felgende tiltag: To mindre mure af 2,2 m hgjde i delomrade 18, en stgjvold af 1 m
hgjde i delomrade 14, reduktion af hastigheden pa Korsdalsvej til 50 km/t samt
standard SRS-belaegning pa Korsdalsvej. Samlet vil disse lokale foranstaltninger
kunne reducere stgjniveauet med op til 3 dB pa udearealer og pa de mest udsatte
facader og bygninger placeret teet pa de lokale foranstaltninger.

Med disse lokale foranstaltninger vil stgjniveauet pa den vestlige del af projekt-
omradet stadig veere over de vejledende greenseveerdier for boligbebyggelse og
opholdsarealer.

| de omrader, hvor stgjniveauet er over den vejledende graenseveerdi for boligbe-
byggelse pa 58 dB, er facadeisolering et tiltag, der kan anvendes til at reducere
stejgenerne indendgrs. | omrader, hvor stgjniveauet er over 58 dB, kan udformnin-
gen af boligernes facader ske, sa der er et stgjniveau pa hegjest 46 dB indenders

i sove- og opholdsrum, jf. Miljgstyrelsens vejledning 4/2007 "Stgj fra veje”. Den
vejledende greenseveerdi pa 46 dB gaelder med minimum et abent vindue eller
med tilstreekkelig ventilation, sa der forekommer udluftning svarende til at minimum
et vindue er abent. De 46 dB svarer til det stgjniveau, der opstar indendars med
almindelige abne vinduer, nar der er et stgjniveau pa 58 dB udenfor facaden. For
at overholde graenseveerdien pa 46 dB er specielle lgsninger nadvendige. Disse
kan fx veere i form af 3G-vinduer ("russer’- vindue), supplerende stgjafskaermning
af glas anbragt uden pa facaden, seerligt udformede lydskodder eller anden seaerligt
isolerende vindueskonstruktion.

Udover facadeisolering bgr boligerne orienteres, sa der sa vidt muligt er opholds-
og soverum mod boligens stille facade. Ved en "stille facade” forstar Redovre Kom-
mune i udgangspunktet en facade, hvor Miljgstyrelsens vejledende stgjgreense pa
58 dB som minimum overholdes.

Det vil tilsvarende veere ngdvendigt med lokale tiltag, der kan reducere stgjbe-
lastningen pa opholdsarealerne ved boligerne. Som eksempel er der er foretaget
punktberegninger, der viser, at stgjen pa udearealer, hvor stgjniveauet er over 58
dB, ved placering af 2,2 m hgje stgjmure kan reduceres 2-3 dB. Oplysningerne kan
anvendes, nar placering og udformning af de udendars opholdsarealer fastlaegges.

Stoj og vibrationer

Anlaegsfasen

Radovre Kommunes "Forskrift for visse miljgforhold ved bygge- og anlaegsaktivite-
ter” skal overholdes. Det er muligt at reducere stgj (og vibrationer) ved bygge- og
anleegsaktiviteter ved en ngje planleegning. Herved kan det sikres, at arbejdsma-
skiners placering, kareveje for tung transport osv. etableres, hvor det giver mindst
mulige stgjgener. Erfaringsmeessigt er der dog seerlige processer, hvor det ikke er
muligt at reducere stgjen vaesentligt, hvorfor en god planlaegning kan medvirke til,
at stajen kun optraeder pa tidspunkter, hvor det er mindst generende. God og fyl-
destggrende information til beboere og virksomheder i omradet er derfor afggrende
for anleegsarbejdets fremdrift. Det foreslas, at der udarbejdes en stgjhandterings-
plan inden arbejdet pabegyndes.

E --
R@DOVRE KOMMUNE ‘
Iarkitekter



Driftsfasen

Lokalcenter - delomrade 1

Stejbelastningen L_af de neermeste facader er op til ca. 64 dB(A), hvilket er en
vaesentlig overskridelse af de vejledende greenseveerdier pa 55 dB(A), 45 dB(A) og
40 dB(A) i dag-, aften- og natperioden.

Hvis der ikke foretages vareleveringer i aften og natperioden (henholdsvis kl. 18-
22 og 22-07) vil det med deempninger af kgle- og ventilationsenhederne samt en
hensigtsmaessig placering af papkomprimatoren kunne opnas, at de vejledende
stejgreenser overholdes hvad angar stgjen fra dagligvarebutikken.

Hvis man gnsker at kunne overholde stgjgraenserne i aften- og natperioden og
samtidig give mulighed for varelevering i ydertimerne, skal der mere omfattende
deempninger til. Dette kunne fx veere at overdeekke nedkerslen til p-keeldren (inkl.
en vaeg mod gst) til parkeringskaelderen og lade al indkgrsel for kunderne forega
direkte fra Fjeldhammervej og at undga al kundeparkering pa terraen. Desuden er
det formodentlig ngdvendigt at overdeekke vareleveringen. Sidstneevnte er fastlagt
i lokalplanen.

Virksomheder

For tiden er der naeppe virksomheder i erhvervsomradet mod syd og gst, der - bort-
set fra en enkelt virksomhed - giver betydende stgjbidrag i IrmaByen. Men stgjbe-
regningerne viser, at hvis der kommer gget stgjende aktivitet i erhvervsomradet
mod syd, vil der kunne forekomme overskridelser af de vejledende stgjgreenser i
IrmaByen.

Stajgener fra virksomhederne reguleres i henhold til miljgbeskyttelsesloven. |
baggrundsrapporten er mulige foranstaltninger til reduktion af evt. stgj fra virksom-
heder beskrevet.

Luft og klima

Det vurderes ikke relevant at indfare seerlige afvaergeforanstaltninger for eksiste-
rende og nye virksomheder i erhvervsomradet ved Valhgjs Allé, blot man felger
reglerne for virksomhederne, herunder eksempelvis afstandskrav til bolig i auto-
veerkstedsbekendtggrelsen ved etablering af nyt autoveerksted,

Gener fra byggepladsen i form af stgv reguleres af Rgdovre Kommunes "Forskrift
for visse miljgforhold ved bygge- og anlaegsaktiviteter.”

Jordforurening

Handtering af forurenet jord skal ske i henhold til de til enhver tid geeldende love
og regler. Ved igangsaettelse af bygge- og anlaegsaktiviteterne bgr udarbejdes en
jordhandteringsplan.

Arealanvendelse
Der skal sgges om tilladelse til eendret arealanvendelse, jf. jordforureningslovens
§8 forud for boligbyggeri pa en tidligere erhvervsgrund.

Afgravning og bortskaffelse af forurenet jord
Forud for grave- og anlaegsprojektets opstart skal der ansgges Rgdovre Kommune
om tilladelse hertil, jf. Jordforureningslovens § 8.

Nar der skal afgraves og bortskaffes forurenet jord i forbindelse med byggeprojek-

tet, skal arbejdet anmeldes til og godkendes af Rgdovre Kommune. Inden anmel-
delsen af flytningen af jord fra de V2-kortlagte eller omradeklassificerede arealer,

-,v- covoun: K
INarkitekter = 155



156

skal bygherre have godkendt en jordhandteringsplan hos miljgmyndighederne.

Genindbygning af forurenet jord
Evt. genindbygning af lettere forurenet jord kreever tilladelse af Rgdovre Kommune.

Grundvand

Hvis vandkvaliteten og nedsivningsforholdene ger det muligt, kan pavirkningen af
grundvandets maengde i anleegsfasen mindskes ved at nedsive det bortledte vand
pa egnede arealer.

Overfladevand og spildevand

Myg og mitter

For at forebygge problemerne med myg og mitter kunne det overvejes at udsaette
rudskaller, karusser eller andre hardfgre fiskearter, der kan tale lav iltspaending i
vandet. Feerdigetablering af vandansamlingerne bgr desuden ikke ske i den tidlige
forsommer. Det vil favorisere myggelarver, fordi et naturligt dyreliv i vandet og her-
ved forekomst af de arter der spiser myggelarver, endnu ikke er etableret.

Rastoffer og affald
For nedrivningsarbejdet pabegyndes, skal der udarbejdes en detaljeret plan for
hvilke undersggelser, der skal foretages og hvordan affaldet skal handteres.

Natur, Flora og Fauna

Flagermus

Evt. feeldning af store traeer bgr ske i perioden 1.9-31.10 inden dvaergflagermusene
gar i vinterdvale.

Ombygnings- og renoveringsarbejdet af Kaffetarnet bgr pabegyndes i sommer-
halvaret, saledes at kommende byggeaktiviteter ikke skader overvintrende skim-
melflagermus. Overholdes disse simple og meget billige afveerge foranstaltninger,
vurderes omradets samlede gkologiske funktionalitet for overvintrende skimmelfla-
germus at kunne bevares.

Landskabelige forhold
For at begraense indbliksgenerne til og fra boliger internt i IrmaByen bar der vaere
fokus pa placering og udformning af altaner i den videre detailprojektering.

Rekreative forhold

Vind

Hvor det er vurderet, at vindkomforten har veeret udfordret, skal der, som vist i
lokalplanen og designmanualen, del 2 til lokalplanen, etableres ny beplantning for
at give lee og afveerge eventuelle vindmaessige problemer. Det er ngdvendigt med
beplantning ved pladsen vest for Kaffetarnet, hvis den skal benyttes til l&engereva-
rende ophold. Tilsvarende bgr der placeres beplantning i naerheden af hjgrnerne
pa to bygninger, hhv. bygningen ud til Korsdalsvej (i delomrade 9) og bygningen ud
til Fjeldhammervej (i delomrade 1).

Der ber placeres beplantning i naerheden af hjgrnerne pa de relativt hgje huse ud
til Korsdalsvej og Fjeldhammerve;.

Det er desuden vigtigt for vindmiljget i den vestlige del af IrmaByen, at de eksiste-
rende traeer vest for Korsdalsvej bibeholdes.

Ved placering af gangarealer og opholdspladser, skal man vaere opmaerksom pa
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de lokale vindforhold. Der skal helst ikke placeres gangarealer teet pa Kaffetarnets
vestlige hjarner.

Placeringen af indgangspartiet for Kaffetarnet bear tilsvarende overvejes ngje. Mod
vest ma det forventes, at der vil veere nedadrettet vind, derfor vil det eventuelt vaere
ngdvendigt at skeerme indgangspartiet med et udhaeng. For indgang mod syd og
nord vil det yderligere veere ngdvendigt at skeerme for sidevind primeert fra vest.
Det er specielt problematisk med indgangspartier ved det sydvestlige og nordvest-
lige hjgrne. | forhold til vindkomfort vil den mest optimale placering af ny indgang til
Kaffetarnet veere mod ost.

Overvagningsprogram

Trafik

Nar IrmaByen er fuldt etableret, vil trafikmaengderne i neeromradet vaere gget. Stig-
ningen i trafik kan pavirke kapaciteten pa vejnettet og stgjgenerne ved bebyggelse
langs vejene.

Med de foreslaede afvaergeforanstaltninger er kapaciteten pa straekninger og i
kryds tilstreekkelig. IrmaByen indgar i kommunens almindelige overvagning af
vejtrafikken. | Redovre Kommune sker overvagning af trafik og trafiksikkerhed gen-
nem trafikplanen, som revideres hvert 4. ar.

Trafikstoj

De ggede trafikmaengder vil skabe gget stgj ved bebyggelser langs vejene. Da
Radovre Kommune hgrer under betegnelsen 'stgrre byomrade’ jf. Stgjbekendtge-
relsen, er kommunen forpligtiget til at stajkortlaegge hvert femte ar. Overvagning af
vejtrafikstgj foregar gennem kommunens arbejde med stgjkortleegning og stgj-
handlingsplan for trafikstgj.

Grundvand

Hvis det bliver ngdvendigt med egentlige grundvandssaenkninger i anlaegsfasen,
skal den evt. pavirkning af potentialeniveauet i det preemeere kalkmagasin over-

vages for at sikre, at indvindingen til Espevang Vandveerk ikke pavirkes negativt.
Herudover vil det veere relevant at overvage kvaliteten af det bortledte vand, hvis
det nedsives pa egnede arealer i projektomradet.
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