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Dette notat har til formal at belyse kapacitetsforholdene ved signaloptimering og indkobling af en
hagjresvingspil fra Hgjnaesvej i krydset Rgdovre Parkvej/Hgjnaesvej. Kapaciteten, som den er i dag,

samt for et fremtidigt scenarie belyses.
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Figur 1 — Rgdovre Parkvej/Hgjnaesvej
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Notatet indeholder forudsaetningerne for kapacitetsberegningerne, der ligger til grund for resulta-
terne beskrevet i notatet samt et bud pd optimering af krydset.

2 Forudsaetninger

2.1 Kapacitetsberegninger

Kapaciteten er beregnet vha. DanKap, som er et makrosimuleringsvaerktgj udarbejdet af Vejdirek-
toratet pd baggrund af vejregelhdndbogen Kapacitet og Serviceniveau.

Resultaterne af kapacitetsberegningerne evalueres v.h.a. serviceniveau, der er et "kvalitetsmal til
beskrivelse af afviklingsmaessige betingelser for en trafikstrgm; almindeligvis beskrevet i udtryk for
faktorer som hastighed og rejsetid, mangvrefrihed, trafikforstyrrelser, komfort, bekvemmelighed
og trafiksikkerhed”. Kapaciteten klassificeres efter middelforsinkelse og belastningsgrad.

Et kryds klassificeres efter det mest belastede ben og hvis middelforsinkelsen viser et niveau pa
eksempelvis D, men belastningsgraden viser E, klassificeres krydset efter den vaerste, dvs. E. Ka-
pacitetsberegningerne skal ses som en indikation af kapaciteten og ikke egentlig afvikling.

A Neesten ingen forsinkelse <20 <10 <0,6
B Begyndende forsinkelser 21-35 11-15 0,6-0,7
C Ringe forsinkelser 36-50 16-25 0,7-0,8
D Nogle forsinkelser 51-70 26-60 0,8-0,9
E Store forsinkelser 71-100 51-70 0,9-1
F Meget store forsinkelser >100 >70 >1

Tabel 1 - Serviceniveau

Et serviceniveau over D bgr tilstraebes.

Serviceniveau D: Trafikafviklingen er kendetegnet ved hgje belastningsgrader, hvilket medfgrer
markante indskreenkninger af beveegelsesfriheden for trafikanterne. Samspil med andre trafikanter
finder sted naesten hele tiden. Trafiksituationen er stadig stabil.”

“Serviceniveau E: Den enkelte trafikant medfgrer konstant gensidige hindringer for andre trafik-
anter. Bevaegelsesfrihed forefindes kun i begraenset omfang. Ubetydelige forveerringer af tilstram-
ningen kan medfgre trafiksammenbrud. Trafikken omfatter stabile og ustabile situationer. Kapaci-
teten er ndet.”

Resultaterne fra beregningerne vises som:
- en belastningsgrad (B), der er et samlet udtryk for hvor meget grenen er belastet
- middelforsinkelsen (t), der angiver den gennemsnitlige forsinkelse krydset eller rundkgrslen
fordrsager, i sekunder
- den stgrst mulige kglaenge (n), der er angiver den laengste kgleengde i den vaerste situation
og dvs. ikke en gennemsnitlig kglaeangde, men den kglaengde, der bgr dimensioneres efter.
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Ved belastningsgrader over 0,9 beskrives situationen som ustabil og der kan forekomme sammen-
brud. Ved belastningsgrader over 1 har DanKap tendens til at overvurdere gennemsnitlige venteti-
der og stgrste kglaengder og give urealistiske resultater.

2.2 Trafiktal
I analysen er der anvendt trafiktal for en basis situation samt et fremtidsscenarie.

Motortrafik

Trafiktallene for motortrafik for de to trafiksituationer stammer fra et notat udarbejdet Rambgll af
d. 30.04.2015 for Rgdovre Centrum. I notatet er der identificeret to spidstimer torsdag eftermiddag
samt Igrdag formiddag. Trafikken for de to spidsbelastninger er vist pd Tabel 2 og Tabel 3 og beror
pa tal fra Rambglls notat?.

ROACQC e Pd < e ROAC e Pd 2] o 0

Rgdovre Parkvej vest 175 190 365
Rgdovre Parkvej gst 130 210 340
Hgjnaesvej 190 234 424
SUM 320 409 400

Tabel 2- Basis torsdag eftermiddag

Rgdovre Parkvej vest 120 150 270
Rgdovre Parkvej gst 120 250 370
Hgjnaesvej 250 260 510
SUM 370 380 400

Tabel 3 - Basis Igrdag formiddag

Trafiktallene for et fremtidsscenarie stammer fra samme notat, hvor basis tallene er opskrevet med
25%. Trafiktallene fremgar af Tabel 4-Tabel 5.

Rgdovre Parkvej vest 219 238 457
Rgdovre Parkvej gst 163 263 426
Hgjnaesvej 239 292 531
SUM 402 511 501

Tabel 4 - Fremtidsscenarie torsdag eftermiddag

» a P - o » a P -
PO d PO d 0 D

Rgdovre Parkvej vest 150 188 338

Rgdovre Parkvej gst 150 313 463

1 Af notatet fremg3r det at tallene beror p& krydstzellinger, men fremg3r ikke hvornr disse taelling er foretaget
og om det er en krydsteellinger
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Hgjnaesvej 313 325 638
SUM 463 475 501

Tabel 5 - Fremtidsscenarie lgrdag formiddag

Cyklister
Krydset ligger p8 Albertslundruten, der Igber ad Redovre Parkvej forbi Hgjnaesvej. Taellinger ca.

200 m vest for krydset fra 2012 viser at der 2.151 cyklister pd et hverdagsdggn og 611 cyklister pa
et weekenddggn. Ca. 1000 mod @st ved Damhusdaemningen er det talt 2.706 cyklister pd et hver-
dagsd@gn og 822 cyklister pa et weekenddagn?.

For Rgdovre Parkvej antages det at
- Spidstimen om torsdagen udger ca. 12% af hverdagsdggn trafikken pd Rgdovre Parkvej
- Spidstimen om Igrdagen udggr 10% af weekenddggn trafikken Rgdovre Parkvej
- 70% pa Rgdovre Parkvej cykler mod vest og 30% cykler mod gst torsdag eftermiddag
- 50% pa Rgdovre Parkvej cykler mod vest og 50% cykler mod gst torsdag eftermiddag

Fgr Hgjnaesvej antages det at
- Trafikken til og fra Hgjnaesvej svarer til ca. 10-15% af trafikken pd Rgdovre Parkvej, dvs.
ca. 40 cyklister torsdag eftermiddag
- Trafikken til og fra Hgjnaesvej svarer til ca. 10-15% af trafikken pd Rgdovre Parkvej, dvs.
ca. 12 cyklister torsdag eftermiddag
- Trafikken til og fra Rgdovre Parkvej fra Hgjnaesvej fordeles ligeligt
- Der er samme antal venstre og hgjre svingede i begge retninger

Cykeltrafikken fremskrives ikke og der regnes derfor med de samme trafikmaangder i basis samt
fremtidsscenariet.

Rgdovre Parkvej vest 77 10 87
Rgdovre Parkvej gst 181 10 191
Hgjnaesvej 10 10 20
SUM 191 87 20

Tabel 6 - Cyklister torsdag eftermiddag

Rgdovre Parkvej vest 31 3 33
Rgdovre Parkvej gst 31 3 33
Hgjnaesvej 3 3 6
SUM 33 33 6

Tabel 7 - Cyklister Igrdag eftermiddag

2 Evalueringsrapport for Albertslundruten, November 2012
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2.3 Geometri

Kapacitetsberegninger for basis situationen udfgres pa baggrund af de eksisterende geometriske
forhold, som vist pd Figur 2 og fremtidsscenariet som vist pa Figur 3.

Figur 2 — Krydsgeometri basis Figur 3 — Krydsgeometri scenarie

2.4 Signalprogrammer

Krydset er delvist trafikstyret. Der ligger spoler pa Hgjnaesvej i karesporene ved stoplinien og ca.
25 meter fgr stoplinien, samt i cykelbanen. P& Rgdovre Parkvej vest er der placeret en spole ca.
55 meter fgr stoplinien, mens der pa Rgdovre Parkvej gst er placeret en spole i venstresvingsbanen
fremme ved stoplinien. Endelige ligger der en spole til cyklister i den nordlige side af krydset.

Da DanKap er en statisk model, der ikke kan handtere trafikstyrede signaler og signalplaner med
mange kombinerede faser, simplificeres signalgruppe planen. Det antages at signalprogram H an-
vendes i spidsbelastningsperioderne og anvendes derfor i kapacitetsanalysen.

I signalprogram H gives der grgnt til Redovre Parkvej vest og gst, herefter far Rgdovre Parkvej
vest rgdt og der gives en venstresvingspil i nogle sekunder til Rgdovre Parkvej, der slukkes igen og
Rgdovre Parkvej gst har grgnt i nogle sekunder laengere. Dette kan DanKap ikke handtere, det be-
regnes derfor som at der ikke gives grgn pil til venstresving til Redovre Parkvej gst, men blot at
der ikke skal viges for modkgrende trafikanter i samme periode. Dette giver det samme resultat.

I signalprogrammet er der ogsa forlaengelser for hhv. Hgjnaesvej samt venstresvingende fra Rgdov-
re Parkvej gst. For trafikanter fra Hgjnaesvej kan grgntiden forgges med 13 sekunder og for ven-
stresvingende fra Rgdovre Parkvej med 8 sekunder. Der er i analysen derfor udarbejdet kapaci-
tetsberegninger med maksimums og minimums grgntider for disse retninger. Dette giver et pro-
gram med en omlgbstid pa hhv. 50 sekunder og 70 sekunder.

DanKap kan ikke handtere cyklistsignaler udover fgrgrent og anmeldelse for venstresvingende cyk-
lister fra Rgdovre Parkvej mod vest figurer derfor som rgdtid i beregningerne.
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3 Resultater

3.1 Basisberegninger

Figur 4-Figur 9 viser resultaterne for basisberegningerne. Figur 4-Figur 6 viser resultaterne for tra-
fikken om torsdagen og Figur 7-Figur 9 viser resultaterne for trafikken om Igrdagen.

P& Figur 4 ses det, at Rgdovre Parkvej fra vest og Hajnaesvej er mest belastede. 50% af trafikan-
terne fra Rgdovre Parkvej skal mod Hg@jnaesvej og derved potentielt mod parkering til Rgdovre Cen-
trum. Ved fuld forleengelse for venstresving fra Parkvej gst og Hgjnaesvej (Figur 5) forbedres kapa-
citeten for Hgjnaesvej betydeligt, men dette forringer, ifl. beregningerne, kapaciteten for Rgdovre
Parkvej vest.
Da venstresvinget fra Rgdovre Parkvej ikke er specielt belastet, er det dog sandsynligt at der ikke
tildeles ekstra grgntid til denne retning og en mere realistisk situation kunne derfor vaere som vist
pa Figur 6, hvor der tildeles Hgjnaesvej 2 sekunders yderligere grgntid. Dette resulterer i et ser-
viceniveau E.

“Serviceniveau E: Den enkelte trafikant medfgrer konstant gensidige hindrin-

ger for andre trafikanter. Beveegelsesfrihed forefindes kun i begreenset om-

fang. Ubetydelige forvaerringer af tilstramningen kan medfore trafiksammen-

brud. Trafikken omfatter stabile og ustabile situationer. Kapaciteten er n8et.”

MiddE|F°"5fi'7_kE|SE“ og Middelforsinkelsen og
kglzengden i tifartssporet kalzengden i tilfartssporet
Wejgren  Kgrespor B t n Sop, Vejgren  Kgrespor B £ n 5o
s/t Kt skt Kt
Redovre Parvej vest LH 0,89 47 10 Rgdovre Parvej vest LH 1,33 654 103
Radovre Parkvej gst V 0,55 21 [ Radovre Parkvej gst V a,47 24 7
Rodovre Parkvej ost L 0,12 4 1 Radovre Parkvej st L 0,13 3 4
Hgjnzesvej v 0,73 38 [ Hgijnaesvej v 0,41 23 7
Hajnaesvej H 0,95 100 8 Hajnzesvej H 0,64 31 9
Figur 4 - Resultater basis torsdag uden forlaengelser Figur 5 - Resultater basis torsdag med alle max. for-
laengelser
Middelforsinkelsen og
kelzengden i tilfartssporet
Vejgren Kgrespar B t n say,
sikt Kt
Rpdovre Parvej vest LH 0,93 63 10
Rpdovre Parkvej pst v 0,59 24 [3
Rgdovre Parkvej gst L 0,13 5 1
Haijnzesvej v 0,60 28 3
Hdjnzesvej H 0,84 51 8

Figur 6 — Resultater basis torsdag med 2 sek. forlaen-
gelse pd Hgjnaesvej

Om Igrdagen er Rgdovre Parkvej mindre belastet med undtagelse af venstresving fra Rgdovre
Parkvej gst, hvor der er en svag stigning, der dog ikke giver kapacitetsproblemer for retningen.
Der er om Igrdagen mere trafik fra Hgjnaesvej, hvilket vil resulterer i en forlaengelse af grgntiden
for Hgjnaesvej. Figur 8-Figur 9 viser krydset med grgntidsforlaengelser, hvor Figur 8 viser kapacite-
ten ved maksimal grgntidsforlaengelse for bade Hgjnaesvej og Rgdovre Parkvej mens Figur 9 viser
kapaciteten ved grgntidsforlaengelse for Hgjnaesvej pa 8 sekunder. Ved maksimal forlaengelse pa
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Redovre Parkvej gst og Hgjnaesvej opnas et resulterende serviceniveau pa D, mens forlaengelse
alene pa Hgjnaesvej giver et resulterede serviceniveau pa C.

“Serviceniveau C: Den enkeltes bevaegelsesmuligheder afhaenger ofte at af
gvrige trafikanters adfeerd. Bevaegelsesfriheden er indskreenket meerkbart.
Trafiksituationen er stabil.”

Under hvilke forudsaetninger der tildeles grgntidsforlaengelse kendes ikke og det vurderes derfor, at
serviceniveau i spidstimen om lgrdagen ligger mellem C og D.

Middelforsinkelsen og Middelforsinkelsen og
kelzengden i tilfartssporet kelzengden i tilfartssporet
Vejaren  Kgrespor B t Moy Vejgren  Kgrespor B t Moy
skt Kt sfkt Kt
Fpdovre Parvej vest LH 0,59 20 7 Rpdovre Parvej vest LH 0,89 57 10
Rpdovre Parkvej @st v 0,54 16 6 Redovre Parkvej gst V 0,55 25 8
Rpdovre Parkve] st L 0,11 F 1 Rpdovre Parkvej gst L 0,12 & 4
Hgjnzesvej v 0,95 ag 7 Hajnassvej v 0,53 25 <]
Hainesvei H 1,03 168 15 Hojnassve] H 0,7 34 s
Figur 7 — Resultater basis Igrdag uden forlaengelser Figur 8 — Resultater basis Igrdag m. alle max. for-
leengelser
Middelforsinkelsen og
kgleengden i tilfartssporet
Vei
ejgren  Kgrespor B t n 59,
skt Kt
Rgdovre Parvej vest LH 0,72 33 3
Rpdovre Parkvej gst V 0,68 29 7
Rpdovre Parkvej gst L 0,13 8 4
Heinzesvej W 0,55 23 7
Hgjnzesvej H 0,70 30 8

Figur 9 — Resultater basis Igrdag med 8 sek. forleengel-
se pa Hgjnaesvej

3.2 Fremtidsscenarie

Figur 10-Figur 15 viser resultaterne for fremtidsscenariet. Figur 10-Figur 12 viser resultaterne for
trafikken om torsdagen og Figur 13-Figur 15viser resultaterne for trafikken om Igrdagen.

Med det eksisterende signalgruppeprogram beregnes der trafiksammenbrud bdde med og uden
grgntidsforlaengelser, jf. Figur 10 og Figur 11°> om torsdagen. Selv med tilpassede grgntidsforlaen-
gelser for venstresvinget fra Rgdovere Parkvej gst og Hajnaesvej kan der ikke opnas et acceptabelt
resulterende serviceniveau og der er risiko for meget lange kger. Dette skyldes, at Rgdovre Parkvej
vest er belastet.

3 Der beregnes urealistisk hgje ventetider og laengste kglaenger for Rgdovre Parkvej vest og Hgjnaesvej jf. af-
snit 2.1

www.moe.dk Side 7 af 10



Middelforsinkelsen og Middelforsinkelsen og
kplzengden i tilfartssporet kpleengden i tilfartssporet
Vejgren  Kgrespar B t n 5o Vejgren  Kgrespor B t n 5o,
s/t Kt skt Kt

Rgdovre Parvej vest LH 1,11 251 56 Radovre Parvej vest LH 1,67 1250 170

Redovre Parkvej gst V 0,75 32 7 Rodovre Parkvej gst V 0,50 27 9

Rpdovre Parkvej gst L 0,15 4 4 Rpdovre Parkve]j gst L 0,16 8 5

Hajnaesvej v 0,91 74 7 Hajnzesvej v 0,51 25 8

Hajnzesvej H 1,19 407 54 Hainzesve] H 0,80 42 1
Figur 10 -Resultater fremtidsscenarie torsdag uden Figur 11 - Resultater fremtidsscenarie torsdag m. alle
forlaengelser max. forlaengelser

Ved at indkoble en hgjresvingspil fra Hgjnaesvej, der kgrer i samme fase som venstresving fra Rgd-
ovre Parkvej fra gst, forbedres kapacitet for hgjresvinget og der friggres grgntid.

Ved at tildele mere grgntid tid Redovre Parkvej vest efter behov, kan derved opnds et acceptabelt
serviceniveau pa C, if. Figur 12.

P& vestsiden af Rgdovre Parkvej beregnes der en stgrst mulig kglaengde pa 14 kgretgjer, hvilket
svarer til 85 m. Dvs. det beregnes at kgerne for denne retning risikerer at vaere sa lange at, de
reekker ned over fodgaengerovergangen vest for krydset.

I venstresvingsbane fra gstsiden af Rodovre Parkvej beregnes 8 kgretgjer, dvs. ca. 50 m. P38
Hojnaesvej beregnes der stgrst mulige kalaengder pa 9 kgretgjer i hgjresvingsbanen og 9 kgretgjer
i venstresvingsbanen, hvilket svarer til 55 m. Ved hgjresving fra Hgjnaesvej og pa Rgdovre Parkvej
mod gst er der risiko for at vente mere end et omigb. Der beregnes ingen gennemsnitlige venteti-
der, der overstiger omigbstiden.

Middelforsinkelsen o
koleenaden i tilfartsspogiet Brugerdefineret omlghstid

Vejgren  Kerespor B t G Brugerdefinerede grentider

’ Omlgbstiden er 70 sekunder

5Kt Kt

Rgdovre Parvej .\rest LH 0,75 25 14 Grantid |Mellemtd
Rpdovre Parkvej gst V 0,75 36 8 Fase i
Rgdovre Parkvej gst L 0,14 4 4 1 79 4
Hajnzesvej v 0,79 48 9 7 P q
Hainzesvej H 0,55 17 9 3 12 3

Figur 12 - Resultater fremtidsscenarie torsdag m. grgntidsforlaangelser for Rgdovre Parkvej vest, for venstre-
sving for Rgdovre Parkvej gst samt for Hgjnasvej med hgjresvingspil

Kapaciteten for hgjresvingende fra Hgjnaesvej kan desuden forbedres en smule ved at etablere fgr-
grgnt til cyklister.

Det eksisterende signalgruppeprogram giver ligeledes anledning til kapacitetsproblemer om Igrda-
gen pa Hgjnaesvej og der kan ikke opnas et acceptabelt serviceniveau jf. Figur 13 og Figur 14. Det
resulterende serviceniveau beregnes til F:

“Serviceniveau F: Trafikefterspargslen overstiger kapaciteten. Vejnettet er
overbelastet.”

Hojnaesvej er meget belastet og yderligere tildeling af grgntid hertil, vil betyde sammenbrud pa

Redovre Parkvej, hvor det enten vil g& ud over venstresvingende fra gst eller hgjresvingende og
ligudkgrende fra vest.
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Middelforsinkelsen og Middelforsinkelsen og
kgleengden i tilfartssporet kplzengden i tilfartssporet
. Vei
Vejgren  Kgrespor B t Mo, ejgren  Kgrespor B t N cop
s/Kt Kt sfkt Kt
Rgdovre Parvej vest LH 0,76 29 9 Rgdovre Parvej vest LH 1,09 297 40
Rpdovre Parkvej gst V 0,78 3 ] Redovre Parkvej gst V 0,70 3 10
Rpdovre Parkvej @st L 0,14 4 3 Rpdovre Parkvej gst L 0,15 8 4
Heinaasve] W 1,20 411 59 Hgjnzesvej v 0,67 30 10
Hainzesve] H 1,30 583 82 Hgjnaesve] H 0,87 54 12

Figur 13 - Resultater fremtidsscenarie lgrdag uden for-  Figur 14 - Resultater fremtidsscenarie lgrdag m. alle
laengelser max. forlaengelser

Ved at indkoble en hgjresvingspil fra Hgjnaesvej og ved at tildele mere grgntid tid Rgdovre Parkvej
vest, kan derved opnas et acceptabelt serviceniveau pa D.

Serviceniveau D: Trafikafviklingen er kendetegnet ved hgje belastningsgrader,
hvilket medforer markante indskreenkninger af beveegelsesfriheden for trafi-
kanterne. Samspil med andre trafikanter finder sted naesten hele tiden. Trafik-
situationen er stadig stabil.”

P& vestsiden af Rgdovre Parkvej beregnes der en stgrst mulig kglaengde pd 11 kgretgjer, hvilket
svarer til 65 m dvs. beregninger viser at kgerne igen risikerer at vaere sd lange at, de raekker ned
over fodgaengerovergangen vest for krydset.

I venstresvingsbane fra pd gstsiden beregnes 10 kgretgjer, dvs. ca. 60 m. P8 Hgjnaesvej beregnes
der en kglaengde pd 11 keretgjer i hgjresvingsbanen og 8 kgretgijer i venstresvingsbanen, hvilket
svarer til hhv. 65 m og 50 m.

Der beregnes ingen gennemsnitlige ventetider, der overstiger omigbstiden.

Middelforsinkelsen o .
keleengden i ti|fEII'iESDDgI'Et Brugerdefineret omlgbstid

Vejgren  Kgrespor B t Moo Brugerdefinerede grontider

i Omlgbstiden er 70 sekunder

sfit Kt

Redovre Parvej .VESt LH 0,78 37 11 Grantid | Mellemtd
R@dovre Parkvej pst V 0,79 38 10 Fase efter
Redovre Parkvej gst L 0,14 7 4 1 20 4
Hajnazsvej v 0,74 36 11 Z 12 ]
Hajnaesvej H 0,48 9 3 3 17 3

Figur 15 - Resultater fremtidsscenarie Igrdag m. grgntidsforlaengelser for Rgdovre Parkvej vest, for venstre-
sving for Rgdovre Parkvej gst samt for Hgjnaesvej med hgjresvingspil

4 Konklusion og anbefaling

Beregningerne viser, at krydset i spidstimerne er belastet og vil blive endnu mere belastet i fremti-
den. Beregningerne tyder pa at signaltiderne ikke fungerer optimalt i dag.

P& Hgjnaesvej beregnes der kglaengder som i perioder risikerer at straekke sig ned forbi indkgrslen
til parkeringspladsen.

P& Rgdovre Parkvej gst beregnes der i gstsiden kglaengder i venstresvingsbane pa op til 90 meter,
som vil blokere for ligeudkgrende.

P& Rgdovre Parkvej vest beregnes kglaengder der i perioder vil nd ned over det eksisterende fod-
gaengerfelt ved Ved Radhuset.
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Da krydset er meget belastet er beregningerne meget fglsomme og en lille forggelse i trafikmaang-
derne (under 5%) kan betyde sammenbrud. Trafikken pd Rgdovre Parkvej mod @st har tilsynela-
dende ndet graensen, men det har ikke veeret muligt at verificere, hverken trafiktallene eller
kelaengderne grundet ferietrafik. Der er dog en forventning om at seerligt den vestlige vejgren pa
Redovre Parkvej reelt ikke er sd belastet som beregningerne viser, og det anbefales derfor at tra-
fikmaengderne verificeres. Herudover vurderes det, at hvis krydset bliver sa belastet som bereg-
ningerne indikerer, vil trafikanterne veelge andre ruter.

Til en fremtidig situation anbefales det derfor, at der etableres hgjresvingspil pa Hgjnaesvej, som
kan bevirke at der kan frigives grgntid til Rgdovre Parkvej, og grgntid kan tildeles efter behov.
Endvidere bgr venstresvingsbanen pd Rgdovre Parkvej laves laengere sa de venstresvingende ikke
blokerer for de ligeudkgrende. For en bedre signalstyring kan det overvejes at supplere med en
ekstra spole i venstresvingsbanen.

Kapaciteten kan muligvis forbedres en smule ved at optimere pa cyklistsignalet fra Rgdovre Parkvej

mod vest, men da der ikke foreligger en sikkerhedsmatrix har dette forhold ikke veeret muligt at
undersgge yderligere.
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