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| forlengelse af projektmede d. 09.12.2015 fremsendes en beskrivelse kun om-
handlende indretning af de interne boligveje og overkarsler, herunder vandhandte-
ring og belysning. Parkering er ligeledes indtegnet pa planene i det omfang den er
kendt pa nuvaerende tidspunkt. Der tages forbehold for detailplaceringen af p-plad-
serne inde pa byggefelterne, samt antal af handicap-pladser, da dette hgrer under
byggesagen for det enkelte byggefelt.
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1. Vejudformning
Interne veje bestar overordnet af 2 vejtyper:
- 2 sporede veje som udlaegges i 8,5 m, med 2 kgrebaner a 2,75 m, fortov
pa 2 miden ene side og rabat pa 1 mi den anden side.
- 1 sporet vej (ensrettet) udleegges i 6,9 m bredde og anlaegges med en ko-
rebane a 3,4 m, cykelbane a 1,5 m og 2 m fortov i den ene side.

Hastighed
Viatrafik har i et tidligere notat anbefalet bade 30 km zone og hastighedsbegraens-

ning pa 40 km i timen. Dette kraever en del skiltning, som bliver forvirrende med
skift inden for omradet og mindre peaent, sa derfor anbefales det at lave 30 km zone
i hele omradet. Dette kreever blot en zonetavle ved indkgrslerne til omradet.

30 km zone kraever at der laves hastighedsdeempende foranstaltninger pr. 75 m.
Dette gares i form af haevede flader, som er indrettet til karsel med max. 30 km/h.

Arealbehov
Interne veje er dimensioneret til en 12 m lastbil med keremade B. Ind- og udkgrsel
til/fra omradet er dimensioneret med 12 m lastbil med kearemade A.

Parkering
Tveerparkeringspladser (90 grader pa karebane) er dimensioneret efter minimums-

mal for bade p-pladsens bredde og det bagvedliggende mangvreareal.
| IrmaByen er p-pladser lavet 2,3 m brede med et mangvreareal pa 6,9 m. Laengde
p-pladser er min. 4,6m dybe.

Laengdeparkering er min. 2 m brede og 6 m lange. Udstigningsareal er min.0,5 m.
F.eks. vest for delomrade 5.

Belzegninger
Belzegninger er dimensioneret til min. 20 ars trafik. Slidlag skal erfaringsmaessigt

skiftes efter 10-15 ar, hvis det skal veere driftsmaessigt rentabelt.

Belzegninger fremgar af belaegningsplan tegning 6.01 samt normaltvaersnit tegning
5.01
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Tveersnit er angivet med gra hvor denne del udfgres i en tidlig entreprise, hvor for-
beredende arbejde udfgres, arbejdsveje, forsyning mv. Der laegges ferst slidlag og
udfgres brolaegningsarbejder i en anden entreprise, nar byggefelter er fuldt udbyg-
get. Dette er markeret med sort pa tvaersnittene. De bla markeringer illustrerer pro-
jekter som hgrer til byggefelterne, og derfor ikke en del af vejprojektet.

2, Indkersler til omradet

Der etableres 2 indkarsler til det nordlige omrade via Korsdalsvej og 3 indkgrsler til
det sydlige omrade via Fjeldhammervej. Derudover etableres der indkarsel til bu-
tiksomrade via Fjeldhammervej.

Indkarsler etableres som overkgrsler men saenkede kantsten mellem karebane og
cykelsti og mellem cykelsti og fortov, jf. Redovre Kommunes anvisninger herfor.
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Note
Brostensistog Det skraverst areal er savet og jetorandie brosten.
| jettramnate . Bordursten Korsbansfizer Det gré areal er kerabansfliser 80x62,5x100 mm.
‘ T \ Omfangst vurderss | de enkshe tifaide.
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Svar overkersel
Bordursten 30x80x15em, Jetbraendt
Brosten yder. radiig/gralig blanding som eksist

Brosten midterfelt, Savet og jetbraendt

50 mm satebeton (Grusbeton), 20 MPa G Ovre OI I I u ne h
100 mm draenbeton (Kantstensbeton), 25 MPa 3

100 mm Stabignus Roedovre Parkvej 150

2610 Redovre

Cykelsti

25 mm AB Bt Sag
100 mm GAB 0
150 mm Staolgrus Overkarsler
305 mm Bundsikring
Emne Tegn. o
Udfyldning f fuger imellem stanene skal 7
o oo Sveer overkarsel med cykelsti SN103
Efar udsiareing hal overarian arsnses gy B e
i betonsiam, og aldakkes med plastik |
min 14 dage. | vame og teme periodar skal dar MLR/TP 22122015 1:50
P yes R Ma ovaralsan, oy raes Redovre Kommune - Teknisk Forvaltning
I vinterperioder skal denne afdgkkes med . Vej & frafik afdelingen
vintermattar. og der anvandes varma beton Teebyvej T7 #f 36377000
ved temperaturer undar 0 grader. 2610 Radovre mail rk@rk.dk

Dog anvendes der ikke asfaltbelaegning pa cykelstien, men en belaegningssten, da
cykelstier i forvejen er belagt med belaegningssten.

Belaegningsopbygninger pa cykelstien bliver saledes, efter aftale med Rgdovre
Kommune:

- 21x14 cm herregardssten i sort/mgrkebla i tykkelsen 7 cm
- 30-50 mm liggebeton

- 100 mm kantstensbeton

- 100 mm stabilgrus

- 100 mm bundsikring

Udstraekningen af overkgrslerne er ogsa eendret og tilpasset arealbehovet.

Oversigtsforhold

Ved udkgrsel til off. vej er oversigtsforhold undersagt.

Pa Fjeldhammervej er der regnet med 50 km/t og her er der ingen problemer med
oversigtsforholdene.

Ved udkersel til off. vej er oversigtsforhold pa Korsdalsvej undersggt ved 60 km/t.
Der er regnet med Is fra kgrebanekanten, jf. vejreglerne.

P& Korsdalsvej tilpasses stgjafskeermningen pa byggefelterne, sa der sikres til-
straekkelig oversigt ved begge udkersler ved 60 km/t.
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Hvis der saettes skilte eller plantes traeer, skal tavlen eller kronen veere min 2,
5 oppe i forhold til vejoverfladen, eller max. 1 m hgijt.

Figur 5.3. @jenhajdemne for henholdsvis en personbil og en lastbil.

Primazrvejens leengdeprofil har betydning for tavlernes indflydelse pa oversigtsforholdene i krydset. Leengdeprofilet kan derfor
veere bestemmende for, i hvilken hejde en tavle skal anbringes for ikke at hindreoversigten. (Se figur 5.4).

Det er af stor vigtighed, at tavlen anbringes i en sadan hejde at oversigten til en bil p4 hele strezkningen altid er til stede.

3. Afmaerkning

Skilte- og afmaerkning fremgér af tegning 8.01.

Begge omrader skiltes ved indkarsler som 30 km zoner med E53 og opher E54
ved udkearsel.

Cykelbane skiltes med vigepligtforhold.

Brandveje og brandredningsarealer markeres med skilte.

Handikap p-pladser markeres ogsa saerskilt.

Brandredningsareal
@ Brandvej [ :

Bump markeres med 2 raekker skaktern.
Vigepligtsforhold markeres med B11 tavle og S11 hajteender

S

Ensrettet vej markeres med E19 tavle med undertavle "cyklister undtaget”.
Der laves dobbelt spaerrelinje for cykelbane i modsatte retning (1,5 m bred inkl. stri-
ber)

4. Interne stier
Dobbeltrettede feellesstier i Kilen etableres med en bredde pa 3,5 m i asfalt. Disse
fungerer ogsa som adgangsveje for brandredning.

Stier mellem byggefelt 6, 7 og 8 etableres med en bredde 3,0 m i asfalt med rabat

pa 1 m. Rabatten udnyttes til vandhandtering i form af regnbed. Endvidere bruges
disse to stier ogsd som skybrudsvej mod Kilen.

Gangstier pa byggefelter anlaegges i varierende bredder i fast belaegning.

ORBICON



5. Vandhandtering for boligveje

Placering af vandelementer fremgar af Situationsplan.

For at kunne styre regnvandet gennem byen, isaer i en skybrudssituation, er hele
IrmaByen terreenreguleret med fald mod den landskabelige del af ’Kilen’ (Delom-
rade 22), som er det laveste punkt inden for omradet.

Internt i IrmaByen er indsat hgjderygge/vandskel, som deler omradet i flere mindre
regnvandsoplande. Disse er placeret i forhold til terreenbindinger ved Irmatarnet,
skelgraenser, minimumsfald pa vejene samt bydelens overordnede udformning.

/ /b_L T

/ f——— e

/ dnagy
meﬂﬂﬂc@

Slutrecipient, se og eng

Diagram for stramningsveje pa vejarealer.

Overordnet strategi for vandhandteringen.

¢ Regnvand fra veje og fra byggefelter holdes som udgangspunkt
adskilt.

e Nedbgrsmaengder handteres sa lokalt som muligt i byggefelter og pa
veje.

e Alt regnvand, som ikke opsamles og bruges, ledes via forsinkelse
til regnvandsledning.

¢ Byggefelterne skal handtere eget regnvand op til en 100 ars-regn-
haendelse (T100) pa egen grund, dog har byggefelter som graenser
op til ’Kilen’ mulighed for at aflede regnvand til ‘Kilens’ arealer,
hvor det forsinkes inden det ledes til kloak.
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e Boligvejene skal handtere eget regnvand i vejudlaegget op til en
5ars-regnhzendelse (T5) og fungere som stremningsveje, der lede
afstremningsmaengder til slutrecipienter i ’Kilen’ uden at forarsage
skader ved skybrud.

e ’Kilen’ udformes pa en sddan made, at arealerne kan udnyttes {il
opmagasinering af regnvand i ekstremsituationer.

Regnvand fra boligvejene

| hovedtraek anlzegges vejene med ensidet fald fra fortovssiden mod et vandele-
ment i modsatte side. Vandelementet svarer til vejudlaeggets rabat. Vandelementet
har en fast kant pa begge sider, falger vejens trace i laangderetningen og fylder 1
m i bredden, med enkelte undtagelser.

Vejene er anlaegges med leengdefald pa min. 5%o og tveerfald pa 25%.. Fortovene
anlaegges med tveerfald mod kerebanen pa min. 15%o.

Vandelementet opsamler vand direkte fra fortov og kgrebane via abninger i kant-
stenen, hvor vandet kan lgbe ind. Abningerne i kantstenen er ca. 30 cm og fore-
kommer med en afstand pa 6-18m. Vejen, med tilhgrende vandelement, kan sale-
des tilbageholde vand fra 5ars-regnhaendelse (T5) inden det Igber til kloak. Ved
regnhaendelser stegrre end T5, vil der stramme vejvand pa vejene i retning mod ’Ki-

Crverkarsel LN . U . A 5 " s (evieten vackeins e kB L L

_____ — | g
Karebare I _.-1_‘._| N L“_[
Planudsnit: Princip for regnbed langs karebane.

E--a:}—!—;ﬁ;:“:;L 77777 N 425 N P2 1 O g R N U
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Leengdesnit/opstalt: Princip for regnbed langs karebane.

Vandelementet langs vejene har forskellige udtryk. Nogle steder kan vandet risle
pa sten i overfladen, inden det Igber til en delstraekning hvor vandet siver ned gen-
nem filtermuld. Andre steder kan rabatten fremsta som et grent element.

ORBICON



]

7 .

2000 , 1000 | 2750 L 2750 , o0 5000 L
7 ) ) 7 1 |
Fortov  Regnbed Kgrebane Kerebane  Mangvreareal Parkering
Principsnit ved regnhaendelse svarende til T1
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Principsnit ved regnhaendelse svarende til TS
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7

e

Principsnit ved regnheendelse starre end T5

Drift og vedligeholdelse

Opretholdelse og sikring af funktion og kapacitet af elementer til regnvandshandte-
ring, bade pa kort og pa leengere sigt, kraever et ekstra fokus pa vedligeholdelse af
funktion. Hvert element skal altid fungere optimalt og skal kunne lede, forsinke eller
magasinere den maengde vand, de er dimensioneret til.
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Seerligt i Igvsfaldsperiode er der behov for skaerpet opmeerksomhed ved vandfg-
rende elementer.

Glatfgarebekeempelse udfgres med grus, skeerver eller alternative tgmidler. Det an-
befales at der ikke benyttes salt som glatferebekaempelse i IrmaByen, hvilket sky-
des saltets negative indvirkning pa jordstruktur og planter.

6. Belysning af boligveje

Vejbelysning fremgar af Belysningsplan + Oversigtsplan for lysfordeling.
Vejbelysningen pa boligveje skal overholde hhv. belysningsklasse E1 og E2 i hht.
Designmanualen for Irmabyen. Belysning bestar af Redovremasten og ICON opal
armatur i hht. Designmanual for Rgdovre Kommune. Se figur.

Louis Poulsen har udarbejdet beregninger for af- - 1T

standen mellem master nar belysningsklassen £

skal overholdes pa boligvejene i IrmaByen. |

Beregningen viser at masterne skal sta med fgl- 0

gende afstande nar belysningsklasse E1 skal

overholdes:

- Max. masteafstand 27m pa et vejareal med 5000 men

bredde pa 9,5 m.
(leengdeparkering 2m + karebane 5,5m + for-
tov 2m).

- Max. masteafstand 27m pa et vejareal med
bredde pa 8,5 m.
(Vandelement 1m + fortov 2m + kgrebane
5,5m).

- Max. masteafstand 29 m pa et vejareal med
bredde pa 7,5 m.
(Fortov 2m + kegrebane 5,5m)

Beregningerne er udfgrt med lyskilde som er dobbeltsymmetrisk, der lyser meget
ud til begge sider.

| forbindelse med beregningerne er der endvidere taget hgjde for regelmaessighe-
den i belysningen. Grundet lyskildens lave hgjde pa ca. 5 m vil regelmaessigheden
i lysintensiteten ikke opretholdes ved starre masteafstande. Derfor bliver alle veje
belyst i belysningsklasse E1. @nskes vejklassebelysning E2 kan lyskilden neddros-
les.
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Pa oversigt over lysfordeling ses to marke hjgrner i IrmaByen.

Hjgrnet ved affald station nordgst: Her er suppleret med 2 lamper pé sydlig del
af vejen. Se belysningsplan.

@stlig indkarsel pa Fjeldhammervej: Belysning ved gstlig vej aendret og ekstra
lampe placeret, saledes at indkgrsel oplyses.

Vendeplads mellem delomrade 16 og 11. Belysning af koordineres med belys-
nign af affaldsgarden og stibelysning foran bygning 11B.
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