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FORMAL

FORMAL

Intensionen med denne Designmanual er at sikre Redovre Port
som en ny bydel i hgj kvalitet. Designmanualen skal bidrage med
en forventningsafstemning mellem kommunen som myndighed
og kommende investorer, udviklere, arkitekter mm. der skal
forme kvarteret og bygningerne. Designmanualen er en del af
lokalplanen og skal fungere som et dokument sagsbehandleren
kan anvende for at sikre, at intentionerne for omradet opfyldes.
Ligeledes kan investorer, udviklere, arkitekter mm. finde
inspiration og retningslinjer til at starte et givent projekt op.
Designmanualen skal endvidere betragtes som et supplement til
Arkitekturpolitikkens kvalitetsparametre
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Karaktergivende visualisering af “Byporten” set fra Avedere Havnevej mod Hvidovre



|.IDE OG HOVEDSTRUKTUR

PLACERING

RODOVRE SYD - EN BAEREDYGTIG BYUDVIKLING

| Redovre Syd er der et stort potentiale for bolig- og
erhvervsudvikling, som vil bidrage til at skabe vaekst i kommunen.
Omradet ved Redovre Station skal udvikles til et centeromrade,
hvor der kan etableres funktioner af regional betydning, sasom
uddannelsesinstitutioner og store kontorvirksomheder efter
retningslinjerne for stationsnarhed.

En vigtig del af en baeredygtig udvikling er at bygge teet i
stationsnare omrader og herved tilskynde, at mange mennesker
har let adgang til, og bruger offentlig transport.

Den nye bydel vil binde eksisterende og nye funktioner sammen
og skabe et grundlag for mere byliv til omradet.



|.IDE OG HOVEDSTRUKTUR

PLACERING

Omradet omkring Redovre Station ligger i

et af de fem byudviklingsomrader beskrevet i
kommuneplanen. Omradet placerer sig strategisk,
som et stationsnert omrade der binder de
omkringliggende byomrader sammen.
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Stationsomradet skal i fremtiden skabe forbindelse mellem
villaerne i ost, uddannelsesinstitutionerne i nord og
boligomradet Milestedet mod vest.
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OVERSIGTSKORT - VIGTIGE DESTINATIONER | BYDELEN
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OVERSIGTSKORT - VIGTIGE DESTINATIONER | BYDELEN
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|.IDE OG HOVEDSTRUKTUR

OVERSIGTSKORT - STIFORBINDELSER
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|.IDE OG HOVEDSTRUKTUR

OVERSIGTSKORT - STIFORBINDELSER
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|.IDE OG HOVEDSTRUKTUR

OVERORDNEDE PRINCIPPER

N

HOVEDIDE

Denne plan anviser et markant og ikonisk projekt der fortaetter
omradet omkring Redovre Station og skaber en ny bydel. Tre
tarnhuse og to broforbindelser markerer den nye byport der
bade iscenesatter indgangen til Redovre Kommune og skaber et
nyt vartegn pa tvaers af Avedere Havnevej. De to broforbindelser
er i forskelligt niveau - den nederste handterer cykel- og
gangtrafik og er inspireret af Highline i New York og Promenade
Plantée i Paris, den gvre med et potentielt fitnesscenter, der med
sin markante synlighed vil signalere dynamik og bevaegelse degnet
rundt.

Principsnit
Nedskalering i forhold
til villaerne og Rgdovre

Gymnasium

Dst: Stationspladsen

Vest: Avedore Havnevej




|.IDE OG HOVEDSTRUKTUR

OVERORDNEDE PRINCIPPER

Der etableres et nyt bymassigt straede der forbinder stationen
med boligbebyggelsen Karene i vest. Broforbindelse over
Advedore Havnevej opgraderes til en gron forbindelse for
cyklister og gaende.
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Detailhandel
Erhverv
Bolig / erhverv
[ Redovre Station

AN

Detailhandel og erhverv placeres ved forpladsen til stationen
og langs den nye forbindelse. Bygningerne abnes mod det nye
strede med abne facader, indgange og butiksfacader der skaber
aktivitet i bybilledet degnet rundt.

Parkeringskalder placeret delvist nedgravet. Kelderen kan
etableres i 1-2 etager.

Der placeres tre tarne omkring Advedere Havnevej, der
markerer ankomsten og skaber en tet bymaessighed omkring de
to broer. | tarnene kan der bade vere bolig og/eller erhvery, som
eksempelvis publikumsorienterende serviceerhverv og hotel.

Der etableres boliger i mange varianter og typologier med
adgang til bebyggelsens tage.

Udvalgte tage og facader begrgnnes. Der etableres gronne
udsparinger og plantebede i de belagte flader i gadeniveau.
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ILLUSTRATIONSPLAN
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ILLUSTRATIONSPLAN
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Skyggerne er illustrative. For
realistiske skygger se Lokalplan
141 — del |: Redeggrelse og
bestemmelser, bilag 8.



2.BYGNING OG ARKITEKTUR

SNIT OG SKALA

SKALA

Bebyggelsen starter mod ost, ved Radovre Station, i en bebyggelse med 2-4 etager
der trapper ned mod et indre streg med sma pladser, terrasser og hevede gar-
drum. Bebyggelsen skaber dermed en menneskelig skalamassig overgang mellem
Streedet og omradets hgje bygninger.

Mod vest intensiveres tetheden i bebyggelsen omkring Avedgre Havnevej. De tre
tarne springer i hgjden fra 14 til 19 etager. Tarnene fremstar slanke i toppen og
vokser i grundplan ned mod Stradet sa de bygningskroppe der tangerer Stradet
opleves som 5-8 etager.

Projektet anviser en ny byport bestaende af tre boligtarne og to broer over Aved-
ore Havnevej. Porten vil bade markere og iscenesatte overgangen mellem to kom-
muner, skabe et nyt varetegn for bydelen ved Redovre Station samt markere den
sydlige ankomst til Redovre Kommune.

im i k340
|Bolig  k.29.%
| Bplig k.26 |
[Bolig  k.22,%
|Bolig k19| 4
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k.15 Detail/Bolig/Lobby

k.11  Parkeringiees

Principsnit der illusterer bebyggelsens etagehgjder.

. ELS sl h—

Snit oversigtsplan — b

Snit a-A: Nederst side 16-17
Snit b-B: Nederst side 18
Snit c-C: Nederst side 19

] K305 K:30.5[ ]

Lengdesnit a-A : Maksimale byggehgjder




2.BYGNING OG ARKITEKTUR

SNIT OG SKALA

Referencefoto der illustrerer et eksempel Referencefoto der illustrerer eksempel Referencefoto der illustrerer taetheden i
pa madet mellem de hgje bygninger og det pa et af tarnenes rumlighed (ikke den gstlige ende af bebyggelsen.
offentlige nyrum. materiale). Bo0l, Malmo

“Highline”, New York Lighthouse, KBH. @

Redovre Stationscenter
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Plantegning der angiver de maksimale tagkoter og antal etager i bebyggelsen. K27  Tagkote
Koterne er angivet i hgjdesystem DVR90 2-3 Antal etager
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2.BYGNING OG ARKITEKTUR

SNIT OG SKALA
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Snit oversigtsplan — ¢ _b

|
Baneterreennet Streede Arkade Parkering Cykelsti
Fortov Vejbane Fortov

Tvaersnit b-B: Maksimale byggehajder



2.BYGNING OG ARKITEKTUR

SNIT OG SKALA

P-kaelder

Lejlighed

Erhverv / detaill

Feellesarealer

Streede Plads Parkering Cykelsti
Fortov Vejbane Fortov

Tvaersnit c-C: Maksimale byggehgjder
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2.BYGNING OG ARKITEKTUR

TAGE

TAGPROFIL

Bebyggelsen karakteriseres af en tagprofil der skiftevis gar op og
ned og skaber aktive og dynamiske tage der kan udnyttes, som
tagterrasser.

Det markante tagprofil skal medvirke til at understrege bebyggelsens
nedtrapning mod villaerne i ost og samtidigt skabe et markant
varetegn ved Avedere Havnevej i form af en sammenstilling af tre
tarne i forskellige hgjder.

Tagetagernes opbrudte karakter skal imitere villaernes solitere
karakter og definere en razkke serlige” lejlighedstyper i
bebyggelsens avre etager i form af penthouse lejligheder og boliger
i to plan.

Med undtagelse af de tre tarnhuse skal tagene fremsta grenne og
etableres enten,som tagterrasse eller som sedumtag. Tagterrasserne
suppleres med integrerede lgsninger i form af plantekasser og lign.
der bidrager til bebyggelsens granne profil.

Referencefotos der illustrerer variation i tagprofiler.



2.BYGNING OG ARKITEKTUR

TAGE

Princip for taglejligheders placering i den
lave del af bebyggelsen langs stradet.

| e

- -

Tvaesnittet gennem bebyggelsen viser, hvordan de averste
tageteager trakkes tilbage for at give plads til uderum i hgjden og
samtidigt optimere lysforhold i det centrale straede.

Langdesnittet gennem bebyggelsen viser, hvordan tagprofilet skiftevis gar
op og ned for derhved at skabe varierede uderum i hgjden.

21
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2.BYGNING OG ARKITEKTUR

TAGE

TAGFLADER

Bebyggelsens tagetager suppleres med taghaver og terrasser
af bade privat og felles karakter, der skal bidrage til, at der
indenfor bebyggelsen opstar fellesskaber og ejerskab til
bebyggelsen.

| de lave dele af bebyggelsen kombineres de private terrasser
med svalegange og altangange der indgar, som en del af
bygningens ovrige adgangssystem. Altangangene skal udvalgte
steder gges i bredden sa der opstar felles madesteder, pa
bebyggelsens tage.

Bebyggelsens gvrige tagflader vil vere delvist dekket af mos-
sedum der hjelper til forsinkelse af regnvandet og bidrager
til, at tagene opleves som grgnne nar man kigger ned pa
bebyggelsen fra boligerne i bebyggelsens tarne.

Tagene pa bebyggelsens detailhandel skal udnyttes til sma
haevede girdrum for ovenliggende boliger. Gardrummene
skal vaere felles for bebyggelsens beboere og ligeledes
fremsta som grgnne rum med beplantning i kasser og og
hevede bede.

Referencefotos der viser eksempler pa private tagterrasser og felles adgangssystemer
der bidrager til et levende taglandskab.

Eksempel pa placeringen af
tagterrasser og sedumtage i den
lave bebyggelse.

SYD

Alt Terrgsge Penth
angan I ‘%\5___’ ﬁ enthouse

Principsnit der kombinerer private
og offentlige terrasser med
bebyggelsens adgangssystemer.




2.BYGNING OG ARKITEKTUR

TAGE

Eksempel hvor taget udnyttes fuldt
ud som felles tagterrasse med
adgang fra felles opgang.

Eksempel med en kombination af
altangang og smaprivate taghaver der

knytter sig til bebyggelsens gverste etager.

Eksempel der viser hvordan der kan
opsta steder med bade fzlles og private
tagterrasser hvo det daglige liv kan
udfolde sig.

23
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2.BYGNING OG ARKITEKTUR

STUEETAGER OG KANTZONER

STUEETAGER OG KANTZONER

Bebyggelsens variation i skala samt frem- og tilbagetrakningen
af facaderne skaber mulighed for nogle spendende kantzoner.
Bebyggelsens overgange mellem bygning og byrum indrettes
og bearbejdes sa der opstar et naturligt samspil mellem det
indre offentlige streede og boligbebyggelsen. Kantzonerne
indrettes med lette skaerme og plantekasser der definerer de
mere private zoner. Design af skaerme og plantekasser skal
vare gennemgaende for hele byggeriet.

Generelt skal stueetagen vare hojere end bebyggelsens gvrige
etager for at imgdekomme detailhandel og de forskellige
adgange til bebyggelsen.

Kantzonen mod Forpladsen og Straedet.

| bebyggelsens ostlige del placeres butikker ud til Forpladsen
ved stationen. Stueetagen mod Forpladsen er et aktivt omrade
og der skal udarbejdes planlgsninger for denne etage, som
sikrer en naturlig sammenhzang med pladsen, med et aktivt
forareal til udeservering etc. Dette arbejde skal koordineres
med den overordnede udformning af Forpladsen. Overgangen
mellem butiksfacaden og det offentlige rum skal udformes
med en "kolonnade” der skaber en markant fysisk overgang
og plads til udeservering og holdeplads for indkgbsvogne etc.

| bebyggelsens tarne skal stueetagerne indrettes sa de kan
imgdekomme bebyggelsens mange beboere gennem udvidede
opgange ’“lobbyer” der kan indeholde vente-faciliteter,
postkasser etc.

Enkelte steder kan stueetagerne indrettes med havede
terrasser der giver direkte udgang fra boligerne til stredet.

Referencefotos der illustrerer eksempler pa overgangszone mellem
stueetagernes boliger og det offentlige rum. Kantzonerne indrettes med lette
skaerme og plantekasser der definerer de mere private zoner.

TP ITETE ISP T AT

Aksonometrisk principudsnit af en
kantzone indrettet, som en havet
terrasse. Lette skeerme og hgjbede
definerer den private zone.

Streede




2.BYGNING OG ARKITEKTUR

STUEETAGER OG KANTZONER

o [oE el @

Aksonometrisk udsnit af bebyggelsen
m@de mellem stueplan og det indre
straede fra bebyggelsens oslige ende.
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Aksonometrisk udsnit af bebyggelsen

mgde mellem stueplan og det indre
streede fra bebyggelsens vestlige ende.

P-kaelder
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2.BYGNING OG ARKITEKTUR

STUEETAGER OG KANTZONER

STUEETAGER OG KANTZONER

Ved bebyggelsens nordvendte facade mod vejen Redovre
Stationscenter skal facadelinien fremsta mere sluttet og
ensartet med faerre tilbagerykninger end mod det centrale
streede forlgb.

Bebyggelsens  stueetage skal mod nord optage stedets
terrenfald og koblinger til de omkrinliggende veje og
bearbejdes sa facaderne opleves imgdekommende og abne i
deres detaljering og vinduessatning. Principielt skal adgange
til opgange forega fra bebyggelsens indre strede, men der kan
indrettes enkelte indgange fra nord i bebyggelsens @stlige ende,
hvor terrenet mader bebyggelsens stueeplan.

| bebyggelsens vestlige ende trakkes facadematerialet ned til
terrenniveau og der etableres vinduesabninger til bebyggelsens
kalderetage. Boligetagerne i stueplan skal generelt designes
med vinduer fra gulv til loft i modsatning til de ovenliggende
boligetager og dermed medvirke til at facaden opleves mere
venlig.

T

ifma~

Referencefotos der illustrerer eksempler pa den bymassighed
der udspiller sig langs nordsiden af bebyggelsen.



2.BYGNING OG ARKITEKTUR

STUEETAGER OG KANTZONER

Aksonometrisk udsnit af bebyggelsen
mgde mellem stueplan og den
eksisterende vej (Redovre stationscenter)
fra bebyggelsens gstlige ende.

Indgang til b L
g oliger_ S

Cykelparkering ved
indgange

O

o LR &

Aksonometrisk udsnit af bebyggelsen mgde
mellem stueplan og den eksisterende vej
(Redovre stationscenter) fra bebyggelsens
vestlige ende.
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2.BYGNING OG ARKITEKTUR

ALTANER OG KARNAPPER

ALTANER OG KARNAPPER

Generelt for bebyggelsen, skal altaner og karnapper vaere med
til at sikre gode boliger med attraktive private ude- og inderum,
og udformes sa de indskriver sig i bebyggelsens samlede
arkitektoniske udtryk.

| tirnene skal altaner placeres sa udearealerne, sa vidt muligt, ikke
generes af vind og turbulens. Dette kan geres ved at etablere
altaner som helt eller delvist indeliggende.

| de lavere bebyggelser placeres altanerne mod Stredet sa
bygningernes indre liv far lov at udspille sig mod det nye offentlige
rum.

Altanerne i tarnene skal udformes med lukket vaern i klar glas
eller som en integreret del af facadens materiale.

Altanerne mod stredet skal udformes med dabne varn i stal eller

tree.

Karnapper der fungerer som gadespejl Lette altaner

Indeliggende altaner

Indeliggende altaner



2.BYGNING OG ARKITEKTUR

ALTANER OG KARNAPPER

/f /ﬁ/@

VRN L
=

Eksempel pa udvendige altaner der er Eksempel pa udvendige altaner

afskaermet fra vind og ligger delvist inde. pa tarne.

Eksempel pa udvendige altaner Eksempel pa udvendige altaner

med en maxdybde pa 1,5 m. med adgang via vindfang.

Eksempel pa indvendige altaner. Eksempel pa karnapper med vejspejl
Altanens dybde suppleres ved at facaden giver gode muligheder for lys samt udsyn.

treekkes tilbage.
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2 BYGNING OG ARKITEKTUR

FACADEMATERIALER

FACADEMATERIALER

Bebyggelsen skal fremsta som en samlet helhed, homogen i sin
arkitektur i bade form og materialevalg. Grundet byggeriets hgje
tethed og volumen skal der primert anvendes facadematerialer
i hvide og lyse nuancer som kan reflektere et varmt lys ned i
byrummene.

Der skal anvendes materialer som tegl i lyse nuancer, hvidskuret
eller hvidmalet tegl, pudset facade eller indfarvet beton.
Facadefarverne skal reflektere lyset i varme farver.

Bebyggelsens stueetager skal fremsta transparente mod Stradet
og facaderne til detailhandelsfunktionerne skal abne op mod de
offentlige rum med transparente glaspartier. | boligbebyggelsens
stueetager skal opgange markeres med vinduespartier der
markerer indgangssituationen.

Se ogsa Lokalplan 141 - Del I: Redeggrelse og bestemmelser §8
Bebyggelsens ydre fremtraeden.

| .|

{-'l

Pudset facade Lyse indfarvede betonelementer

Pudset facade Hvidskuret tegl Hvidskuret teg|



2.BYGNING OG ARKITEKTUR

FACADEMATERIALER

Reference pa facade materiale
Filtset lyst murvaerk

Bryggens Have, Kgbenhavn
Kim Utzon Arkiteker

lllustration af facade i den gstlige del af
omradet inde fra Straedet med detailhandel
i stueplan.
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2.BYGNING OG ARKITEKTUR

FACADEUDSNIT - ABEN KARREE

Karaktergivende illustration af den nordvendte
facade der vender ud mod vejen Redovre
Stationscenter.



2.BYGNING OG ARKITEKTUR

FACADEUDSNIT - TARNENE

Karaktergivende illustration af facade i den
vestlige ende af byggeriet. Facaden er set fra
Avedgre Havnevej - det kigges mod ost.
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3.BYRUM

A

1

Karaktergivende visualisering af streedet set mod vest. Udsparinger og sma plantebede

i belegningerne definerer det primare trafikflow midt i streedet og fredeliggerer
kantzonerne langs facaderne. Belaegningen er i lyse materialer.



3.BYRUM

35



36

3.BYRUM

BYRUMSHIERAKI

BYRUMSHIERAKI

Bebyggelsen er orienteret omkring et langsgaende indre byrum,
et strede, som er spaendt ud i mellem to pladser, Tarnpladsen
mod vest og Forpladsen ved Rgdovre Station mod est. Via en
passage gennem et af tarnene fortsatter Straedet via Den Grgnne
Bro over Avedore Havnevej og ender ud i Vestpladsen. Denne
plads er en del af byrummet omkring det vestligste af tarnene og
markerer samtidig én af de primare adgange til omradet.
Forpladsen i den ostlige ende af Strazdet er omradets storste
og mest markante byrum. Forpladsen markerer den ostlige
indgang til Straedet og er samtidig et vigtigt transitrum i forhold til
Redovre Station. Forpladsen indeholder blandt andet funktioner
som ophold og udeservering for caféer og restauranter.

Fra det nordlige vejrum er der adgang til Straedet via abninger i
bebyggelsen.Terrenspringet afvikles med trapper og ramper.
Bebyggelsen danner med sit “tandede” fodaftryk sma lafyldte
nicher og fellesrum, bade pa terrzn og som haevede gardrum pa
tagfladerne. | et af fellesrummene pa terrzn etableres plads for
leg og aktivitet.
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3.BYRUM

FORPLADSEN

FORPLADSEN

Forpladsen i den @stlige ende af Straedet er omradets storste og
mest markante byrum. Byrummet tjener bade, som forplads og
gennemgangsrum for Redovre Station, men fungerer ogsa, som
den lokale kvartersplads med plads til ophold og udeservering.

Pladsen skal indrettes med en belaegning der adskiller sig fra
bygulvetiStredet. Serligt byrumsinventar skal benyttes til at skabe
rumlighed og give pladsen en unik identitet og genkendelighed.
Der skal plantes storre traer i skalamassig relation til det nye
byggeri. Treeerne skal give pladsen karakter og vare med til at
nedtrappe byggeriets skala omkring stationsbygningen. Nogle af
treerne skal vaere srlige signaltraer, som er gennemgaende for
omradet og skaber en beplantningsmassig sammenhang.
Pladsen skal oplyses sa de relevante krav til belysningsklasser
overholdes. Derudover kan der suppleres med en effektbelysning
der understotter det arkitektoniske helhedsgreb.

Der skal i forbindelse med opferelsen af det nye byggeri
udarbejdes et dispositionsforslag for arealet omkring Forpladsen
og Redovre Stationsplads. Se Lokalplan 141 — del I: Redegorelse
og bestemmelser; side 0.
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Skyggerne er illustrative. For
realistiske skygger se Lokalplan
141 — del |: Redegorelse og
bestemmelser, bilag 8.
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3.BYRUM

TARNPLADSEN

TARNPLADSEN

Tarnpladsen ligger i byggeriets mest fortettede del flankeret af
to tarnhuse. Fra Tarnpladsen fortsatter Straedet via en passage
i byggeriet til Den Grenne Bro der forbinder omradet pa tvaers
af Avedare Havnevej. Tarnpladsen vil grundet de hgje bygninger
have ferre solskinstimer end andre dele af stradet. Da pladsen
ogsa fungerer, som vendeplads for renovations- og flyttebiler
kan der ikke apteres med fast inventar. Pladsen defineres ved en
serlig bearbejdning i beleegningen eller en effektfuld belysning der
i aftentimerne kan vaere med at give pladsen sin egen identitet.



3.BYRUM

TARNPLADSEN

EVT. SERLIG SAERLIGT SIGNAL TRA
BELAGNING OPHOLDSM@JBEL
PA PLADSEN
| J —_——x
Iy | P
rappe | |
. et
Tagterrasse / |
sedumtag JEALLES
' |
rrass
= i
nk/plin W
:'.""'f Ve l; | : | & B
']‘6-";/_? 'I I 1_1
2 @Lysmast/pulle
! 1 | | | l
) || .:I \
| Skift i belaegnir
| Flise i '! der angiver det
' : |bevaegelsesflov
e/ | | |I
\ l\ .
Markering af q
indgangen m. '
- seerlig klinke
tskerm V| | L
| || e St |
pEiui\T';_ |
| - | :. |:»|‘-,':,m¢?§,_I _ Tagterrasse /
0 Effektbslysning i1 \ | ]'I il sedumtag
PR 20 " IR
| | [ B, h 1ALk
| “—/_tﬁxi : v{ | I" iy
v | e VL AL
S .
/,r' // ’
//,
Planudsnit 1:200
Skyggerne er illustrative. For
realistiske skygger se Lokalplan
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STRADET

STRADET

Streedet er den primare adgangs- og trafikare i byggeriet. Her
vil dagligt feerdes mennesker der skal til og fra stationen, eller
folk som bruger Stredet, som deres nye foretrukne smutvej over
Avedgre Havnevej. Det er et trygt og oplevelsesrigt byrum fri
for biler og trafikstgj. Der skal vare handels og café funktioner
i nogle af stueetagerne som bidrager til at skabe et aktivt og
pulserende byliv.

| zonerne tattere pa facader og ved indgangene er byrummet af
mere privat karakter. Her placeres blandt andet cykelparkering,
postkasser, plantebede o.l. Indgangspartierne kan etableres med
en sarlig belegning foran deren der markerer opgangene.

| straedet er det kun tilladt at bevaege sig til fods eller pa cykel, dog
med undtagelse af lejlighedsvis kersel, som eksempelvis flyttebiler,
renovation og brandredningskeretgjer.

Minimum 6 meter af Straedets bredde skal vare befestet
og dimensioneret til kersel af tunge koretgjer og friholdt for
inventar, beplantning, o.l.

Eksempel pa 'streede-byrum’
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STRADET

Principsnit igennem stradet.

Minimum 6 meter befastet areal
friholdt for inventar, beplantning o.l.

o_~

Varierende bredde af stradet

v
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3.BYRUM

STRADET

Skyggerne er illustrative.
For realistiske skygger
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3.BYRUM

FALLESRUM

F/ZALLES RUM

Bebyggelsen danner med sine tilbagetrakninger af facaden og det
“tandede” fodaftryk sma lefyldte nicher og fellesrum, bade pa
terren og som havede gardrum pa tagfladerne.

| feellesrummene skabes der grobund for en sund beplantning
ved at etablere hgjbede eller mindre bakker der giver ekstra
vaekstmedie for planterne. For at skabe tilstraekkeligt med grenne
rum skal arealet i feellesrum pa terraen minimum udgeres af 30%
plantebede og i fellesrum pa tagflader udgere minimum 20%
plantebede.

Eksempel pa fellesrum
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Skyggerne er illustrative. For
realistiske skygger se Lokalplan
141 — del 1: Redeggrelse og
bestemmelser, bilag 8.
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3.BYRUM

DEN GRONNE BRO

DEN GRQNNE BRO

Den Grgnne Bro skal indga, som et af elementerne i den nye
byport som spender over Avedere Havnevej. Broen flankeres af
tre tarnhuse — et pa den vestlige side af vejen og to pa den ostlige
side.

De tre tarnhuse og to broforbindelser markerer den nye byport
der bade iscenesaxtter overgangen mellem to kommuner og
skaber et nyt vartegn pa tvaers af Avedgre Havnevej.

Byportens nederste bro skal handtere gang- og cykeltrafik over
Avedgre Havnevej og fremstar, som et gront og karakteristisk
byrum - inspireret af Highline i New York og Promenade Plantée
i Paris.

Byrummet skal bade fungere, som et trafikrum for cyklister og
gaende, men skal samtidig ogsa indeholde mere intime og grenne
rum til ophold.

Reference fra Higline i New York

Reference fra Promenade Plantée (Paris)
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DEN GRONNE BRO
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Skyggerne er illustrative. For
realistiske skygger se Lokalplan
41 — del |: Redegorelse og
bestemmelser, bilag 8.
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3.BYRUM

VESTPLADSEN

VESTPLADSEN

Denne plads er en del af byrummet omkring det vestligste af
tarnene og markerer samtidig én af de primare adgange til
omradet. Pladsens gulv ”spazndes” pa tvars af gaderummet og
tilsluttes eksisterende fortov og cykelsti pa den modsatte side.
Belegningen virker, i samspil med der svingende vejforlgb, som
en hastighedsdempende foranstaltning.

Vestpladsen er mere udsat for vind og turbulens end de beskyttede
rum i Streedet og er derfor ikke egnet til l&ngerevarende ophold.
Pladsen markeres af szrlige byrumsmebler og signaltreer
der er kendetegnende for den nye bydel. En sarlig detaljering
eller differentiering i belegningen markerer det primare
bevagelsesflow til passagen gennem bygningen til Den Gregnne
Bro. Der etableres cykelparkering og affaldsnedkast for beboerne
pa pladsen.
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Skyggerne er illustrative. For
realistiske skygger se Lokalplan
4] — del I: Redegorelse og
bestemmelser, bilag 8.
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4. INFRASTRUKTUR OG PARKERING

BEVAGELSESFLOW OG TILGANGELIGHED

BEVAGELSESFLOW OG T TILGANGELIGHED

Det primzre bevagelsesflow for cyklister og giende lgber
i en ost-vest gaende bevaegelse fra Vestpladsen gennem en
passage i bebyggelsen, over Avedgre Havnevej via Den Grgnne
Bro til Straedet og videre til Forpladsen ved Redovre Station.
Terrankoten er ca. kote |5 i hele forlgbet.

Vejrummet nord for bebyggelsen stiger fra kote Il i krydset
mellem Avedore Havnevej og Redovre Stationscenter til kote |5
oppe ved stationen. Fra fortovet langs nordfacaden er der adgang
til Straedet via abninger i bebyggelsen.Terrenspringet her afvikles
vhja. terrentrapper og en rampe.

Alle udearealer udformes sa de overholder geldende normer og
standarder i 'Vejreglerne - Tilgeengelighed for alle’

| /\__
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— Hpgjdekurver, 25 cm
h Beveegelsesflow,
fodgeaenger og cyklister
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4. INFRASTRUKTUR OG PARKERING

BEVAGELSESFLOW OG TILGANGELIGHED

Planudsnit A
En trappe afvikler terrenspringet mellem gadeniveau og det
hojere liggende straede. Traeer opdeler trapperummet og
danner lgvtag.

Planudsnit 1:200

Skyggerne er illustrative. For
realistiske skygger se Lokalplan
141 — del |I: Redegorelse og
bestemmelser, bilag 8.

Tagterrasse /
sedumtag

Planudsnit B
En rampe sikrer fuld tilgengelighed
mellem gadeniveau og stredet.

Planudsnit 1:200
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4. INFRASTRUKTUR OG PARKERING

PARKERING - GENERELT

PARKERING

Der etableres parkeringskalder under bebyggelsen med adgang
fra vejen Rodovre Stationscenter.

Der skal bade etableres cykelparkering i parkeringskalderen og pa
terran i forbindelse med indgange til bolig og erhverv. Minimum
25% af cyklerne skal placeres i konstruktion, dvs. kaelder, cykelskur
eller stueetager. Cykelparkering i konstruktion skal have en hgj
grad af tilgaengelighed og tryghed.

Cykelparkering pa terraen skal med hensyn til placering, kapacitet
og udformning indpasses pa en hensigtsmassig made i forhold til
det pagzldende byrums indretning og aktiviteter.

Cykelparkering skal,for sa vidt muligt,integreres med et plantebed.

Cykelparkeringshdndbog
Dansk Cyklist Forbund

Parkeringskeelder under bebyggelsen

Cykelparkering i forbindelse
med indgange til boliger =

Cykelparkering i konstruktion
og i forbindelse med indgange




5. BELAEGNINGER

BELAGNINGER
Belegninger og byrumsinventar skal udformes i samspil med

bebyggelsens ydre fremtraeden og omradets sarlige karakter,

som stationsomrade og medvirke til at give kvarteret en
kvalitetspraget og bymassig fremtraden.

Omradet skal, som hele have et sammenhzngende
materialemaessigt udtryk, hvor farverne i belegningen skal
reflektere lyset i en varm farve.

| Stredet etableres der robuste belaegninger i enten betonfliser
eller klinker. Belegningen kan etableres, som et homogent gulv
der spander fra vag til vag eller eventuelt med et gradueret
skift i belegningen der kan vaere med til guide brugernes adfaerd
i bydelen.

Foran indgangsdere kan der legges en anden type flise/klinke,

som en udvendig markering. Dette vil ogsa vere medvirkende

til at etablere en kantzone i relation til facaden og de mere
privatiserede zoner i Straedet.

Belzgningen pa Den Grgnne Bro etableres i sammenhang med
Stredet sa der opnas et sammenhangende bygulv pa tvars
igennem hele omradet.

Pladserne (Vestpladsen, Tarnpladsen, Forpladsen) skal have en
materialemaessig sammenhaeng med belegningen i Straedet, men
ma gerne detaljeres eller bearbejdes yderligere. Dette kan komme
til udtryk i form af serlige menstre eller riller i belaegningen eller
i skift af flisestorrelse eller farve i forhold til Straedets gulv.

Pa fortovet i gaderummet nord for bebyggelsen etableres
kebenhavner-fortov med udlignings- og inventarzoner i
chaussésten og en granitkantsten mod cykelstien.
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Skyggerne er illustrative. For realistiske skygger se Lokalplan
41 — del I: Redeggrelse og bestemmelser, bilag 8.
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Eksempel pa szrlige mgnstre i belegningen

Eksempel pa belzegnlng med betonfliser i forskellige nuancer
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6. BEPLANTNING

PRINCIP FOR BEPLANTNING

WW/WWW ’7#//’/,9/#7)2

Yy,
L

Overordnet princip for beplantning .

BEPLANTNING
Friarealerne skal for sa vidt muligt fremsta grenne med en

varieret beplantning. Beplantning i det indre strede skal udformes
pa en made, der kan medvirke til at give omradet helhedspraeg
med et klart koncept, hvor der er taget stilling til robustheden
i plantevalget, overordnede plantesammenhange, planteudtryk,

artsdiversitet, skala, farve og dufte.

* Treer og buske der plantes i plantebede uden lysning til
belzgningen ber vaere salttolerante arter.

* Trzer og buske der plantes pa vindudsatte steder, som
Vestpladsen og Den Grenne Bro begr vere vindtolerante og

eventuelt fastgores.

* Ved indgange og i Straedet plantes signaltraer, som et serligt
kendetegn der markerer omradet.

* For at opna gode lysforhold plantes der med letlovede traer
ved de mest attraktive opholdsarealer.

* Der etableres parkeringskalder under hele omradet. For at
opna gode vakstvilkar for planter og treer kan der derfor med
fordel etableres plantebede, som hgjbede eller mindre bakker for

at sikre ekstra vaekstmedie for planterne.

* | valget af plantearter skal der tages hgjde for, at beplantningen
etableres pa konstruktion med begrenset dybde pa plantehullerne.

* Der skal etableres flere vandudtag i Stredet, Vestpladsen,
Forpladsen og i Fellesrum for at sikre en let tilgang til vand til

vanding af planter.

*Ved cykelparkering, skal der for sa vidt muligt, plantes traer for
at "skjule” cyklerne.

* For at forbedre vindmiljeet, skal der omkring Den Grgnne Bro
og ved Vestpladsen plantes treer i flere niveauer.

1]/ AL

i

g '{fm!

8 Traebeplanting i forb. med cykel-p
Signaltrae
.. Beplantning i hevede fallesrum

Beplantning i Streede og byrum
(Variede og letlavede arter)

(. Forslag til beplantning til
"~ forbedring af vindmiljget
uden for lokalplanomradet

Hzvet plantebed i
beton med integreret
siddeflade i tree.

Traet "skjuler” cyklerne
i byrummet og gor dem
mindre synlige.



6. BEPLANTNING

EKSEMPLER PA PLANTEBEDE
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7.INVENTAR

S/ARLIGT OPHOLDSMQ@BEL

Omradet indrettes med et byrumsmegbel eller rumdannende
hojbed der er serligt for omradet. Magblet fungerer som et
identitetsskabende pejlemarke igennem omradet og er i samspil
med beplantningen med til at skabe rum og styre trafikflows.

SIDDEPLINTE OG BANKE

Der skal etableres siddemulighed i forbindelse med hgjbede
eller kantafgraensninger med terranspring. Siddeplintene skal
flere steder vare forsynet med arm- og ryglen for at sikre
siddemuligheder for &ldre og gangbesvaerede.Valg af siddeplinte
og benke skal vaere gennemgaende for hele omradet og godkendes
af Redovre Kommune.

Eksempel pa opholdsmgbler og siddeplinte



8.AFFALD

AFFALD

Dagrenovation

Afhzengig af fordelingen mellem bolig og erhverv etableres der
2-4 affaldsstationer i Straedet og | affaldsstation ved forpladsen
til det vestligste tarn. 'Affaldsgerne’ placeres i tilknytning til
de forskellige ejendomme og skal indeholde syv forskellige
fraktioner, henholdsvist restaffald, bioaffald, glas, metal, papir,
pap, plastik samt en batteribeholder. Hver ’affalds@’ bestar af 4
nedgravede beholdere med 2-delte rum. Beholderne skal saledes
tilpasses til dek- og kalderkonstruktion.

Eksempel pa3 affaldsstation ved 250 boliger
| stk.2-delt 7 m3 beholder til mad- og restaffald (2 fraktioner)

| stk.2-delt 5 m3 beholder til plast- og papiraffald (2 fraktioner)
| stk.2-delt 5 m3 beholder til glas- og metalaffald (2 fraktioner)
| stk.2-delt 5 m3 beholder til pap- og kartonaffald (I fraktion)

Eksempel pa placering af affaldsstationer, storskraldsrum == Affaldsstation

og vare- og affaldsgard til erhverv. e Storskraldsrum og
vare- og dffaldsgdrd
i konstruktion

Eksempler pa nedgravede affaldslgsninger
benyttet i Redovre Kommune.

Kube med skuffesystem og skrat indkast.
Det skra indkast kommer til syne nar
skuffen vippes ud ved hjzlp af

handtag, som er integreret i skuffens front.

Storskrald
Der etableres plads til storskrald i stueetagen eventuelt i
kombination med en vare- og affaldsgird. Der skal sikres
en frihgjde pa 7 meter i konstruktionen for at kunne temme
containerne. Der skal som minimum beregnes plads til falgende
fraktioner:

Elektronik affald (1-2 stk. 660 liters beholder)

Tv- og andet skaermholdigt elektronik affald (stilles last)
Harde hvidevare (stilles lgst)

Fiedermgbler/polstrede mgbler (stilles lost)

Rent tra (stilles lost)

Forbrandingsegnet affald (16 m3 vippecontainer)

Pap (2-3 stk. 1100 liter beholdere)

Haveaffald (x antal 660 liters beholdere eller vippecontainer)
Keramik og porcelan. (1 stk. 240 liters beholdere)

Erhvervsaffald

Der etableres en eller flere felles vare- og affaldsgarde i
konstruktion i enten kelder eller stueetage for erhervsenheder.
Varegarden er dermed overdakket og ikke synlig fra vinduer og
altaner.

Den endelige dimensionering og placering af vare- og affaldsgarde
afhenger af typen og maengden af erherv i det ferdige byggeri.

Underjordisk del af system
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9. BELYSNING OG TRYGHED

BELYSNING

Belysningen skal medvirke til at give bebyggelsen en kvalitetspreget
og bymassig fremtreeden med en imgdekommende og tryg
karakter, herunder skal portabninger og passager belyses,
sa rummets udstraekning er tydelig. Belysningen skal virke
kriminalpraeventivt og forhindre, at der opstar uoplyste kroge og
hjerner i bebyggelsen.

Pa Vestpladsen og Forpladsen ved Stationen etableres belysning
pa master. Dette kan eventuelt udfgres, som effektbelysning i
samspil med pladsens design.

| stredet etableres gadebelysning pa mast eller som pullert.

Belysningen i omradet skal overholde de respektive
belysningsklasser jvf. 'Handbog for kommunernes vej- og
byrumsbelysning’. Belysningen skal afskarmes eller orienteres
saledes at den ikke génerer beboere.

De valgte master, pullerter og armaturer skal godkendes af
Redovre Kommune og vere af samme type igennem hele
bebyggelsen.

Eksempel pa pullertarmatur, spots pa mast og effektbelysning i belegning




10. KRIMINALPRZAVENTIVE PRINCIPPER

BYPLANLAGNING DER SKABERTRYGHED

“Den made, vi planlegger vores bymiljoer pd, har en vasentlig
betydning for kriminaliteten og borgernes oplevelse af tryghed. Design
og organisation af byens rum kan bidrage til at skabe tryghed og
nedbringe kriminalitet, ligesom det kan bidrage til det modsatte.

En mere hensigtsmaessig indretning af byens fysiske omrdder, sd
de bl.a. bliver mere befolkede, kan indvirke pd de mest hyppige
kriminalitetsformer som indbrud, tyveri, brugstyveri, herverk, vold og
al kriminalitet, der foregadr i det offentlige rum.

Oplevelsen af tryghed i byerne er et fundamentalt element i folks
livskvalitet. Kriminalitet og forestillinger om kriminalitet influerer
pd vores mdder at bruge byen pd. Det pavirker livet i de offentlige
omrdder, erhvervsliv, daglig transport og bevaegelse, brugen af parker,
indkebsvaner og vores deltagelse i sociale og kulturelle aktiviteter.
Hvis en by ikke opleves tryg og sikker, vil borgerne andre
adfaerdsmenstre. Nogle mennesker gdr ikke ud om aftenen, bruger
ikke offentlig transport uden for myldretiden, undgdr parkeringshuse,
bruger ikke byens parker og pladser og lukker sig inde i deres bolig.
Bestemte dele af befolkningen, &ldre mennesker, kvinder og barn samt
okonomisk darligt stillede, er saerligt pdvirkede.

At have tryghed som et mdl i byplanlagningen, vil derfor kunne bidrage
positivt til byernes funktion og udvikling.”

Byplanlzegning, der skaber tryghed
Guide til mere trygge byer
TrygFonden

Det skal sikres, at bydelen udformes, sa den bliver tryg at ferdes
og opholde sig i, og saledes at indretningen af byen sker med
kriminalpraventive lgsninger.

Der kan med fordel, i den videre projektering af lokalplanomradet,
tages udgangspunkt i de kriminalpraeventive byplanprincipper,
eksempelvis som beskrevet i TrygFondens Guide til mere trygge
byer eller med radgivning fra Det Kriminalpraeventive rad.

Byplanlzgnifig
der skaber
tryghed

Byplanlaegning, der skaber tryghed
Guide til mere trygge byer
TrygFonden
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10. KRIMINALPRZAVENTIVE PRINCIPPER

i 4

OPHOLDS- OG UDFOLDELSESMULIGHEDER FORALLE

Der skal vaere mulighed for aktivitet, leg og ophold i nerheden af boligomradet.
Udearealerne skal designes til at kunne rumme alle aldersgrupper sa der opnas
en hgj grad af social interaktion og mede mellem mennesker.

AKTIVITET | STORE DELE AF DOGNET

Omradet bliver mere trygt hvis bydelen planlegges med blandede funktioner.
Attraktive byrum, faciliteter til aktivitet, bolig, handel og publikumsorienterede
erhvervsenheder sikrer aktivitet i en stor del af dognet.

AKTIVE STUEETAGER
Aktive stueetager og kantzoner genererer liv til gade- og byrum og giver "flere
gjne” pa gaden.

TRYGHEDSSKABENDE BELYSNING

Belysningen skal vare jevn og ikke blaendende. Lys i byrum og pa fortove og stier
ber have god farvegengivelse og vaere rar og behagelig. Det er vigtigt at der ikke
opstar uoplyste mgrke kroge og hjerner i bebyggelsen.

GOD SYNLIGHED OG OVERBLIK
Der skal vare god synlighed og overblik i omradet. Bebyggelsen skal, for sa vidt
muligt, placeres og orienteres sa de offentlige arealer kan ses fra boligerne. Man
skal undga inaktive og tillukkede facader.



10. KRIMINALPRZAVENTIVE PRINCIPPER

KLAR MARKERING AF PRIVATE OG OFFENTLIGE OMRADER

Der skal tilstrebes en klar markering af de private, halvprivate og offentlige
omrader. Saledes skabes et ejerskab og en an-svarsfgleles blandt beboerne.
Graznserne mellem disse omrader kan markeres med skift i belegningen, lette
hegn, beplantning o.l.

SIKKER TRANSPORT OG BEVAGELSE
Stier og fardselslinier med godt udsyn og abenhed til siderne giver gode
muligheder for at orientere sig og skifte retning, hvis man foler sig utryg.

RENHOLDELSE OGVEDLIGEHOLD

God renholdelse og almen, god vedligeholdelse af omraders belegning,
beplantning, byinventar mv. sender et signal om, at nogen passer pa omradet.
God vedligeholdelse mindsker beboernes utryghed, da det signalerer et hgijt
niveau af social kontrol.

OVERVAGNING OG SIKKERHEDSUDSTYR

Det er nodvendigt med fysiske sikkerhedstiltag nogle steder. Sikkerhedsudstyr
som fx aflaste hegn og videoovervagning kan skabe utryghed og ber opsattes
med omtanke. Sikkerhedsudstyr ber derfor designes omhyggeligt, vare af hgj
kvalitet og passe ind i omradet.
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Udgivet af: Radovre Kommune 2016
Forsidevisualisering: Tegnestuen Vandkunsten

Fotos: Tegnestuen Vandkunsten, Tvilum Landinspektarfirma A/S

Tekniske kort: Redovre Kommune og GST (Geodatastyrelsen), Tvilum Landinspektarfirma A/S
Visualiseringer: Tegnestuen Vandkunsten

Plan og snit: Tegnestuen Vandkunsten, Tvilum Landinspektarfirma A/S

Kortbilag: Tvilum Landinspekterfirma A/S

Tryk: Redovre Kommune (digitalt)

Du kan fa flere oplysninger om lokalplanforslaget hos:
Teknisk Forvaltning

Taebyvej 77

2610 Rgdovre

tlf. 36 37 70 00

- eller pa kommunens hjemmeside: www.rk.dk
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Teknisk Forvaltning, Byplanafdelingen
Taebyvej 77
2610 Rgdovre
Telefon: 36 37 70 00  E-mail: rk@rk.dk
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