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Bynet-2019 - forslag til strategisk busnet — Rgdovre Kommune

Neerveerende notat er udarbejdet til brug for tekniske drgftelser, og giver en status pa teknisk
niveau for arbejdet med det strategiske net, som er indeholdt i forslag til Trafikplan 2016.
Forslaget er i politisk hgring frem til 5. december 2016. Spargsmal til brug for den politiske
droftelse kan rettes til Movias administration.
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1. Baggrund

Etableringen af Cityringen i Kgbenhavns- og Frederiksberg Kommune vil medfare, at en
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reekke buslinjer vil kare parallelt med Cityringen og derved miste en stor maengde passage-
rer, da disse linjer deekker samme rejserelationer som Cityringen. Det vurderes, at ca. 34
mio. passagerer arligt vil flytte fra bus til metro. For at sikre bedst mulig sammenhaeng mel-
lem bus og metro, vil en raekke buslinjer med fordel kunne omlaegges, mens en raekke linjer
kan styrkes for at fungere som centrale tilbringerlinjer til metrosystemet, og skabe bedre
sammenhaeng i den kollektive trafik, og derigennem f& udbytte af investeringen i metroen.

Movia har i forbindelse med Trafikplan 2016 udarbejdet et forslag til udformningen af det
strategiske busnet efter &bning af Cityringen. Fokus har veeret pa at forfalge de politiske
malsaetninger om at skabe et mere effektivt bussystem samt at forbedre sammenhaengen
mellem busserne og banerne.

Dette notat beskriver rejsemulighederne for kommunens borgere i forslaget til strategisk
busnet i Rgdovre Kommune, samt afledte konsekvenser for det lokale busnet. Notatet giver
ligeledes en beskrivelse af, hvor mange af kommunens borgere der forventes daekket med
kollektiv trafik i 2019.

1.1 Forudseetninger

Notatet beskriver forslaget til det strategiske busnet i kommunen. Der er dog ogséa arbejdet
med et farste forslag til lokale buslinjer, da disse naturligvis er en del af det samlede kollekti-
ve transportsystem. Forslag til lokale buslinjer er kun overordnet beskrevet i notatet, da der i
det kommende arbejde fglger en neermere drgftelse af de lokale buslinjer.

Det er vigtigt at fastsla, at linjenumre beskrevet i notatet skal betragtes som arbejdstitler.
Arbejdstitlerne er medtaget, da de gar forslaget lettere at forklare og forsta, men der er indtil
videre kun tale om arbejdstitler. | det kommende arbejde, skal linjenumre for det strategiske
busnet og de lokale linjer defineres.

2. Nuveerende strategisk busnet

Det nuveerende strategiske busnet i Regdovre Kommune fremgar af figur 1. Det strategiske
busnet i Rgdovre Kommune star i dag for at transportere ca. 70 procent af det samlede antal
buspassagerer i kommunen, mens timeforbruget udggr ca. 50 procent af det samlede antal
timer til busdrift i kommunen. Linje 200S og 300S finansieres af Region Hovedstaden.
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Figur 1. Nuveaerende strategisk net i Rgdovre
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Figur 1: Nuveerende strategisk busnet i Radovre Kommune, markeret med rgdt og blat (linje 6A, 9A,
200S og 300S). Lokale buslinjer er markeret med gult. Servicebuslinje 848 fremgar ikke af kortet.

Som det fremgar af figur 1, udggres det strategiske busnet i Rgdovre Kommune i dag af:

e Linje 6A, der karer pa Rgdovre Parkvej, Tarnvej og Roskildevej, og som giver forbin-
delse til Frederiksberg og det centrale Kgbenhavn
e Linje 9A, der karer pa Roskildevej, Tarnvej og Jyllingevej, og som giver forbindelse til
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metroen og S-tog pa Flintholm Station, og videre til centrale dele af Frederiksberg og
Kgbenhavn. Endvidere giver linjen forbindelse fra det centrale Rgdovre til de mange
rejsemal omkring Rgdovre Centrum, samt til Glostrup Station.

e Linje 200S betjener Avedgre Havnevej og Tarnvej, og er en central nord/sydgaende
buslinje i kommunen. Linje 200S giver mange af kommunens borgere forbindelse til
de mange rejsemal omkring Radovre Centrum. Endvidere giver linjen forbindelse
mod syd fra Rgdovre til bl.a. Hvidovre Hospital og arbejdspladserne pa Avedgre
Holme og mod nord til bl.a. Husum, Mgrkhgj og Ring 3.

e Linje 300S, der karer pa Ring 3 — i udkanten af kommunen — giver forbindelse til ar-
bejdspladser, stationer, indkgbsmuligheder og hospitaler langs Ring 3.

3. Forslag til strategisk busnet i 2019

Der foreslas aendringer pa linje 9A i Radovre Kommune for at sikre god betjening af Irma-
byen og Radovrevej samt mindre aendringer pa linje 6A. Linje 200S og 300S fastholdes.
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Figur 2: Forslag til strategisk busnet i Rgdovre Kommune i 2019
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Figur 3: Forslag til strategisk busnet i Rgdovre Kommune i 2019, markeret med rgdt og blat
(linje 7A, 9A, 200S og 300S). Lokale buslinjer er markeret med gult. Servicebus 848 fremgar
ikke af kortet. Linjenumre skal betragtes som arbejdstitler

3.1. Forslag til strategisk busnet i Rgdovre Kommune

Nedenstaende beskrives de enkelte linjeforslag til det strategiske busnet i Radovre Kommu-
ne:
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Linje 7A er i Rgdovre Kommune tilteenkt at have samme betjeningsmeaessige funktion som
linje 6A har i dag, d.v.s. at forbinde kommunen med centrale dele af Frederiksberg og Kg-
benhavn. | kommunen far linjen dog udgangspunkt ved Ragdovre Centrum i stedet for ved
Rgdovrehallen, da linje 9A overtager betjeningen af streekningen Rgdovrehallen-Rgdovre
Centrum. Pa Frederiksberg vil linjen f& forbindelse til Cityringen pa Frederiksberg Allé, hvor
fra passagerer pa kort tid kan komme til store dele af Kagbenhavn.
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Linje 9A omleegges i Rgdovre Kommune til at kare ad Korsdalsvej, Radovre Parkvej og
Radovrevej, hvorved byudviklingsomradet "Irmabyen” bliver A-busbetjent. Linje 9A betjener
frem over Ragdovre Parkvej i hele dens udstraekning, og linjen overtager derfor betjeningen af
Rgdovrehallen, Skgjtehallen m.m. fra linje 6A. R@dovre Centrum betjenes fra busterminalen
pa Ragdovre Parkvej i stedet for fra Tarnvej. Endelig far R@dovrevej mellem Radovre Parkvej
og Jyllingevej som noget nyt A-busbetjening.

Pa Roskildevej overtager en lokal buslinje betjeningen fra linje 9A. Tarnvej mellem Radovre
Parkvej og Jyllingevej vil fortsat veere betjent af en lokal buslinje samt 200S, og pa Jyllinge-
vej mellem Tarnvej og Radovrevej vil der fortsat veere lokal busbetjening.
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Vest for Rgdovre Kommune vil linje 9A fortsat kare ad Roskildevej til Glostrup Station, mens
linjen gstpa fortsat giver forbindelse til Vanlgse og Flintholm stationer. P& Frederiksberg ka-
rer linje 9A ugendret til og med Frederiksberg Radhus. Herfra foreslas linjefaringen aendret,
séledes at linjen fortsaetter sydpa via den kommende metrostation "Frederiksberg Allé” og
Carlsberg Station og Sydhavn Station samt Mozarts Plads. Herfra karer linje 9A som den
nuveerende linje 4A via Sjeellandsbroen til restad Station.
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Linjen fortseetter uaendret i linjefaring og frekvens. Linje 200S vil fremover fortsat sikre den
gode busforbindelse i nord-syd korridoren i Rgdovre Kommune og bl.a. forbinde Rgdovre
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Station med Rgdovre Centrum, mens der sikres forbindelse til Avedgre Holme, Hvidovre

Hospital og til Ring 3 ved Gladsaxe Trafikplads.
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Linjen fortsaetter usendret i linjefgring og frekvens. Linje 300S vil fortsat sikre gode forbindel-
ser mellem de mange arbejdspladser langs Ring 3 og sikre forbindelse til S-togsstationerne
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ved Glostrup, Herlev, Buddinge og Lyngby.

3.2. Daekningsgrad i forhold til i dag

Der er i forbindelse med udarbejdelsen af forslaget til strategisk busnet, foretaget forskellige
netveerksbaserede oplandsanalyser ud fra tilgeengelige data, dvs. bl.a. befolkningsstatistik
fra Danmarks Statistik fra 2016 — der er sdledes ogsa foretaget en oplandsanalyse for Rgd-
ovre Kommune.

Formalet med oplandsanalysen er at give et overblik over den forventede deekningsgrad med
kollektiv trafik i Rgdovre Kommune i 2019, og sammenligne denne med den nuvaerende
deekningsgrad. Deekningsgraden for Rgdovre er analyseret for henholdsvis:

1. Tog + metro + strategisk busnet
2. Tog + metro + strategisk net + lokale buslinjer

I Rgdovre Kommune er fordelingen mellem indbyggere, husstande, arbejdspladser og stu-
diepladser i dag falgende, jf. Danmarks Statistik:

Total Redovre Kommune 2016

Antal indbyggere 38.002
Antal husstande 17.892
Antal arbejdspladser 16.270
Antal studiepladser 4,712

Deaekningsgraden i dag og i 2019 er vist i figur 3 og figur 4.

Som det fremgar af figurerne, forventes ca. 68 procent af Redovre Kommunes indbyggere at
veere daekket af bane (S-tog) og hgjklasset bus i 2019, svarende til en stigning pa ca. 7 pro-
cent i forhold til i dag. Stigningen skyldes forslaget om at lade linje 9A betjene Korsdalsvej og
Radovrevej, hvor der i dag ikke karer hgjklasset bus. Antallet af arbejdspladser, der vil deek-
kes af bane og hgjklasset bus forventes dog at falde en smule (med ca. 2 procent), - det
skyldes at 9A ikke leengere foreslas at betjene Roskildevej mellem Tarnvej og kommune-
graensen.

Medtages ogsa lokale buslinjer (dog er servicebus 848 ikke medtaget i analysen), deekkes
hele 92 procent af indbyggerne i Ragdovre Kommune i 2019, hvilket er stort set usendret i
forhold til i dag (se figur 4). Samtidig deekkes hele 88 procent af kommunens arbejdspladser
og stort set alle studiepladser.

Det skal bemaerkes, at oplandsanalysen ikke tager hgjde for den forventede byudvikling.
Saledes vil antallet af indbyggere daekket af kollektiv transport i 2019 reelt veere hgjere end
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angivet, f.eks. indgar Irma-byens nye indbyggere, som foreslas betjent af linje 9A, ikke i ana-
lysen.

Figur 3. Daekningsgrad i Redovre kommune pa bane og strategisk busnet
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Figur 3: Daekningsgrad Rgdovre Kommune (600 meter fra baner (stationer)) + 400 meter fra hgjklasset
bus i dag (@verst) og i 2019 (nederst)
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Bane + hgjklasset busnet

Indbyggere 600 meter fra statio-
ner og 400 meter fra stoppesteder

Husstande 600 meter fra stationer
0g 400 meter fra stoppesteder

Arbejdspladser 600 meter fra
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steder

Studiepladser 600 meter fra stati-
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der
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Figur 4: Deekningsgrad i Redovre Kommune pa bane, hgjklasset busnet og lokale buslinjer
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Figur 4: Daekningsgrad Rgdovre Kommune (600 meter fra baner (stationer)) + 400 meter fra hgjklasset
bus og lokale buslinjer i dag (gverst) og i 2019 (nederst)
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Pct. af Pct. af
Bane + hgjklasset busnet + Forskel total total
lokale buslinjer 2016 2019 Forskel pct. 2016 2019

Indbyggere 600 meter fra statio-
ner og 400 meter fra stoppeste-
der 35.152  35.152 0 0 93 93

Husstande 600 meter fra statio-
ner og 400 meter fra stoppeste-
der 16.957  16.957 0 0 95 95

Arbejdspladser 600 meter fra
stationer og 400 meter fra stop-
pesteder 14.705 14.704 0 0 90 90

Studiepladser 600 meter fra
stationer og 400 meter fra stop-
pesteder 4,712 4,712 0 0,0 100 100

3.3. Forventede passagertal og gkonomi

Passagertallet i busserne i Rgdovre Kommune vurderes ud fra trafikmodelberegninger at
blive ca. 3,4 mio. pr. ar, hvor af det strategiske busnet udger ca. 2 mio. pr. &r svarende til 60
%. Sammenlignes tallene med 2016 er passagertallet i det strategiske busnet i Rgdovre
Kommune status quo.

Antallet af kgreplantimer i det strategiske busnet i Rgdovre Kommune stiger fra 33.000 til
34.000 pr. ar. Den lille stigning skyldes omleegningen af 9A via Irma Byen.
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