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Trafikken pavirker os alle. Det er kommunens op-
gave at sikre, at trafikanterne kan komme fra et sted
til et andet pa en sikker og tryg made. Redovre
Kommune er txt befolket og vejnettet er allerede
fuldt udbygget. Kommunens opgave vil derfor vere
at forbedre de nuvarende trafikforhold inden for
de givne rammer.

Trafikplan 2016 for Redovre Kommune er en re-
vision af trafikplan 2012-2024 og danner grundlag
for den overordnede planlegning af driften og an-

legsarbejderne i de kommende ar frem til 2028.

Trafikplanen er et planlegningsvaerktgj for kommu-
nalbestyrelsen og kommunens sagsbehandlere til at
forbedre forholdene pa vej- og trafikomradet.

Trafikplanens formal

Trafikplanen opstiller seks mal for den overord-
nede trafikplanlegning, som kommunen gnsker at
arbejde med.

* Det skal vere trygt og sikkert at fardes i
trafikken

* Vejene skal vzre i en stand, som svarer til
trafikkens art og mangde

* Vejene skal vere fremkommelige og sikre en
tilfredsstillende trafikafvikling

* Den kollektive trafik skal vare et godt alter-
nativ til bilen

* Vejrummet skal integreres i byrummet og
tage hensyn til borgerne

* Stinettet skal have en struktur og standard,
der understgtter, at flere valger at cykle og

ga

Som led i processen med at udarbejde den revide-
rede trafikplan, er der gennemfort en omfattende

kortlegning af de trafikale forhold i kommunen.

Kortlegningen er baseret pa uheldsdata, trafiktzel-
linger pa vej- og stinettet, hastighedsmalinger, fore-
liggende kortmateriale og input fra kommunens

borgere.

Trafikplanens struktur

Trafikplanen indledes med en kortfattet gennem-
gang af de trafikale forhold og den generelle trafik-
udvikling i kommunen de seneste ar samt en status
pa udferte, igangvaerende og planlagte projekter.
Herefter er trafikplanen opdelt i de fire trafikale
temaer:

* Trafiksikkerhed
 Trafikstruktur

* Fremkommelighed

* Kollektiv trafikbetjening

Hvert tema er analyseret pa baggrund af den omfat-
tende kortlegning. Med afszt i disse analyser er der
opstillet malsatninger, indsatsomrader og konkrete
projektforslag for det aktuelle tema.

Afslutningsvis indeholder trafikplanen en handlings-
plan, der beskriver kommunens vision for de fremti-
dige trafikale forhold, den overordnede malsatning
samt indsatsomrader for de fire trafikale temaer.
Handlingsplanen afsluttes med en liste over konkre-
te projekter, der kan prioriteres i de kommende ar.
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Redovre er tatbefolket og en meget stor del af
kommunen bestar af boligomrader og villakvarterer.
Redovre har ca. 97 km kommuneveje og ca. 23 km
private fellesveje.

Vejnettet er fuldt udbygget og har generelt en god
struktur, der sikrer god tilgaengelighed og fremkom-
melighed i hele kommunen.

Kommunen har en rekke gennemkgrende veje, der
er sterkt trafikerede, og i hgj grad benyttes af den
regionale trafik. Disse veje har en vasentlig barri-
ereeffekt, serligt for lette trafikanter. Det er en ud-
fordring at sikre sammenhang mellem omraderne
pa tvaers af de store veje, og Redovre Kommune
har derfor en tendens til at blive inddelt i mindre
omrader, der afgrenses af de store veje i kommu-
nen.

Kommunen har et omfattende stinet, der gor det
attraktivt at feerdes til fods og pa cykel. @st for Mo-
torring 3 leber Vestvolden nord-syd gennem kom-
munen. Vestvolden er et sammenhangende gront
omrade med rekreative stier.

| det kommende ar etableres der en rakke nye bo-
ligomrader, blandt andet i IrmaByen, ved Islevgards
Allé 5 og Redovre Port. Der foreligger lokalplaner
for disse omrader, der tager hgjde for, at de nye
boligomrader er koblet op pa det eksisterende vej-
net. | denne trafikplan tages der stilling til, om der
er behov for yderligere stikrydsninger omkring de
to omrader, og om de fremtidige trafikmanstre for-
drer, at enkelte af de omkringliggende veje omklas-
sificeres.

Kommunen har god kollektiv trafikbetjening i form
af S-tog og hajfrekvente busser. Desuden planleg-
ges en ny letbane langs Ring 3 med et stoppested i
krydset Nordre Ringvej/Slotsherrensve;j.
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Trafikudvikling

Trafiktzellinger fra udvalgte veje i kommunen indike-
rer, at trafikken i Redovre generelt er faldet i perio-
den fra 2011 til 2015.1 samme periode er trafikken
pa landsplan steget (se mere under Fremkommeli-
hed). Dette kan skyldes, at der i denne periode er
gennemfart en rekke storre projekter pa det re-
gionale vejnet, sa som udbygning af Motorring 3 og
abningen af Frederikssundsmotorvejen, hvilket kan
have betydet, at mangden af gennemkgrende trafik
i Redovre, er blevet reduceret.

Udfarte og igangvaerende projekter

| forleengelse af trafikplanen for 2012-2024 er der
gennemfort og igangsat en rekke trafikale projek-
ter i Redovre, herunder:

* Skolevejsanalyse 2014/15

* 9A: Ny hgjfrekvent buslinje

* Albertslundsruten: Etablering af supercykelsti

* Viemosevej: Trafiksanering af krydsningspunkt

* Viemosebroen: Renovering

* Fortvej: Trafiksanering

* Islev Torv: ombygning af torvet

* |D-linjen: en forbindelse langs Islevbrovej

* Islevdalvej: Cykelsti

* Roedovrevej: Afslutning pa ombygning

* Ombygning af signal og buslomme ved Redovre
Centrum

* Redovre Parkvej: Flyttet fodgengerfelt og for
lenget venstresvingsbaner ved Redovre
Centrum

* Redovre Parkvej: Forlenget venstresvingsbane
ved Hojnasvej

* Readovre Parkvej/Tarnvej forlengelse af hgjre-
svingsbaner

* Slotsherrensvej/Tarnvej: bundet venstresving

* Randrupvej: Cykelbaner mellem Roskildevej og
Damhus Boulevard

* Ombygget parkering ved Hendriksholms Skole

* Forbedret krydsningspunkt ved Nyager Skole

* Redovre Skole: ’Din fart”-tavler

* Lorenskogvej: Ombygning til klimavej

* Elvergardsvej: Cykelsti og bump



* Radager Allé: midlertidige bump er blevet gjort
permanente

* Forseg med klimavej pa Korsdalsvej

* Vestvolden: Abning af midterrabat og venstre
svingsbaner til formidlingscentret

* Voldgaden: asfaltbelaegning pa stier

Planlagte projekter

Endvidere foreligger der konkrete planer for en
rekke projekter, der forventes gennemfort i de
kommende ar.

* Gennemgang af signaler med henblik pa optime-
ring

* Hvidsvermervej: Trafiksanering —
midlertidige bump gores permanente

* Dambhustorvet: Trafiksanering, anlegges i 2017 —
ombygning af torvet og Roskildevej

* Vejbelysning udskiftes til LED belysning i 2017

* Glodep=zrer i signalanleg udskiftes til LED i 2017

* Analyse af trafikpavirkning fra udbygningen af
IrmaByen, gennemferes i 2017

* Islevbrovej mellem Islevhusvej og Motorring 3:
ombygning af vejprofil (forlengelse af ID-linjen),
gennemfores i 2017

* Stibro over Tarnvej: renoveres i 2017

* Stibro over Jyllingevej ved Vestvolden,
anlegges i 2017

* Stibro over Jyllingevej ved Hgjrisvej, anlegges
i2017

» Stibro over Roskildevej ved Brandholms Allé,
udskiftes i 2017

* Korsdalsvej/Fjeldhammervej: ombygges til signal
i2017

* To nye signalanleg pa Tarnvej (ved Redovre Sta-
tionscenter og Agerkar), anlaegges i 2017

* Gennemgang af busnet i 2018-19

* Hvidovrevej ombygges med mere parkering i
2017
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Figur| - Roskildevej
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Som led i arbejdet med at udforme trafikplanen er
der gennemfort en omfattende kortlaegning og ana-
lyse af de trafikale forhold i kommunen.

Trafiksikkerhed

Faerdselsuheld har store konsekvenser for de impli-
cerede parter, men ogsa for samfundet.Tab af forlig-
hed, eller i vaerste fald menneskeliv, medferer store
personlige omkostninger savel som samfundsgko-
nomiske tab. | en opgorelse fra 2015 er det estime-
ret, at trafikuheld i Redovre Kommune medferer et
arligt vefeeldstab pa 119,2 mio. kr. Heraf koster det
Redovre Kommune 8,3 mio. kr. arligt, at kommu-
nens borgere kommer til skade inden for kommu-
negrensen (jf. ’Kommunale udgifter og velfeerdstab
ved trafikuheld”, Teknisk Forvaltning og Ressource-
og Serviceforvaltningen, 15/000482-3).

Samtidig har trafikanternes tryghed i trafikken stor
betydning for deres valg af transportmiddel og de-
res adfaerd i trafikken.

Derfor er det vigtigt labende at nedbringe antallet
af trafikuheld i kommunen og hejne borgenes op-
levede tryghed for derigennem at forbedre deres
mobilitet og tilgaengelighed.

Trafikstruktur

Trafikstrukturen ber sikre, at der er god tilgaengelig-
hed i hele kommunen. Der skal derfor vaere et sam-
menhangende vej- og stinet, og det skal lgbende
tilpasses, efterhanden som byen udvikler sig.

Samtidig ber trafikstrukturen understotte, at trafik-
ken pa de enkelte veje svarer til det gnskede tra-
fikale milje. Fx ber gennemkerende trafik pa bo-
ligveje begranses mest muligt, mens de store veje
i kommunen bgr udformes, siledes at der er god
fremkommelighed. Det sikrer, at den gennemkgren-
de trafik sa vidt muligt afvikles pa det overordnede
vejnet i stedet for at s@ge gennem boligomraderne.

Vejene skal sikre en naturlig sammenhang mellem
de grenne omrader og de forskellige bydele i kom-
munen. Dette kan ske via grgnne arealer pa vejene
og ensartet byinventar. Pladser og parkeringsplad-
ser tilpasses bydelenes sarlige karaktertrak. Mil-
joet sikres ved at begrense stgj og luftforurening
fra trafikken.

Figur 2 - Redovre Parkevej
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Stinettet skal sikre, at der er god tilgengelighed for
lette trafikanter i hele kommunen, saledes at bgrn
og voksne kan komme trygt, sikkert og hurtigt frem.
Der bgr vaere serligt fokus pa at sikre gode stifor-
bindelser til skoler og stgrre arbejdspladser. Der-
udover ber der vere god fremkommelighed pa det
overordnede stinet, saledes at det er attraktivt at
vealge cyklen frem for andre transportmidler.

Fremkommelighed

Trengsel pa vejene har store konsekvenser, fordi
den forggede rejsetid er til gene for den enkelte
trafikant og er en omkostning for samfundet. Der-
for er det vigtigt lzbende at sikre god fremkom-
melighed sarligt pa det overordnede vejnet.

Fremkommeligheden pa vejene sikres ved, at vejene
har et vejforlgb og en udformning, der kan afvikle
trafikken uden storre gener. Fx er optimering af
signalanleg samt korrekt anvendelse af skiltning og
vejtekniske foranstaltninger med til at sikre en god
fremkommelighed, i lighed med vinterbekampelse
og renholdelse af vejene.

Kollektiv trafikbetjening

God kollektiv trafikbetjening er afgerende dels for
at sikre god mobilitet for alle kommunens borgere
og dels for at understotte, at borgerne har mulig-
hed for at foretage baredygtige transportvalg.

God kollektiv trafikbetjening sikres ved, at kom-
munen betjenes med bus, S-tog, letbane eller me-
tro mellem de destinationer, hvor mange borgere
feerdes. Transporttiden med den kollektive trafik
mellem to destinationer skal sgges minimeret ved
optimal planlegning. Etablering af busbaner og for-
bedringer af kollektive trafikale knudepunkter kan
i den forbindelse inddrages i planlaegningen. Endvi-
dere kan der foretages systematisk gennemgang af
busnettet med henblik pa at optimere bussernes
fremkommelighed.

Lk ) 42 L2

Figur 3 - Roskildevej/Randrupvej
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Trafiksikkerhed

* Uheldsudvikling
* Geografisk udpegning

* Tematisk analyse



Som led i kortlegningen af trafiksikkerheden i Red-
ovre Kommune er der gennemfort en omfattende
uheldsanalyse.

Uheldsanalysen er baseret pa uheld registreret af
politiet i perioden 2011-2015. Reelt forekommer
der flere uheld, end politiet registrerer, idet isar
uheld uden betydelig personskade kun i begranset
omfang rapporteres af politiet. Det vurderes, at po-
litiet registrerer alle dedsulykker men langt fra alle
personskadeuheld. Iszr solouheld og uheld mellem
cyklister bliver i mindre grad registreret af politiet.

Personskadeuheld

Personskadeuheld er uheld hvor én eller flere per-
soner er kommet til skade. | analysen er anvendt
folgende definitioner for tilskadekomne:

* Drabt
Person der, som fglge af et trafikuheld, mister li-
vet inden for 30 dage efter uheldet.

* Alvorligt tilskadekommen
Person der, som folge af et trafikuheld, padrager
sig knoglebrud, lzsion eller hjernerystelse.

* Lettere tilskadekommen
Person der, som folge af et trafikuheld, padrager
sig anden skade, der kraver lxgelig behandling.

Ofre, der ikke umiddelbart kraever legelig behand-
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ling, betragtes ikke som tilskadekomne. De har dog

mulighed for at indmelde en skade indenfor 6 ma-
neder.

Materielskadeuheld

Materielskadeuheld er uheld, hvor skaden er be-
grenset til koretojet eller andet materiel. Materi-
elskadeuheld d=kker over uheld med vasentligt
materielskadesomfang og uheld, der indebarer en
feerdselsovertraedelse, der skal retsforfalges.

Ekstrauheld

Ekstrauheld er uheld, som politiet far kendskab til,
men som ikke er rapportpligtige. Ekstrauheld er
uheld, hvor ingen personer er kommet til skade,
og hvor der kun er sket sma eller ingen materielle
skader.

Oplysninger om ekstrauheldene kan udgere et ver-
difuldt supplement ved analyser af uheldsbelastede
steder.

Ekstrauheld anvendes normalt ikke ved overord-
nede tematiske analyser af trafikuheldene eller ved
udpegning af uheldsbelastede lokaliteter, fordi der
kan vaere meget store udsving fra ar til ar pa, i hvor
hoj grad ekstrauheld rapporteres. Derfor indgar
ekstrauheld kun i begrenset omfang i denne ana-
lyse.



Kortlegningen omfatter et overordnet overblik
over uheldsudviklingen i Rgdovre Kommune fra
2006-2015. Herefter bliver fokus snaevret ind til
kun at omfatte perioden 2011 — 2015. For denne
periode er der gennemfert en geografisk uhelds-
udpegning og en tematisk uheldsanalyse.

Uheldsudvikling

Kommunens trafiksikkerhedsarbejde bygger pa en
malsatning om at halvere antallet draebte og tilska-
dekomne i trafikken fra 2010 til 2020. Det betyder,
at antallet af drebte i Redovre i 2020 skal vaere
mindre end én per ar, mens antallet af tilskadekom-
ne hgjst ma vaere 8 i 2020.

| perioden 201 I til 2015 er der registreret 336 per-
son og materielskadeuheld heraf:
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* 62 personskadeuheld
e 274 materielskadeuheld

Derudover er der registreret 151 ekstrauheld.

| alt kom 67 personer til skade i de 62 personska-
deuheld. Heraf omkom 3 personer, 48 kom alvorligt
til skade og |6 kom lettere til skade (se Figur 5).

Figur 4 viser antallet af uheld pr.ar i Redovre Kom-
mune i perioden 2006-2015, mens Figur 6 viser
udviklingen som et glidende gennemsnit pr. ar i
den samme periode. Det ses, at antallet er person-
skadeuheld generelt er faldet siden 2007. Antallet
af materielskadeuheld er faldet i perioden fra 2007
til 2011, mens der ses en svag stigning i antallet af
materielskadeuheld i perioden fra 2011 til 2015.
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Figur 4 - Uheldsudvikling vist som antal uheld pr. dr i Redovre Kommune i perioden 2006 til 2015
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Figur 5 - Antal personskader i Redovre Kommune pr. dr i
perioden 201 1-2015
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Figur 6 - Uheldsudvikling vist som glidende gennemsnit pr. dr for
perioden 2006-2015
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Figur 7 - Oversigt over uheld registreret i Rodovre Kommune i perioden 201 1-2015
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Geografisk uheldsudpegning

Ved den geografiske udpegning kortlegges de kryds
og strekninger i Redovre Kommune, hvor der er
storst koncentrationer af uheld (se kort over uheld
pa figur 7). Store uheldskoncentrationer giver som
udgangspunkt en stgrre sandsynlighed for, at vejtek-
niske forbedringer kan nedbringe antallet af uheld.

Udpegningen af saerligt uheldsbelastede lokaliteter
er gennemfert under nedenstaende kriterier:

* Kryds med tre uheld eller mere over en femarig
periode.

+ Strekninger pa 500 m med tre uheld eller mere
over en femarig periode.

| alt er der udpeget 24 kryds og to strekninger i

Redovre Kommune, der er szrligt uheldsbelastet.

Udpegningerne kan ses i Tabel | og pa kortet i Figur
8.

Tre uheld pr. lokalitet er en relativt lav grense, og
for nogle af de udpegede kryds og strakninger ses
der ikke noget entydigt uheldsbillede. Derfor er en-
kelte lokaliteter ikke behandlet yderligere, da det
vurderes, at sammenfaldet af uheld i hgjere grad
skyldes en tilfeldig variation end konkrete trafikale
problemstillinger det givne sted.

For de lokaliteter, hvor uheldsbilledet peger pa kon-
krete problemstillinger forbundet med de trafikale
forhold, er der opstillet Igsningsforslag, der indgar i
den prioriterede projektliste i handlingsplanen sidst
i denne trafikplan, dog ikke for lokaliteter der er
ombygget i analyseperioden (201 1-2015).

Tabel | - Oversigt over uheldsbelastede lokaliteter
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Figur 8 - Oversigt over uheldsbelastede lokaliteter
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Tematisk analyse

| den tematiske analyse tages der udgangspunkt i de
personskade- og materielskadeuheld, der er sket pa
kommunens veje i perioden 2011-2015.

Uheldsdata er blevet analyseret for at finde mulige
arsager til, at uheldene sker. Uheldene kan ske som
en konsekvens af vejens udformning, pa grund af ke-
retgjet eller det kan vare pa grund af trafikanten.
Redovre Kommune kan @ndre vejens udformning
og hjelpe med holdningsbearbejdende tiltag, men
har i mindre grad mulighed for at stille krav til ke-
retgjerne.

Den menneskelige faktor er en medvirkende arsag
til uheldet i knap 99% af alle uheld i Danmark. Der-
for er holdningsbearbejdning et vigtigt element i
trafiksikkerhedsarbejdet. Den tematiske analyse ta-
ger afset i de fokusomrader, der er opstillet i Ferd-
selssikkerhedskommissionens nationale handlings-
plan, idet de temaer, der vurderes at vare relevante
for Redovre Kommune er analyseret naermere.

Det er ikke umiddelbart muligt at kortlegge i hvor
hgj grad, uopmarksomhed pavirker uheldsbilledet
i Redovre, inden for rammerne af denne analyse.

Derfor er dette tema ikke behandlet yderligere i
trafikplanen. Det er dog generelt et emne, som har
faet storre fokus pa landsplan, og Redovre Kom-
mune deltager pt. i den nationale kampagne "Keor
bil nar du kerer bil”, der er malrettet bekempelse
af uheld, der skyldes uopmaerksomhed.

Endvidere indgar "ulykker i kryds i abent land” ikke
i denne analyse, idet hele Redovre Kommune ligger
i en byzone.

Figur 9 - Redovre Parkvej/Tarnvej
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Trafikanttyper

Skadesgraden pa lette trafikanter involveret i uheld
er ofte stgrre end i uheld, der udelukkende involve-
rer motorkeretgjer. Det skyldes, at lette trafikanter
ikke er beskyttet i samme grad som bilister af sik-
kerhedsudstyr installeret i bilerne.

45 af de 67 personer, der kom til skade i trafikken i
Redovre i perioden 201 1-2015, var lette trafikanter
(cyklister og fodgangere). Det svarer til ca. 67 %
af de tilskadekomne. Det er noget hgjere end pa
landsplan, hvor cyklister og fodgengere udger ca.
54 % af de tilskadekomne i trafikken i byomrader.
Iser andelen af cyklister er hgjere i Redovre end i
byomrader pa landsplan (49 % i Redovre mod 36 %
pa landsplan).

En del af forklaringen pa dette kan vzre at cyklister
og fodgangere udger en sterre andel af trafikan-
terne.

100%
75%
50%
25%
0%
Byomrader, Radovre
landsplan

® Harde trafikanter
m Cyklister

m Knallertfarere
m Fodgaengere

Figur 10 - Andel df tilskadekomne fordelt pa trafikanttyper
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For hgj hastighed

Det er veldokumenteret, at jo hgjere den generelle
hastighed er pa vejene, desto flere uheld vil der ske,
og desto mere alvorlige vil de vare. Hastigheds-
graensen pa vejene er bestemt ud fra vejens indret-
ning og sikkerhedsniveau. Hastighedsoverskridelser
kan saledes fa alvorlige konsekvenser.

| den udvidede dedsulykkestatistik er hgj hastighed
vurderet til at have haft afggrende indflydelse pa
dedsuheldenes opstaen i 41 % af uheldene (kilde:
Faerdselssikkerhedskommissionens nationale hand-
lingsplan 2013-2020). Det er derfor vigtigt at arbej-
de malrettet med at nedbringe hastighedsniveauet
pa strazkninger, hvor der bliver kert for sterkt.

Med afszt i de foreliggende hastighedsmalinger er
der udpeget en rakke lokaliteter, hvor hastigheds-
niveauet ligger vaesentligt over den skiltede hastig-
hed. En vasentlig overskridelse er defineret som de
tilfelde, hvor mindst 15 % af trafikken (85 %-frak-
tilen) kerer mere end 10 % over den skiltede ha-
stighed +3 km/t (kilde: ”"Ulykkesbekampelse i byer”,
Vejregler, Vejdirektoratet 2016). Det vil fx sige, at
hvis den skiltede hastighed er 40 km/t og mindst
15 % korer mere end 47 km/t, vil streekningen blive
udpeget som en lokalitet med for hgj hastighed. Pa
den baggrund er der udpeget ni lokaliteter, som er
vist pa Figur 11.

For hver lokalitet er der foretaget en vurdering af,
om der er behov for hastighedsdempende foran-
staltninger; og i sa fald er der opstillet konkrete las-
ningsforslag.
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Figur Il - Oversigt over lokaliteter, hvor hastighedsniveauet ligger vaesentligt over den skiltede hastighed.
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Spiritus og Narkotika

Spiritus- og narkotikauheld er defineret som uheld,
hvor mindst én forer/fodgaenger har haft en pro-
mille pa mere end 0,5 %o eller er skennet pavirket.

| perioden 2011-2015 blev der registreret 46 nar-
kotika- og spiritusuheld i Redovre Kommune, sva-
rende til 15 % af alle person- og materielskadeuheld
i kommunen.

Narkotika - og spiritusuheldene udgjorde ca.2| % af
alle personskadeuheld i kommunen, hvilket er va-
sentligt hgjere end pa landsplan, hvor spiritusuheld
kun udger ca. 14 % af alle personskadeuheld.

Pa den baggrund vurderes det, at Redovre Kom-
mune bgr have szrligt fokus pa at bekeempe narko-
tika- og spritkersel i de kommende ar — fx ved at
deltage i de nationale kampagner.

Det er dog vaerd at bemarke, at 5 af de |13 spiri-
tusuheld med personskade involverede en spiritus-
pavirket fodgenger. Kampagner malrettet spritkar-
sel vil ikke pavirke denne gruppe.

Manglende sele- og hjelmbrug

Det er veldokumenteret at brug af sele eller hjelm
reducerer risikoen for alvorlige hovedskader mar-
kant, og det er derfor vigtigt fortsat at formidle
dette budskab til trafikanterne.

Pa landsplan anvender ca. 97 % af motorcyklister
og knallertkgrere hjelm, men blandt de drabte og
alvorligt tilskadekomne i denne trafikantgruppe, an-
vendte ca. hver femte ikke hjelm.

Det kan vare vanskeligt at vurdere, i hvor hgj grad
trafikanterne i de enkelte kommuner anvender
sele og hjelm. Dels findes der ingen registreringer
af, i hvor hgj grad de trafikanter, der ikke er invol-
verede i uheld, anvender sele eller hjelm, og dels
bliver sele- og hjelmbrug kun i begraenset omfang
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registreret i uheldsrapporterne.

Blandt de bilister, der har varet involverede i uheld
i Regdovre Kommune, er der kun registreret | %,
der ikke anvendte sele, mens 63 % anvendte selen.
Umiddelbart tyder statistikken derfor pa, at graden
af selebrug er hgj i Redovre Kommune. Det er dog
vigtigt at veere opmarksom pa, at det for 36 % af
de bilister, der har varet involveret i uheld, ikke er
oplyst, om de har anvendt sele.

u Sele benyttet

u Sele ikke benyttet
/ = Uoplyst

Figur 12 - Andel df bilister involveret i uheld i Redovre i perioden
2011-2015, der har benyttet sele.

1%

Tilsvarende tyder kortlegningen p3, at graden af
hjelmbrug blandt motorcyklister og knallertfgrere
er hgj i Redovre Kommune. Der er ikke registreret
nogle trafikanter uden hjelm blandt de motorcyk-
lister og knallertfgrere, der har varet involveret i
uheld i Redovre. 87 % af trafikanterne i denne grup-
pe har anvendt hjelm, mens det for 13 % ikke er
oplyst, om trafikanten har benyttet hjelm.

® Hjelm benyttet
u Hjelm ikke benyttet

= Uoplyst

87%

Figur 13 - Andel af motorcyklister og knallertfarer involveret i uheld
i Redovre Kommune i perioden 201 1-2015, der har benyttet hjelm.

Blandt de cyklister, der har vaeret involveret i uheld
i Redovre, er der registreret 36 % med hjelm og 41
% uden, mens det for 23 % af cyklisterne ikke er op-
lyst, om de har brugt hjelm. Idet mindst 4| % af de



cyklister, der har veret involveret i uheld, ikke har
anvendt hjelm, kan hjelmbrug blandt cyklister med
fordel udpeges som et af kommunens fokusomra-
der i de kommende ar. Fx kan kommunen deltage i
nationale kampagner inden for dette tema.

® Hjelm benyttet

= Hjelm ikke benyttet

= Uoplyst

Figur 14 - Andel af cyklister involveret i uheld i Redovre Kommune i
perioden 201 1-2015, der har benyttet hjelm.

| forbindelse med Redovre Kommunes skolevejs-
analyse har 72 % af de elever, der cykler til skole
oplyst, at de anvender hjelm, mens 62 % af for-
eldrene oplyser at de selv bruger hjelm. Dette er
dog ikke nedvendigvis reprasentativt for kommu-
nens borgere generelt.

Fodgangere

Fodgazngere er sarbare, nar de bliver involveret i
uheld, idet kroppen ikke er beskyttet af nogen form
for sikkerhedsudstyr. Derfor er det vigtigt at sikre,
at veje og stier er udformet saledes, at risikoen for
uheld med fodgengere minimeres.

Blandt de 29 fodgengere, der har veret involveret
i uheld i Redovre Kommune i perioden 201 1-2015,

= B a x

Figur 15 - Redovre Parkevej
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er |3 fodgengere kommet alvorligt til skade. | ho-
vedparten af tilfeldene (10 af de 13) har fodgaen-
gerne veret i ferd med at krydse vejen, da uheldet
skete, heraf skete 5 uheld i fodgengerfelter og 5
uheld ved uregulerede krydsninger.

14 af de 67 personer, der kom til skade i trafikken
i Redovre i perioden 2011-2015 var fodgangere,
svarende til 21 %.

Cyklister og knallertfarer

Cyklister og knallertfgrer er en anden sarbar tra-
fikantgruppe, nar de involveres i uheld. 36 ud af de
67 personer, der kom til skade i trafikken i Redovre
Kommune i perioden 2011-2015, var cyklister (sva-
rende til 54 %), mens 10 af de tilskadekomne var
knallertfgrere (svarende til |5 %). De tre personer,
der omkom i trafikken, var hhv. to cyklister og en
knallertfgrer.

Personskader har store omkostninger, bade for de
involverede personer, men ogsa for samfundet ge-
nerelt. Kortlegningen peger pa, at Redovre Kom-
mune med fordel kan have szrligt fokus pa at redu-
cere antallet af cykeluheld i de kommende ar, idet
mere end halvdelen af de tilskadekomne i perioden
2011-2015 var cyklister. Dermed er der et stort
potentiale for at nedbringe antallet af personskader
blandt denne trafikantgruppe.




Unge bilister op til 24 ar

Generelt er unge bilisters risiko for uheld i trafik-
ken langt hojere end zldre trafikanters. Nar der ta-
ges hojde for, hvor meget de enkelte aldersgrupper
kerer, viser statistikkerne, at unge bilister oftere er
involverede i uheld end andre aldersgrupper.

Det skyldes sandsynligvis en kombination af mang-
lende erfaring og mere risikovillig adferd. Derfor
er det vigtigt fortsat at arbejde med oplysning og
holdningsbearbejdende tiltag fx kampagner malret-
tet de unge bilister.

Der foreligger ingen opgorelse af, hvor meget de
enkelte aldersgrupper i Redovre Kommune korer.
Det er derfor ikke muligt at lave en opgerelse af
den pracise risikofordeling mellem aldersgrup-
perne. Derimod er det muligt at sammenligne, hvor
stor en andel de enkelte aldersgrupper udger hhv.
af indbyggertallet og i ulykkesstatistikken.

30%

20%

32

B Andel af bilister i personskadeuheld i Redovre

B Andel af bilister i personskadeuheld pa landsplan

Figur 16 - Bilister i personskadeuheld
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| Redovre Kommune er ca. 8 % af kommunens bor-
gere mellem 18 og 24 ar, mens denne aldersgruppe
er involveret i ca. 15 % af alle personskadeuheld i
kommunen (9 ud af 62 uheld). Altsa er andelen af
18-24 arige, der er involverede i personskadeuheld,
ca. dobbelt sa stor som andelen af 18-24 arige i
kommunen. Det er dog lidt mindre end landsgen-
nemsnittet, hvor denne aldersgruppe udger ca. 9 %
af indbyggertallet og er involveret i ca. 19 % af per-
sonskadeuheldene.

Kortlegningen indikerer altsa, at Redovre Kom-
mune med fordel kan udpege “unge bilister” som
et fokusomrade for trafiksikkerhedsarbejdet i de
kommende ar. Fx kan kommunen deltage i nationale
kampagner inden for dette tema.

Desuden er det vigtigt at bemarke, at i Redovre
Kommune er andelen af 25-34 arige, der er invol-
verede i personskadeuheld, vasentligt hgjere end
andelen af indbyggere i denne aldersgruppe. Dette
er ikke tilfeldet pa landsplan. Idet der ikke umiddel-

1. thlll

15-17 18-24 25-34

35-44 45-54 55-64

B Andel af indbyggere i Redovre

B Andel af indbyggere pa landsplan



bart kan findes nogen forklaring pa dette forhold ud
fra de foreliggende data, er denne observation ikke
behandlet yderligere.

Mgdeulykker

En medeulykke er et uheld, hvor to ligeudkgrende
trafikanter i modsat retning er stedt ind i hinanden.
Mgdeulykker sker ofte pa landeveje og motortra-
fikveje med hgj hastighedsgraense og uden midter-
autovarn.

| Redovre Kommune er hovedparten af de store
veje anlagt med brede midterrabatter, hvilket re-
ducerer risikoen for alvorlige medeulykker. 13 ud
af de 336 uheld, der er registreret i Redovre i pe-
rioden 2011-2015, var medeulykker. Det vil sige,
at medeulykker udger ca. 4 % af alle person- og
materiel-skadeuheld i Redovre. Pa landsplan udger
medeulykker ca. 4 % af alle personskadeuheld i by-
omrader. Kortlaegningen indikerer dermed ikke, at
der skulle vaere nogle udpregede problemstillinger
i forhold til mgdeulykker i Redovre Kommune.

Figur 17 - Redovre Parkvej
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Eneulykker

Eneuheld sker ofte i forbindelse med, at en bilist
pakerer et element langs vejen — oftest en lysmast,
rekvark, vejskilt eller lignende. En vasentlig andel
af eneuheld pa landsplan sker i marke.

En stor andel af eneuheldene er ikke kendt af poli-
tiet, og det anslas, at ca. halvdelen af de personska-
deuheld, der ikke kommer til politiets kendskab er
eneulykker. Mere end halvdelen af morketallet skyl-
des ferdselsuheld med cyklister. Der sker saledes
betydeligt flere eneuheld pa vejene, end hvad der
fremgar af de politiregistrerede uheld.

| Redovre Kommune udger eneulykker ca. 6 % (20
ud af 336) af de registrerede person- og materiel-
skadeuheld. Pa landsplan udger eneulykker ca. 11
% af de registrerede personskadeuheld, og kortleg-
ningen indikerer dermed ikke, at der skulle vare
nogle udpraegede problemstillinger i forhold til ene-
ulykker i Redovre Kommune.




Uheldstyper

Nasten hvert 5. person- og materielskadeuheld
registreret i Rodovre Kommune i perioden 201 |-
2015 var hgjresvingsuheld. Pa landsplan udger hgj-
re-svingsuheld ca. |1 % af alle personskadeuheld,
mens hele 21 % af personskadeuheldene i Redovre
var hgjresvingsuheld.

Hgijresvingsuheld sker som regel, nar et hgjresvin-
gende motorkeretej overser en ligeudkerende
cyklist eller knallert. | Redovre var der en cyklist
involveret i knap 7 ud af 10 hgjresvingsuheld, og en
knallertferere i knap 3 ud af 10 uheldene.

Pa den baggrund vurderes det, at der ber vare
serligt fokus pa at nedbringe antallet af hgjre-
svingsuheld i Redovre.

Derudover viser uheldsanalysen, at ca. 61 % af alle
person- og materielskadeuheld i Rgdovre Kom-
mune i perioden 2011-2015 er sket i kryds (inkl.
hgjresvingsuheld). Redovre har relativt mange sto-
re kryds, hvor der dels er mange konfliktpunkter
(situationer hvor trafikanter krydser hinanden), og
dels er meget trafik.

Derfor er det ikke uventet, at en stor andel af uhel-
dene i Redovre forekommer i kryds. Det afspejles
ogsa i den geografiske udpegning, hvor 22 ud af de
26 uheldsbelastede lokaliteter er udpeget i kryds
pa de store veje (Roskildevej, Tarnvej, Jyllingevej og
Slotsherrensvej). Det er derfor vigtigt at arbejde
med at optimere trafiksikkerheden i disse kryds
netop pa grund af de store trafikmangder.
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Borgerinddragelse

| forbindelse med kortlaegningen af de trafikale for-
hold i Redovre har der varet fokus pa, sa vidt mu-
ligt, at inddrage input fra borgerne. Derfor har Tek-
nisk Forvaltning afholdt trafikcaféer i efteraret 2016
samt et cafémgde i foraret 2017, hvor borgerne er
blevet inviteret til at beskrive trafikale problemstil-
linger i kommunen.

| relation til trafiksikkerhed har flere borgere blandt
andet papeget, at mange af de eksisterende hastig-
hedszoner ikke er sammenhangende, og at hastig-
hedsgrensen flere steder gnskes nedsat.

Desuden er enkelte vejstraekninger blevet udpeget
som utrygge af borgerne:

* Brandholms Allé, som Igber forbiValhgj Sko-
le. Dels er der mange parkerede biler, hvilket
presser cyklisterne ud pa midten af kgrebanen,
og dels er der flere rundkersler, hvor cyklister-
ne er henvist til at kgre i cirkulationsarealet.

* Axelhgij pa strekningen nord for Redager Allé.
Der er mange legende bern og uforsigtige bi-
lister. Borgerne eftersporger vejlukning eller
hastighedsreducerende tiltag.

* Omradet omkring Renneholmsvej/
Auroravej/Annexgardsvej. Borgerne mener,
at der er meget tung trafik. Borgerne foreslar, at
Renneholmsvej lukkes ved Annexgardsvej, sa
trafikken ledes uden om villaomradet med le-
gende barn.

* Krydset Slotsherrensvej/Tarnvej. Der er
darlig oversigt over Voldgaden (en sti der
tilsluttes krydset i en skra vinkel). Dette kryds
er ogsa udpeget som utrygt i skolevejsanalysen
fra 2015.



Indsatsomrader

Pa baggrund af kortlaegningen er der udpeget fol-
gende indsatsomrader for trafikplanlegningen i
Redovre i de kommende ar relateret til trafiksik-
kerhed:

Cykeluheld - hgjresvingsuheld
Brug af cykelhjelm
Krydsuheld

Hastighed

Unge bilister under 24 ar
Spiritusuheld

Indsatsomraderne er udpeget ud fra en vurdering
af, hvor der er storst potentiale for at forbedre tra-
fiksikkerheden i Redovre Kommune, og sarligt at
nedbringe antallet af tilskadekomne i trafikken.

Tabel 2 viser en liste over overordnede projektfor-
slag mélrettet det fremtidige trafiksikkerhedsarbej-
de i Redovre Kommune med afset i de 6 indsats-

Tabel 2 - Liste over overordnede projektforslag mdlrettet trafiksikkerhed
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Trafikstruktur

* Vejnet
* Stinet



Redovre Kommunes rolle i den regionale trafiks-
truktur er i hgj grad domineret af kommunens
geografiske placering mellem to fingre i Hovedsta-
dens fingerplan og ringvejene gennem og rundt om
Storkgbenhavn. Dette kommer ogsa til udtryk ved,
at vejnettet i Redovre udger et vigtigt element i
afviklingen af den regionale biltrafik til og fra Stor-
kebenhavn. Serligt Slotsherrensvej, Jyllingevej og
Roskildevej er domineret af den regionale biltrafik,
men ogsa Tarnvej er domineret af regional trafik —
serligt som alternativ til Motorring 3.

Klassificering af veje

Motorring 3 med tilherende til- og frakersler udger
den eneste statsvej i Redovre. Det er Vejdirektora-
tet, som har ansvaret for driften og vedligeholdel-
sen af statsvejene.

Alle kommuneveje er inddelt i kategorier for at give
et klart billede af vejenes funktion, samt for at defi-
nere de planmassige rammer og serviceniveau, som
er gzldende for de pageldende veje.

Sterre trafikveje

Dette er de tidligere amtsveje, som primart betje-
ner regionaltrafikken. Det er saledes veje, som er
bygget og beregnet til at afvikle store trafikmang-
der.

Vejene betjenes ofte af hgjfrekvente bus-linjer med
regionale rejsemal.

Vejenes trafikbelastning er mellem 10.000 og 30.000
keretgjer i dognet (ADT). | krydsningspunkterne
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mellem de starre trafikveje ma det saledes forven-
tes, at der kan opsta kedannelse i spidsbelastnings-
timerne i tidsrummene kl. 7-9 og 15-18.

Hastighedsgransen pa vejene er 60 km/t med und-
tagelse af Nordre Ringvej, som har en hastigheds-
grense pa 70 km/t.

Af hensyn til trafiksikkerheden og trafikafviklingen
er de storre trafikveje adgangsbegransede. Det be-
tyder, at der er serligt fokus pa at begranse ind- og
udkersel fra tilstedende ejendomme mest muligt.

Mindre tradfikveje

Disse veje sikrer et lokalt ssmmenhangende vejnet
i Redovre Kommune og tjener som aflastning for
de storre trafikveje. | lokalt perspektiv er vejene
saledes Rodovres vigtigste trafikarer. Vejenes tra-
fikbelastning er pa 5.000-10.000 kgretgjer i degnet
(ADT).

Vejene betjenes typisk af buslinjer med lokale og
regionale rejsemal.

Vejene er omfattet af “byzone” og har en gvre ha-
stighedsgranse pa 50 km/t. Flere af vejene er trafik-
sanerede og er enten ombygget eller udstyret med
eksempelvis bump og havede flader. Derfor er der
langs enkelte straekninger skiltet med lavere anbefa-
lede hastigheder.

Lokalvej, fordeling

Fordelingsveje er veje i et lokalomrade, som tjener
til fordeling af trafikken fra trafikvejene til de min-
dre lokale bolig- og erhvervsveje. Trafikken pa for-
delingsvejene har typisk &rinde i lokalomradet men
ikke ngdvendigvis pa selve vejen.

Fordelingsveje binder oftest lokalomraderne sam-
men med det overordnede vejnet. Fordelingsveje er
i stor udstraekning udstyret med hastighedsdem-
pende foranstaltninger, hvorfor der kun sjeldent



registreres trafikuheld pa disse veje. Med udgangs-
punkt i udformningen af de hastighedsdempende
foranstaltninger er der skiltet med hastighedsgran-
ser eller anbefalede hastigheder pa vejene pa hen-
holdsvis 30 og 40 km/t.

Vejenes trafikbelastning er typisk pa 1.000-5.000
keoretgjer i degnet (ADT).

Selv om denne type veje normalt ikke er busbe-
tjente, karer servicebussen pa visse straekninger.

Lokalveje

Regulzre lokalveje er interne veje i et bolig- eller
erhvervsomrade, hvor trafikken ofte har rinde pa
selve vejen.

Da lokalvejene ofte er korte, smalle eller blinde er
der ikke nedvendigvis behov for hastighedsdem-
pende foranstaltninger af hensyn til trafiksikkerhe-
den. Trafikken afvikles overordnet set problemfrit
og under hensyntagen til vejenes indretning og ud-
formning.

Af samme arsag er der som regel ikke skiltet med
anbefalede hastigheder pa 30 eller 40 km/t, da trafi-
kanterne allerede overholder disse hastigheder ved
kersel efter forholdene.

Vejenes trafikbelastning er typisk pa under 500 kg-
retojer i degnet (ADT).

Private fallesveje

Private fellesveje er veje, som tjener som fardsels-
areal for andre ejendomme end ejernes (ikke sar-
eje).Vejene er typisk blinde eller indgar som en del
af et lukket omrade og betjener derfor ofte trafik-
maengder under 500 keretgjer i dagnet (ADT).

Kommunen er vejmyndighed pa private fellesveje.
Vejenes vedligehold, renhold, snerydning og i en
vis grad udformning pahviler de tilstadende grund-
ejere. Redovre Kommune star for det overordnede
tilsyn og sikrer, at vejene administreres korrekt ef-
ter "Privatvejsloven”.

Enkelte veje er trafiksanerede af ejerne eller grund-
ejerforeningerne (med godkendelse fra kommunen
og politiet). | den forbindelse er der opsat skiltning
med anbefalet hastighed — typisk 40 km/t.

Private veje

Private veje ligger pa matrikler, som er i szreje.Ve-
jene ligger udenfor den kommunale vejmyndigheds
regi og behandles som privat grund. Ferdselsloven
er dog stadig geldende pa vejene, og derfor kan po-
litiet regulere ferdslen pa vejene.

Figur 18 - Redager Alle
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Justeringer af vejnettet

Vejnettet i Redovre er fuldt udbygget og har en god
struktur, der bade sikrer god fremkommelighed og
tilgengelighed. Der er dog behov for at foretage
en vurdering af vejnettet omkring de planlagte by-
udviklingsomrader for at sikre, at vejenes klassifice-
ring fortsat er relevant, eller om der er behov for
justeringer.

| forbindelse med udbygningen af IrmaByen kan
det blive relevant at justere vejlukninger i omradet.
Kommunen planlegger at gennemfere en trafikal
analyse for omradet i Igbet af 2017, der vil belyse
dette.

| forbindelse med opforelsen af Redovre Port luk-
kes Storekar for biltrafik (st for Tarnvej), og der
anlaegges to nye signalanlaeg pa Tarnvej ved Redovre
Stationsvej og ved Agerkaer.

| forbindelse med udbygningen pa Islevgard Allé 5,
bor det overvejes at etablere et nyt signalanleg i
krydset Slotsherrensvej/Islevgard Allé.

A

ovredagen 2016

;

Figur 19 - Borgerinddragelse: Trafikcafé ved Rod

TRAFIKPLAN 2016

Fodgangernet

| Redovre findes mange tiltag, som tilgodeser fod-
gengere. Kommunen rader bl.a. over et vidt udbyg-
get fortovsnet langs de kommunale veje, fellesstier
for lette trafikanter i eget tracé som fx Voldgaden
og niveaufri krydsninger pa udvalgte lokaliteter.

Fortove og gangstier tjener mange forskellige for-
mal og servicerer mange forskellige trafikanttyper,
men fazlles for dem er, at de bidrager til at under-
stotte kommunens mal om at fa borgerne til at mo-
tionere mere, som det er beskrevet i kommunens
sundhedspolitik.

Fortove

Hovedparten af gangforbindelserne i Redovre er
anlagt som fortove langs vejnettet. Bredden er som
udgangspunkt tilstreebt afpasset mangden af fod-
gangere, saledes at fortovene er bredest, hvor der
feerdes mange fodgangere. Fortovene binder de
mange mal, som fx boligomrader, butiksomrader og
fritidstilbud i kommunen sammen for gangtrafikken.

Gangstier i eget tracé

Kommunens gangstier; der forlgber i eget tracé, til-
godeser udover selve sammenbindingen af forskel-
lige omrader ogsa et andet behov end de ovrige
gangforbindelser, idet de som oftest er fort gennem
rekreative omrader ved fx Damhussgen og Vestvol-
den.

Justeringer af fodgaengernettet

Kommunens fortove er anlagt med forskelligartede
belaegninger, men der arbejdes til stadighed for, at
der; hvor de fysiske forhold ger det muligt, anlegges
fortov med ledelinjer, gerne med chaussestensband.
Disse band kan fungere som naturlige ledelinjer for
svagtseende og synshandicappede.
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Cykelstinet

Redovre har et omfattende cykelstinet bade langs
veje og i eget tracé. Som bykommune er Rgdovre
fuldt udbygget med cykelstier eller -baner langs alle
trafikveje pa naer Randrupvej syd for Damhus Bou-
levard.

Det sammenhangende og veludbyggede cykelstinet
i Redovre hznger ngje sammen med kommunens
sundhedspolitik, som sgger at motivere borgerne til
at motionere i sterre omfang end hidtil.

Cykelstinettet er primert anlagt og udviklet efter
lokale forhold, men i de senere ar har kommunen
arbejdet aktivt for at fremme bade den lokale og
regionale cyklisme over lengere strekninger og pa
tvaers af kommunegranser.

Blandt andet lgber en af de forste supercykelstier,
”Albertslundruten”, gennem Rgdovre langs Red-
ovre Parkvej. Ruten bestar af en sammenhzngende
rute mellem Albertslund og centrum af Kgbenhavn.

Derudover har Rgdovre deltaget i et samarbejde
med Realdania, Naturstyrelsen og Kulturarvssty-
relsen om at sikre bedre forhold for cyklismen pa
Vestvoldens rekreative stisystem.

Cykelstinet langs veje

Det overordnede cykelstinet i Redovre er anlagt
langs trafikvejene. Stierne er som udgangspunkt an-
lagt med en stor bredde, som sikrer, at der er til-
straekkelig plads til de mange daglige cyklister, som
kerer med forskellige hastigheder.

Det overordnede cykelstinet langs vejene sikrer
gode sammenhazngende forbindelser i regionalt
perspektiv og sikrer samtidig en god sammenbin-
ding af kommunens forskellige bolig- og erhvervs-
omrader.

Cykelstinettet langs vejene bestar ikke kun af cy-

TRAFIKPLAN 2016

kelstier men i nogle tilfeelde ogsa af cykelbaner. Cy-
kelbanerne er oftest anlagt langs lokalvejene enten
som gennemgaende eller punktvis ved hastigheds-
dempende foranstaltninger.

Cykelstinet i eget tracé

Cykelstinettet i Redovre er ogsa anlagt uden for
vejnettet i form af cykelstier i eget tracé. Disse stier
er oftest anlagt gennem rekreative arealer og er
dermed med til at sikre en anden og afvekslende
oplevelse end det traditionelle cykelstinet langs ve-
jene.

Justeringer af stinettet

Nar IrmaByen udbygges forventes bade bil- og cy-
keltrafikken til og fra omradet at stige. Der ber
derfor etableres mindst en sikret stikrydsning pa
Korsdalsvej ud for IrmaByen fx i form af fodgaen-
gerfelt eller midterhelle. Der er fortov og cykelstier
langs begge sider af Korsdalsvej, og ved at anlegge
sikrede krydsningspunkter, vil der blive etableret en
tryg og sikker forbindelse for cyklister og fodgan-
gere til omradet.

Derudover kan adgangsforholdene for lette trafi-
kanter fra vest til IrmaByen forbedres ved at etab-
lere en sikret stikrydsning pa Nyholms Allé ud for
Redager Allé og samtidig etablere en cykelsluse i
vejlukningen i den vestlige ende af Redager Allé.
Denne forbindelse styrkes yderligere i labet af 2017
ved at opgradere den eksisterende sti vest for Ny-
holms Allé med asfaltbelzegning og belysning.

Tilsvarende forventes bil- og cykeltrafikken til og
fra Islevgards Allé 5 at stige, nar dette omrade ud-
bygges. Derfor vil der vere behov for at forbedre
faciliteterne for de lette trafikanter langs Niels Fre-
deriksens Allé og Islevgards Allé, serligt frem mod
krydsene med Slotsherrensve;j.

Borgerinddragelse
| forbindelse med kortlegningen af de trafikale for-



hold i Redovre Kommune har der varet fokus pa,
sa vidt muligt, at inddrage input fra borgerne. Der-
for har Teknisk Forvaltning afholdt trafikcaféer i ef-
teraret 2016 samt et cafémede i foraret 2017, hvor
borgerne er blevet inviteret til at beskrive trafikale
problemstillinger i kommunen.

| relation til trafikstrukturen har flere borgere pa-
peget, at der generelt er problemer med ulovlige
parkeringer. Borgerne eftersporger at parkerings-
forbuddene i hgjere grad handhaves, eller at der
alternativt foretages en vurdering af, om der er om-
rader eller strazkninger, hvor parkeringsforbuddene
ber ophzves.

Desuden har enkelte borgere udpeget problemstil-
linger ved konkrete lokaliteter:

Larenskogvej: Efter ombygning af vejen, er der,
ifolge borgerne kommet mere gennemkgrende tra-
fik. Der eftersporges ensretning eller vejlukning.

Alternativt kan der etableres indkarselsforbud fra
nord ved Norregardsvej.

Redovre Parkvej mellem Tarnvej og Korsdalsve;j.
Der er, ifglge borgerne, stojproblemer pa grund af
megen trafik og hgje hastigheder. Der eftersporges
stojdempende belaegning og hastighedsdempende
foranstaltninger.

Egegardsvej/Tarnvej: Krydset er vigepligtsre-
guleret, og det er svaert at komme ind og ud pa
Egegardsvej pa grund af de store trafikmangder pa
Tarnvej. Derfor kerer meget trafik via Nasbyvej.

Borgerne foreslar, at krydset signalreguleres.

Figur 21 - Rodovrevej
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Alternativt kan ind- og udkerselsforholdene for-
bedres ved mindre geometriske a&ndringer, og Nas-
byvej kan skiltes med indkerselsforbud og arinde-
kersel tilladt.

| relation til cykelstinettet har borgerne blandt an-
det papeget, at der flere steder mangler forbindel-
ser mellem cykelruterne. Flere borgere har udpe-
get strekninger med darlig belgning pa cykelstien,
blandt andet langs Roskildevej, Slotsherrensvej og
pa stien langs Harrestrup A. Deruodover onskes
bedre cykelparkeringsforhold isaer ved stationer og
stoppesteder for den kollektive trafik med over-
dekket og aflast cykelparkering, fx cykelbokse.

Desuden har enkelte borgere udpeget problemstil-
linger ved konkrete lokaliteter:

Voldgaden (sti langs Vestvolden): Der er behov for
bedre skiltning, da det kan vare sveart for personer,
der ikke kender strakningen, at finde rundt. Des-
uden eftersperges bedre belysning pa stien.

Krydset Brandholms Allé/Rgdovre Parkve;j:
Det er svert for cyklister at komme ud fra Brand-
holms Allé, da mange bilister og cyklister pa Redov-
re Parkvej korer for hurtigt og kerer over for redt.

Skolevejsanalyse

| kommunens skolevejsanalyse fra 2015 har elever
og foreldre haft mulighed for at udpege utrygge
lokaliteter. For de lokaliteter, hvor det vurderes at
vare relevant, er der opstillet lgsningsforslag, der
indgar i den prioriterede projektliste i handlingspla-
nen sidst i denne trafikplan.
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Indsatsomrader

Pa baggrund af kortlegningen er der udpeget fol-
gende indsatsomrader for trafikplanlegningen i
Redovre Kommune i de kommende ar relateret til
trafikstrukturen:

* Trafikregulerende tiltag, herunder:
- Vejlukning
- Trafiksanering
- Hastighedskontrol

* Sammenhazngende stinet, herunder
- Nye stier
- Nye stikrydsninger

* Attraktivt stinet, herunder
- Oget tryghed
- Forbedret belegning

Indsatsomraderne er udpeget ud fra en vurdering
af, hvor der er behov for supplerende tiltag for at
understotte den allerede velfungerende trafikstruk-
tur i Redovre Kommune.

Tabel 3 - Liste over overordnede projektforslag mdlrettet trafiksikkerhed
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Fremkommelighed

* Trafikmangder
* Trafikudvikling



Fremkommeligheden i Redovre Kommune er ge-
nerelt god uden for myldretiderne. | myldretidsti-
merne (kl. 7-9 og 15-18) opstar der beskedne ka-
pacitetsproblemer i de signalregulerede kryds pa de
storre trafikveje fx pa Jyllingevej og Roskildevej, som
kan give kedannelse.

Trafikmangder

Ud over de regionale forhold, pavirkes trafikken i
Redovre Kommune af mange lokale faktorer. Trafik-
ken er dynamisk og andrer sig lobende. Trafikken
pa kommunens overordnede vejnet kan fx ®ndres
som konsekvens af nye store rejsemal (fx et storre
boligkompleks).

Trafiktellinger er det vigtigste plan- og prognose-
redskab. Der udferes jevnligt trafiktellinger pa ud-
valgte strakninger.

Den maksimale kapacitet for en 4-sporet vej er
omtrent 30.000-40.000 koretojer per dogn. Mens

den maksimale kapacitet for en 2-sporet vej er ca.

15.000-16.000 koretgojer per degn.

Trafikudvikling

Trafiktzellinger fra udvalgte veje i kommunen indi-
kerer, at trafikken i Redovre Kommune generelt
er faldet i perioden fra 2011 til 2015 (se Tabel 4).
| samme periode er trafikken pa landsplan steget.
Dette kan muligvis skyldes, at der i denne periode
er gennemfort en rakke storre projekter pa det re-

gionale vejnet, sa som udbygningen af Motorring 3
og abningen af Frederikssundsmotorvejen, hvilket
kan have betydet, at mengden af gennemkgrende
trafik i Redovre, er blevet reduceret.

Pendling

Hver dag pendler mange personer til, fra Redovre
Kommune for at komme pa arbejde eller i skole.
Det satter sit tydelige praeg pa kommunens trafik-
veje, som er domineret af pendlertrafik.

Udover den pendling, som borgerne i Redovre
foretager, forekommer der dagligt en sterre pend-
ling gennem kommunen som led i transport til og
fra Kgbenhavn og Frederiksberg.

Borgerinddragelse

| forbindelse med kortlegningen af de trafikale for-
hold i Redovre Kommune har der varet fokus p3,
sa vidt muligt, at inddrage input fra borgerne. Der-
for har Teknisk Forvaltning afholdt trafikcaféer i ef-
teraret 2016 samt et cafémede i foraret 2017, hvor
borgerne er blevet inviteret til at beskrive trafikale
problemstillinger i kommunen.

| relation til frekommelighed kan bedre skiltning
maske gore en forskel. Desuden oplever flere, at de
store veje udger barrierer, saerligt for lette trafikan-
ter. Derudover gnsker flere borgere mulighed for,
at cyklister kan svinge til hgjre for redt lys.

Tabel 4 - Trafikudvikling pé udvalgte veje. *Tal fra 2013
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Indsatsomrader

Generelt er fremkommeligheden i Redovre Kom-
mune god, og de afviklingsproblemer, der er pa de
storre trafikveje i myldretiden, kan ikke umiddel-
bart forbedres vaesentligt.

Der er derfor ikke behov for sterre tiltag pa dette
omrade i de kommende ar.

Det er dog vigtigt, at der er fokus pa fortsat at be-
vare den hgije kapacitet pa det overordnede vejnet,
og at der i planlaegningen og udferelsen af trafikale
projekter tages hgjde for dette.

Pa baggrund af kortlaegningen er der udpeget fol-
gende indsatsomrader for trafikplanlegningen i
Redovre i de kommende ar relateret til fremkom-
melighed:

* Signaloptimering
* Mobilitet

Indsatsomraderne er udpeget ud fra en vurdering
af, hvor der er mulighed for at understgtte og op-
timere fremkommeligheden i Redovre Kommune.
Tabel 5 viser en liste over overordnede projektfor-
slag relateret til trafikstrukturen i Redovre Kom-
mune med afsat i de to indsatsomrader.

Tabel 5 - Liste over overordnede projektforslag mdlrettet fremkommelighed
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Kollektiv
Trafikbetjening

* S-tog
e Busser
e Letbane



Den kollektive trafik i Redovre Kommune er i hgj
grad tilrettelagt med udgangspunkt i fingerplanen og
ringvejene omkring Storkebenhavn. Det medfgrer
blandt andet, at Redovre kun i beskedent omfang
er betjent af S-tog, idet Re@dovre Station ligger ved
den sydlige kommunegranse. Derudover er der
4 S-togs stationer uden for kommunen, der ligger
mindre end 600 m fra kommunegransen.

Busser

Den kollektive busdrift i Redovre omfatter |1 lo-
kalruter, der kgrer gennem flere kommuner, én in-
tern lokalrute (servicebussen) samt to natbusser.

De Il lokalruter kan inddeles i S-, A- og lokalbus-
ser. S-busserne fungerer som vejenes S-tog i Ho-
vedstadsomradet og forbinder stationer og andre
trafikale knudepunkter. S-busserne stopper kun fa
gange undervejs og karer typisk pa tvaers af toglin-

jerne. Deres kendetegn er to bla hjerner pa bussen.

Regionen har fra 2016 overtaget driften af S-busser
og natbusser. Redovre har buslinje 200S, som er en
af de hurtige busser med ferre stop. Bussen krydser

kommunen i nord- og sydgaende retning ad Tarnve;j.

A-busserne henger sammen med S-bus, metro, re-
gionaltog og S-tog. A-busserne har mange afgange
og mange stoppesteder. Buslinjerne 6A og 9A kgrer
med hgj frekvens mellem Rgdovre og Kgbenhavn.

| dag kerer bade 6A og 9A ad Tarnvej. Hvis én af de
to buslinjer omlzegges, kan en sterre del af kommu-
nen betjenes af hgjfrekvente busser.

De lokale buslinjer forbinder boligomrader med
indkebscentre, kommunale institutioner, arbejds-
pladser og stationer. Desuden forbinder lokalbus-
serne lokalomraderne med det overordnede kol-
lektive trafiknet.
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Stoppesteder

Langs busruterne er der opsat stoppesteder. Stop-
pestederne er strategisk placeret ud fra hensyn-
tagen til blandt andet passageropland, trafikmal,
tilgengelighed til og fra stoppestedet og fremkom-
meligheden for bussen.

Kvaliteten af busdriften kan blandt andet males p3,
hvor langt der er til et busstoppested med en rime-
lig hojfrekvent busbetjening. Ofte anvendes et mal
om, at flest muligt skal have et stoppested inden
for en rekkevidde af 400 meter. Figur 24 viser de
stoppesteder, der findes i Redovre Kommune og de
omrader, der ligger inden for 400 meter af stoppe-
stederne. Det ses, at hovedparten af kommunen er
godt dzkket ind, og at der er meget fa omrader, der
har mere end 400 meter til nermeste stoppested.

Generelt har Redovre Kommune altsa et velfunge-
rende busnet. Det er dog vigtigt, at justere busnet-
tet omkring de nye byudviklingsomrader, saledes at
det svarer til de fremtidige behov. Fx kerer der i
dag kun en enkelt buslinje, buslinje |3, ad Korsdals-
vej forbi IrmaByen, der udbygges i de kommende ar.
Buslinje 13 har 3 afgange i timen i hver retning, og
det ber vurderes nermere, om dette er tilstrak-
keligt til at deekke det behov, som IrmaByen vil ge-
nerere, nar den er fuldt udbygget. Kommunen har
pt. en dialog med Movia om at omlegge 9A, sa den
kerer ad Korsdalsvej. Dette forventes gennemfort
senest i 2019.

Letbanen

Letbanen er planlagt med linjefering langs Nordre
Ringvej og med station ved Slotsherrensvej. Letba-
nen vil vaere med til at fremme den kollektive trafik
og byudviklingen i Redovre Kommune. Der vil blive
fokus pa at fa vakst til omradet, og virksomheder
og borgere vil blive interesserede i at sla sig ned i
nerheden af letbanen, da stationen vil give anledning



X
s

N
)

 LVACULA NNV A
W ““"\"\}\' Ay

;
i -
2l ‘ ,—'//“
7Y ! 37
o, j
L g T
e/ 1

/

S
./ Stoppesteder

© @ Busstoppested
|

Omrade beliggende maks ~ © -
| 400 m fra busstc ted Y A \,r_
i

5 __ Ui
AT B
e

iy
2
R
Yy

l’l\\‘i\\\\“—

e
o ;g HARAAl
oW o — \/‘2%\/\‘\ —— B /;Viﬁ%—rt

Figur 24 - Stoppesteder i Redovre Kommune og deres oplande

il

TRAFIKPLAN 2016




til gode transportmuligheder i Hovedstadsregionen
og adgang til regionens banenet og forbindelse til
centrum.

Letbanen vil forbinde Ringby-kommunerne fra nord
til syd og alle S-togslinjerne og regionaltog til og fra
Kgbenhavns centrum. Letbanen vil have i alt 28 sta-
tioner pa den 28 kilometer lange straekning.

Letbanen forventes at kere med afgange hvert 5.
minut i dagtimerne og hvert 0. minut i aftentimer-
ne og i weekenden.

Metro

Redovre Kommune vil i de kommende ar arbejde
for, at metroens naste udbygningsetape far en lin-
jeforing, som sikrer metrobetjening centralt i Red-
ovre, fx omkring Redovre Centrum. Metroen vil
ligesom letbanen kunne bidrage til fremme af by-
udviklingen i kommunen, da skinnebaren trafik er
en attraktiv form for kollektiv transport, som kan
tiltreekke bade virksomheder og borgere. En metro-
linje til Redovre vil ligeledes sikre endnu en hgjfre-
kvent trafikal are til og fra Kebenhavn, og binde de
to kommuner yderligere sammen.

Borgerinddragelse

| forbindelse med kortlegningen af de trafikale for-
hold i Redovre Kommune har der varet fokus pa,
sa vidt muligt, at inddrage input fra borgerne. Der-
for har Teknisk Forvaltning afholdt trafikcaféer i ef-
teraret 2016 samt et cafémede i foraret 2017, hvor
borgerne er blevet inviteret til at beskrive trafikale
problemstillinger i kommunen.

| relation til kollektiv trafik har flere borgere gnsket
bedre betjening i Islev med en busrute som d=k-
ker en storre del af omradet og flere busafgange
Der er desuden borgere, som onsker en natbus til
omradet. Derudover har flere borgere papeget, at
det er vigtigt at sikre gode busforbindeler til letba-
nestationen.
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Indsatsomrader

Generelt har Redovre Kommune en god kollek-
tiv trafikbetjening, og der er derfor ikke behov for
storre tiltag pa dette omrade i de kommende ar.

Det er dog vigtigt, at den kollektive trafik labende
opdateres og tilpasses de aktuelle behov.

Pa baggrund af kortlaegningen er der udpeget fol-
gende indsatsomrader for trafikplanlegningen i
Redovre Kommune i de kommende ar relateret til
kollektiv trafik:

* Optimering af busfremkommelighed

Den enkelte kommune kan ikke pa egen hand ved-
tage omlaegninger af buslinjer osv. Justeringer fore-
tages i samarbejde med trafikselskaberne og nabo-
kommunerne, siledes at der foretages en fornuftig
afvejning af de lokale og regionale behov.

Indsatsomraderne er udpeget ud fra en vurdering
af, hvilke tiltag Redovre Kommune med fordel kan
indga i dialog med trafikselskaberne om, i forhold til
at optimere den kollektive trafik i Redovre.

Tabel 6 viser en liste over overordnede projekt-
forslag relateret til den kollektive trafikbetjening i
Redovre Kommune med afszt i indsatsomradet.

Tabel 6 - Liste over overordnede projektforslag mdlrettet den kollektive trafikbetjening
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Handlingsplan

* Vision og malsatning
* Indsatsomrader
* Prioriteret projektliste



Kommunen arbejder Igbende pa at udvikle og op-
timere de trafikale forhold. | den sammenhang er
der udarbejdet denne trafikplan, der danner grund-
lag for den overordnede planlegning af driften og
anlegsarbejderne i de kommende ar. Trafikplan
2016-2028 er en revision af trafikplan 2012-2024.

Handlingsplanen kan lases uafhaengigt af den sam-
lede plan, idet den giver et kort resumé af den ind-
ledende kortlegning og analyse.

Trafikale forhold

Redovre er tatbefolket og en meget stor del af
kommunen bestar af boligomrader og villakvarterer.
Vejnettet er fuldt udbygget og har generelt en god
struktur, der sikrer god tilgaengelighed og fremkom-
melighed i hele kommunen.

Kommunen har en rekke gennemkgrende veje, der
er sterkt trafikerede og i hgj grad benyttes af den
regionale trafik. Endvidere har kommunen et omfat-
tende stinet, der gor det attraktivt at feerdes til fods
og pa cykel.

| det kommende ar etableres der en rakke nye bo-
ligomrader, blandt andet i IrmaByen, ved Islevgards
Allé 5 og Redovre Port.

Kommunen har god kollektiv trafikbetjening i form
af S-tog og hajfrekvente busser. Desuden planleg-
ges en ny letbane langs Ring 3 med et stoppested i
krydset Nordre Ringvej/Slotsherrensvej. Endvidere
arbejder kommunen for metrobetjening af den cen-
trale del af Redovre.

Kortlaegning

Som led i processen med at udarbejde den revide-
rede trafikplan, er der gennemfert en omfattende
kortlegning af de trafikale forhold. Kortlegningen
er beskrevet neermere under de fire trafikale tema-
er: Trafiksikkerhed, Trafikstruktur, Fremkommelig-
hed og Kollektiv trafik i forste del af denne rapport.
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Kortlaegningen viser, at vej- og stinettet generelt er
velstruktureret, at der er god fremkommelighed og
en god kollektiv trafikbetjening. De storste udfor-
dringer findes typisk pa de store veje i Redovre, og
det er primert her trafikuheldene sker. Desuden er
der behov for mindre justeringer omkring de nye
byudviklingsomrader, siledes at vej- og stinettet er
tilpasset de fremtidige trafikmegnstre.

Vision

Trafikplanen opstiller seks mal for den overordnede
trafikplanlzgning, som Rgdovre Kommune gnsker
at arbejde med.

* Det skal vaere trygt og sikkert at feerdes i tra-
fikken

* Vejene skal vare i en stand, som svarer til tra-
fikkens art og mengde

* Vejene skal vare fremkommelige og sikre til-
fredsstillende trafikafvikling

* Den kollektive trafik skal vere et godt alter-
nativ til bilen

* Vejrummet skal integreres i byrummet og
tage hensyn til borgerne

* Stinettet skal have en struktur og standard,
der understotter, at flere valger at cykle og

ga



Projektliste

Pa baggrund af kortlegningen og med afsat i visio-
nen for den fremtidige trafikplanlegning er der ud-
arbejdet en liste over konkrete projekter, der kan
prioriteres i de kommende ar.

Prioritering af projektforslag

Det er ikke muligt at udfere alle projektforslag med
det samme. Der er derfor foreslaet en overordnet
prioritering.

Prioriteringen tager afszet i den vurderede effekt
pa flere omrader. Dette er med til at sikre, at for-
slagene vurderes ud fra samme betingelser. Hvert
projektforslag er tildelt point ud fra den vurderede
effekt pa felgende omrader:

Trafiksikkerhed er vagtet hgjest i prioriteringen, og
hernast tryghed og fremkommelighed.

Projektforslagene er prioriteret ved, at den forven-
tede effekt (I — 0,5 — 0) er multipliceret med antal-
let af point indenfor det enkelte omrade. Et projekt
med stor effekt pa trafiksikkerhed, begraenset effekt
pa tryghed og uden effekt pa de @vrige omrader, er
i alt tildelt 40 point.

Projektlisten er alene prioriteret ud fra den sken-
nede effekt, og er sorteret sidledes, at projekter
med storst effekt star forst. | udvaelgelsen af, hvilke
projekter, der skal feres ud i livet, ber der foretages
en afvejning af effekt og akonomi.

Det kan vare vanskeligt at opgere en sammenlig-
nelig effekt af generelle tiltag saisom kampagner. De
indgar derfor ikke i den prioriterede liste, men er
beskrevet sarskilt. Endvidere indgar samlede vur-
deringer (fx gennemgang af alle signaler eller det
samlede hovedstinet) samt analyser og planer ikke
i prioriteringen. Generelle tiltag, samlede vurderin-
ger, analyser og planer er beskrevet i tabel 7.

Den prioriterede liste over anlaegsprojekter frem-
gar af tabel 8.
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Tabel 7 - Generelle tiltag, samlede vurderinger samt analyser og planer.

Figur 25 - Tdrnvej
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Lokalitet

Samtlige signalanlaeg pa
Tarnvej (i alt || signalanaeg)

Hendriksholms Boulevard

Slotsherrensvej/Nordre
Ringvej

Rgdovre
Parkvej/Korsdalsvej

Slotsherrensvej/Islevgards
Allé-Bjerringbrovej
Tarnvej/Egegardsvej

Roskildevej/Medelbyvej-
Elektravej
Rgdovrevej/Veronikavej

Viemosevej/Rzevebakken

Randrupvej mellem
Roskildevej og Damhus
Boulevard

Randrupvej mellemm Damhus

Boulevard og Hvidovrevej
Tilpasning af buslommer
langs de store trafikveje
Voldgaden/Slotsherrensvej

Lorenskogvej/Ejbyvej

Rgdovrevej/Rgnneholmsvej

Islevdalvej/Jyllingevej

Islevdalvej

Lucernevej

Projektforslag

| relevant omfang:
- Nedlxgge skillerabatter mellem
cykelsti og kerebane frem mod kryds
- Flytte tilbagetrukne stopstreger
tilbage
(min. 5 m)
- Reducere rodkorsel
- Separatregulere venstresving
Cykelsti, evt. dobbeltrettet
Signalanlaeg pa Slotsherrensvej ved
tilslutningsramperne til Nordre Ringvej
T-kryds eller signalanleg
(afventer analyse af trafikale
konsekvenser af IrmaByen)
Nyt signalanlzaeg i krydset inkl. cykel-
faciliteter frem mod kryds
Opstramning af geometri
(genopfriske cykelfelt og symboler og
nedlaegge skillerabat) og evt.
venstresvingsforbud ved udkgarsel.
(Alternativt ombygge til signalanlaeg.
Pris ca. 2-5 mio.)
Cykelsti forbi Medelbyvej
(og evt. hgjresvingsbane)
Ombygning af rundkegrslen
(cykelstier, nedlegge skillerabatter frem
mod kryds).
(Alternativt ombygge til signalanlaeg.
Pris ca. 2-5 mio.)
Vejlukninger eller evt. nedlzegge bus-
vendeplads (det forudsatter dog, at
bussen kan vende andet steds eller
forlaenges til Herlev)

Cykelsti
Cykelsti

Erstatte skra stitilslutning i krydset med
stitilslutning ud til Tarnvej lengere vaek
fra krydset

Udvide midterg/etablere overkgrbart
areal og nedlzegge cykelbane, eller gge
bredden af cykelbanen i rundkgarslen
Evt. torontoanlaeg ved fodgzengerfelt
(der er optegnet varsling pa kerebanen
i 2016)

Signalgennemgang og evt. bundet
venstresving.

Cykelfelter og systematisk gennemgang
af oversigtsforhold ved ind- og
overkgrsler

Visuel indsnaevring — fx fuldt optrukne
p-base og ensidig indsnzevring med
praefabrikerede heller

Trafiksikkerhed

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5

1,0

O35

0,5

1,0

0,0

0,5

0,5

0,5

0,0

0,5

0,5

Fremkommelighed

0,5

0,0
0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,5

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Effekt

Kollektiv trafik

0,0
0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Trafikstruktur

0,0
1,0

0,0

0,5

O35

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Dget cykeltrafik

0,5

1,0
0,0

0,5

0,5

0,0

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5

0,0

0,5

0,5

0,5

0,0

0,0

0,0

Point i alt

60
60

55

50

45

45

40

40

40

40

35

30

30

30

30

25

25

Tabel 8 - Prioriteret liste over anlaegsprojekter. | forbindelse med vejprojekter bor klimatilpasning indtankes jf. kommunens
klimapolitik. (fortsatter pd side 50)
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Lokalitet

Agerkaer

Storekar

Brandholms Alle/Valhgjs
Alle

Brandholms Alle/Rgdager
Alle

Teebyvej
Radager Allé

Roskildevej/Veronikavej-
Randrupvej

Radovrevej/Jyllingevej

Roskildevej/Rgdovrevej

Roskildevej/Nyholms Alle

Projektforslag

Visuel indsnaevring (der optegnes
midterlinje i 2016 - gvrige tiltag
afventer effektvurdering af dette)
Visuel indsnaevring af kerebane (under
hensyntagen til planlagt ombygning af
Storekzer i forbindelse med Rgdovre
Port)

Udvide midters og nedlaegge cykelbane
i rundkersler eller oge bredden af
cykelbanen i rundkerslen

Udvide midters og nedlaegge cykelbane
i rundkersler eller oge bredden af
cykelbanen i rundkerslen

Ombygning inkl. cykelstier

Cykelsluse og rampe ud mod Nyholms
Allé

Geometrisk opstramning (cykelfelter og
vedligehold af afmzerkning) og justering
af signalprogram.

Signal pa galge for ligeudkarende eller
fjerne separat regulering af
hgjresvingende.

Baggrundsplader pa hgjtsiddende
signaler.

Kan evt. indga i det kommende
Roskildevej-projekt.

Geometrisk opstramning og justering af
signalprogram

(cykelfelter og fokus pa mellemtider)
Geometrisk opstramning (cykelfelter,
justering af tilbagetrukne stopstreger og
evt. gron pil for venstresvingende pa
Roskildevej) og justering af
signalprogram.

Tiltagene bor udfgres under
hensyntagen til det kommende
Roskildevej-projekt

Opstramning af geometri (cykelfelt,
justering af tilbagetrukken stopstreg,
forlenge kantsten/bred kantlinje, evt.
indsnaevre cykelsti frem mod krydset)

Effekt

R

[ At — o

5 2§ 2 & .
¥ ., E > T £ =
7 D S = 5 (%) =
= = il

F R 5§ 5 F B B
E E 4©L ¥ E QO a
05 05 00 00 00 0,0 25
05 05 00 00 00 00 25
05 05 00 00 00 0,0 25
05 05 00 00 00 0,0 25
00 05 00 00 O5 1,0 25
00 00 00 OO0 1,0 1,0 20
05 00 00 00 00 00 15
05 00 00 00 00 0,0 15
05 00 00 00 00 O00 15
05 00 00 00 00 O0,0 1I5

Tabel 8 fortsat - Prioriteret liste over anlegsprojekter. | forbindelse med vejprojekter bor klimatilpasning indtaenkes jf. kom-

munens klimapolitik.
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