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RAMBOLL TRANSPORT

NOTAT

Projekt Modelberegninger IRMA grunden
Kunde Rgdovre kommune
Notat nr. 1
Dato 2017-06-18
Til Hans Georg Hybschmann
Fra RAHH & CM
1. Indledning

Rgdovre kommune har i samarbejde med Orbicon gnsket en raekke Dato 2017-06-18

trafikberegninger med kommunens trafikmodel. Modelberegninger-
ne har til hensigt at belyse de trafikale konsekvenser af forskellige

kombinationer af vejabninger og -lukninger i omrddet omkring IR- Rambgl| )
Hannemanns Allé 53
MA grunden. DK-2300 Kgbenhavn S

T +45 5161 1000
F +45 5161 1001

. www.ramboll.dk
2. Forudsaetninger

Der udfgres beregninger for seks scenarier. Beregningerne er gen-

nemfgrt for hhv. hverdagsdggn, morgen- og eftermiddagsspids- '13;:;;%”;81361100028483'
time. I notatet fokuseres pa dggn analyserne da pavirkningerne er Version 1.0

mest tydelige. Konklusionerne for dggnberegningerne gaelder ogsa

for spidstime beregningerne. Udarbejdet af RAHH
Kontrolleret af CM
Godkendt af RAHH

Resultaterne er baseret pa en kalibrering af 2014 matricerne til ar
2016, og en yderligere fremskrivning til &r 2024 for at give et kon-
servativ bud pd konsekvenserne. Foruden fremskrivningen er Rgd-
ovre Byport inkluderet med 600 bilture per dggn. Irmagrunden
bidrager med ca. 6.000 ture per dggn.

Modelomradet, som afgreenses af Roskildevej, Tarnvej og Jyllinge-
vej, er opdateret med kommunens nyeste trafiktzellinger og model-
len er fglgende kalibreret.

For at kunne udfgre detaljerede analyser af trafikmgnsteret i prog-
noseberegningerne benyttes et vejnet, hvor alle de betydende veje
er inkluderet i modellen. Krydsene angives som hhv. vigepligt, fast
forsinkelse og for de stgrste signalregulerede kryds angives en sig-
nalgruppeplan.

I tillaeg er der i basismodellen foruden de signalregulerede kryds pd
Roskildevej inkluderet signalgruppeplaner i krydsene:

Rambgll Danmark A/S
CVR NR. 35128417
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2.1

2.2

2.3

2.4

e Tarnvej - Jyllingevej

e Tarnvej - Redovre Parkvej

e Tarnvej - Redager Allé

e Tarnvej - Valhgj Allé

e Tarnvej - Agerkaer

e Tarnvej - Damhus Boulevard

Abning af Valhgijs Allé

Valhgjs Allé er i dag lukket gst for Nyholms Allé. Lukningen medfgrer at trafikken primaert
ledes ad Roskildevej. I scenariet 8bnes Valhgjs Allé for gennemkgrsel hvor den i dag er luk-
ket.

Abning af Rgdager Allé

Rodager Allé er i dag lukket gst for Nyholms Allé. Lukningen medfgrer at trafikken primaert
ledes ad Rgdovre Parkvej-Korsdalsvej. I scenariet abnes Rgdager Allé for gennemkgrsel hvor
den i dag er lukket.

Lukning af Korsdalsvej
Korsager er i dag aben for gennemkgrsel pa hele straekningen. For at reducere den gen-
nemkgrende trafik lukkes Korsdalsvej umiddelbart nord for Rgdovre Parkvej.

Lukning af Lgrenskogvej

Lorenskogvej giver i dag den gstgaende trafik p& Jyllingevej mulighed for at dreje fra for
krydset Jyllingevej - Tarnvej. I scenariet lukkes den nordlige del af Lgrenskogvej saledes at
trafikken til og fra boligomradet ma benytte Jyllinge og Tarnvej.
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3. Resultater
Differenskortene i de folgende afsnit er baseret p& en sammenligning med Figur 1.
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Figur 1: Dggn 2024 inkl. signaler pa Tarnvej
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3.1 Abning af Valhgjs Allé
Valhgjs Allé er i dag lukket gst for Nyholms Allé. Lukningen medfgrer at trafikken primaert
ledes ad Roskildevej. I scenariet 8bnes Valhgjs Allé for gennemkgrsel hvor den i dag er luk-
ket. Trafikkens aendrede rutevalg ses pa Figur 3.
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Figur 2: Dggn 2024 inkl. signaler p& Tarnvej og dbning af Valhgjs Allé
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Figur 3: Forskellen mellem Figur 1 og Figur 2

holms allé.

Den nye trafik pa Valhgj Allé bestar hovedsagelig af tre overordnede trafikstramme.
Trafik mellem Tarnvej mod industriomradet vest for Nyholms Allé.
L]

Trafik mellem omraderne IRMA grunden/Fjeldhammervej og omradet omkring Brand-

Trafik mellem Roskildevej vest/motorvejen og omrader Brandsholm Allé/Valhgj Allé.

den nydbnede straekning

Alle tre trafikstremme gives en kortere vej i naeeromradet og aflaster dermed dele af Kors-

dalsvej/Rgdovreparkvej og Roskildevej/Tarnvej. Der flyttes ca. 5800 kgretgjer per dggn til

C:\Users\rahh\Desktop\Modelberegnigner for IRMA grunden.docx
5/15



RAMBOLL

3.2 Abning af Rgdager Allé
Rodager Allé er i dag lukket gst for Nyholms Allé. Lukningen medfgrer at trafikken primaert
ledes ad Rgdovre Parkvej-Korsdalsvej. I scenariet 8bnes Rgdager Allé for gennemkgrsel hvor
den i dag er lukket. Trafikkens sendrede rutevalg ses pa Figur 5.
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Dagn
Rgdager Allé
 |Forskel fra basis

Figur 5: Forskellen mellem Figur 1 og Figur 4

Den nye trafik p& Rgdager Allé bestar hovedsagelig af to overordnede trafikstremme.

e Trafik mellem Tarnvej mod industriomradet vest for Nyholms Allé.

e Trafik mellem omrdderne IRMA grunden/Fjeldhammervej og omradet omkring Brand-
holms allé.

Den tredje trafikstrgm "Trafik mellem Roskildevej vest/motorvejen og omrader Brandsholm
Allé/Valhgj Allé” drager ikke fuldt den samme nytte af denne vejabning, da vejforbindelsen
er placeret i stgrre afstand fra Roskildevej.

Selvom det primaert er de nordlige omrader der drager nytte af vejdbningen vil alle tre tra-
fikstrgmme opna en kortere vej i naeromradet og aflaster dermed dele af Korsdals-
vej/Rgdovreparkvej og Roskildevej/Tarnvej. Der flyttes ca. 6.000 kgretgjer per dggn til den
nydbnede straekning.

Abningen af Rgdager Allé kan have negative konsekvenser i forhold til kommunens malsaet-
ning om at gge andelen af bgrn der cykler til skole, idet abningen giver en direkte vej mel-
lem IRMA-grundens beboere og Valhgj skole. Det bliver sdledes lettere at kgre i bil.
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3.3 Abning af Valhgjs Allé og Rgdager Allé

Der er i dag lukket for gennemkgrende trafik pd Valhgjs Allé og Rgdager Allé. Ved en 8bning
af begge veje dbnes for en stor maengde gennemkgrende trafik i bade Industriomrédet og
boligomrader. Trafikkens aendrede rutevalg ses p8 Figur 7.
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Dagn

Valhgijs Allé & Redager Allé
Forskel fra basis

a)

Figur 7: Forskellen mellem Figur 1 og Figur 6

Den nye trafik pa Valhgj Allé og Redager Allé bestar, som naevnt i scenarie 1 og 2, hovedsa-

gelig af tre overordnede trafikstrgmme.

e Trafik mellem Tarnvej mod industriomradet vest for Nyholms Allé.

e Trafik mellem omraderne IRMA grunden/Fjeldhammervej og omradet omkring Brand-
holms Allé.

e Trafik mellem Roskildevej vest/motorvejen og omrader Brandsholm Allé/Valhgj Allé.

Ved abning af begge forbindelser fordeles belastningen i stgrre grad, hvor ved den enkelte
belastning reduceres noget. Samlet set flyttes ca. 6750 kt per dggn til de to nye vejstraek-
ninger.

Alle tre trafikstrgmme giver en kortere vej i neeromradet og aflaster dermed dele af Kors-
dalsvej/Rgdovreparkvej og Roskildevej/Tarnvej.

Abningen af Rgdager Allé kan have negative konsekvenser i forhold til kommunens malszet-
ning om at gge andelen af bgrn der cykler til skole, i det abningen giver en direkte vej mel-
lem IRMA-grundens beboere og Valhgj skole.
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3.4 Lukning af Korsdalsvej
Korsdalsvej er i dag ben for gennemkgrsel pd hele straekningen. For at reducere den gen-
nemkgrende trafik lukkes Korsdalsvej umiddelbart nord for Rgdovre Parkvej. Trafikkens
andrede rutevalg ses pa Figur 9.
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Dggn
Korsdalsvej
Forskel fra basis
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Figur 9: Forskellen mellem Figur 1 og Figur 8

Af de tidligere gennemkgrende med destination umiddelbart nord eller syd for lukningen vil
en alternativ rute veere Lucernevej(vest)-Bjgdstrupvej-Rgdovre Parkvej

Gennemkgrende pa Korsdalsvej fra nord flyttes til Tarnvej, men benytter i nogen grad Lu-
cernevej (gst)-Bjadstrupvej-Radovre Parkvej som alternativ rute, mens andre fortsaetter ad
Tarnvej til Rgdovre Parkvej.

I modellen angives Bjgdstrupvej som del af en alternativ rute hvilket er uhensigtsmaessigt,
givet dens stgrrelse og udformning. En mindre del af den trafik der benytter Korsdalsvej til
betjening af boligomraderne, overflyttes til Tarnve;.
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3.5

Lukning af Lgrenskogvej

Lorenskogvej giver i dag den gstgdende trafik pa Jyllingevej mulighed for at dreje fra for
krydset Jyllingevej - Tarnvej. I scenariet lukkes den nordlige del af Lgrenskogvej sdledes at
trafikken til og fra boligomradet ma benytte Jyllinge og Tarnvej. Trafikkens sendrede rute-

valg ses pa Figur 11.
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Figur 10: Dggn 2024 inkl. signaler pd Tarnvej og lukning af Lgrenskogvej
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Dagn
Lagrenskogvej
Forskel fra basis

Figur 11: Forskellen mellem Figur 1 og Figur 10

Pa Figur 11 ses resultatet af lukningen af Larenskogvej for trafik til og fra Jyllingevej.
I modellen beregnes en ensidig ruteomlaegning ad Tarnvej i stedet for Islevdalvej. I realite-
ten er billedet betydelig mere komplekst.

I basisberegningen er modellen i en ligevaegt hvor den samlede modstand, bestdende af
rejsetid og rejselaengde, balancerer for de enkelte ruter gennem modelomradet. @ges be-
lastningen i en svingbevaegelse vil modellen forsgge at opna ligevaegt ved at belaste andre
ruter.

N&r Lgrenskogvej lukkes vil trafikken fra O3 og M3 fortsaette ad Jyllingevej og belaste hgjre-
svinget mod T&rnvej. En del af den trafik som i dag benytter hgjresvinget har mulighed for
at finde andre "ligevaerdige” ruter og flyttes derfor fra Islevdalvej til Tarnvej. En mindre del
af trafikken pa Tarnvej flyttes herefter til Radovrevej. Modellen opnar herefter igen en lige-
vaegt og nettoresultatet ses pd Figur 11.

Syd for Jyllingevej ses en aflastning af vejnettet i boligomraderne og en overflytning til
Tarnvej, hvorfra trafikken sgger mod boligomraderne.
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3.6 Lukning af Korsdalsvej og Lgrenskogvej
Lukkes bade Korsdalsvej og Lgrenskogvej, vil den fremtidige betjening af boligomradet mel-
lem Jyllingevej og Rgdovre parkvej udelukkende ske fra Tarnvej. Trafikkens aendrede rute-
valg ses pd Figur 13.
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Figur 12: Dggn 2024 inkl. signaler pd Tarnvej og lukning af Korsdalsvej og Lgrenskogvej
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Dagn
Korsdalsvej & Lgrenskogvej

Forskel fra basis
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Figur 13: Forskellen mellem Figur 1 og Figur 12
Lukningerne vil medfgre at omradets betjening vil ske fra Tarnvej. I tillaeg vil trafikken til/fra
Korsdalsvejs sydlige del i nogen grad belaste Lucernevej — Bjgdstrupvej. Den eksakte forde-
ling mellem denne rute og Rgdovre Parkvej er, i retning mod Korsdalsvej, noget usikker pa

grund af modellens vejvalg. I den nordvestlige del af boligomradet vil lukningen af Lg-
renskogvej aflaste vejnettet, mens de mindre veje i den gstlige del vil opleve en forggelse af

trafikmangden.

C:\Users\rahh\Desktop\Modelberegnigner for IRMA grunden.docx

15/15



Bilag 2



i [ 2\Dggntrafik

7/ 4 ; i &
V o 4 LR 18150 S - -
i [ - i ik i
- I " - -‘: n _‘.J
; z 1770 i
o, £ . g - i ; =1
ety W D ey = 1200 o @ Tx

Fa I i
R 1ot T Tt F

#:‘I-P 2160 | i | -. P is - e o _. " 12830 Y
- F ] =

YL
19040 . ol 15 FLw 24000 :
i

.-.

700 950 140

- . I_:' -.-- -.-
R o B 250
I ' : '-. &
%m - 530 == 880
¥ o 2 . I‘.’lr' -k - . n
-l i | o |

- = 1850 1340 “
= 630 8 720 B 1130 900

| :I | na : ) T | g L R
fay 8 i 0 R R B \ A : :
- iy MR ] § i 5 ' ;
8900 S - ’ A i 60 { 1 |4 |- " -
\ 1 X |
¥
= &

-
1
"
.
©
®©
=}
.
e ]
=
H
o
S
]
o
©
©
!

@) 20008 23 [e)gy)

@) 20 : :
46380 WS IE Caojpe 14400 1) “'if




i !.'1 -
o |

goo [k

Flp

630

[
i

710 (88

L b g its

2 y - .'
m. RLdsll s
gyl r : 550 = 830 s 1260 e PWHLE it LY B ine b 304
= 1690 | * 1760 4 . - .
| 1860 | 1200 | - 2230 U e |
630 & 710 . 800 'ﬂ m' 2190 o :
RS | wiEnE e
/ 1 TR Bl oco s 22980 ;
3. 1) ST SO e IS 1 I| ; .l .
e 1= Loy Ol
/ ! . i "% 590
y | Y] i ko -
7 e ol 3
¥ s i d — | S
(R EUF L tem E
I 1.3 1 S g = = - - wli vl
i 20 | g oo by WTRRER v esd pm
= L ST 520 & 1230 E ; i : o 2
1 [0 557 T ) i@ :

=)

© 2015 5oyl
At

— usOTTGEAY

i

.'.._.:

o0 i soao 8 esso {250 020

860 . L
; - : 30 ‘ — . .fL
|- — T A { 3
r' [~ — -1t
i " - ]
|‘: T -_ h A —
4 i 23130 © | P {
L4 EE =1
: Al
I .. : v
o - % \
T . B 000 et 1' = L
840 =— = = iy
A i , i " : m : :

m i

» . T . =i

'l | ".- 1
i Lt | SR |
. i i i;. o 4

[]

1 2800 | \ _ |
ben VT == =
- o=l W i '|II ﬁ‘ : -~ 1800 \

L 670 | : 118530 | £ . )
SRR et R 250 RO A L 6820 = 5560 [l

670 E ay AN E g :
= ,': i_ 1 g -.. ’ iz
1 R e A g 30750 P 730 ST
o oo I
AT ; - 15
150 .-‘. ' .

"

L‘q Il ll =-. s
£ Egi

15670 1000 M 0.
o0

&




NEE =l
i) _ 00T- gy® 2
® | : \
re b " —
— ov g m
<2 2 ? 3
n .._Il g3 -1400 0
2o "
52
O) =
8 ® O
0> LW
T =
p20. 330 =

-260

-970

-990

-1040

-1040

-1050

001-
001-

0€eT-
0eT-

-940

-70




- '_,.... II' X g
5 i -
1 23190 © L Pl 1
X B I B 11680 B8
[. ! - i -
& -~ 1
| b . :
] 1 —L B
!’. 41 | ] < N I. A
| . "_ " ’ ¥ : i " " L ". y - L
5 W ; 60 | d E 2 [2 { [

= 800

840

‘ ;

,?_' 5370 == 2100 ‘ | \

y _. i Z 6780 .7‘ -
| |

. 850 ey AL | 5§ Lo
gk | THEY L b O

= I;
' ] i
|-; |

— usOTTGEAY = i

[ e : P ii| T
; TS - wis g e
b e = 4 Y oc0 A
A - | s e R [ B'f
. . | - I \ﬁ d I .:.
r AL ‘ I: —] T oy I..
.‘ll_ Ll 2960 _ A & .
300 = ) :
soop AF ) 3240 B8 ¢ ﬂ e ! ' 1260 &
o - 5390 433 . 5, "-_.
: BEm - ? 2690 RS 750 1
= = 1400 BB . ‘e s . m
% 4g60. ’.v-'i-.l_'.' - % N 18060 | WA M B "l
| ED ey B T"T‘f@ | oa0 IR 170 NG
: m::i “pm : a9 o p B
SR 3020 == ¥ 111 —' _' 452
= 1 670 E - _I i L 3 ; :3 m -
. T M 0540 S 730 5T
: . r S {,'
“Em . Py
e ; il o B
R 150 (s ML ’
© 2003 Blau - 3 L |I || 1680 | .

" 2100 |
‘em
2500 e s

6050 F

W 3 E

=t

N

|

4 -




Dagn

w| . 0|
- — 90 o W mw m_J
% o] _ 1

0 o) 001 o B |

0S M =)

A m 2le En I )

o y= o _

O X

° L

Q O

Y L

o
@
% —
¥ IS :
=
® 8
® N
o
52
o
-
Q
=
o
3
- o
T 2\2
S < h
¥
o
N
-
i
g S
i m. 2
o
N
—
00z- i
06T-
0Tz- 00
0zz- 2
230

-1040

90




Dogntrafik
- Valhgjs Allé & Radager Allé
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