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INDLEDNING

Rgdovre Kommune har gnsket at fa undersggt en reekke trafikale tiltag i omradet om-
kring det nye byudviklingsomrade Irmabyen. | den forbindelse er der gennemfart en
reekke trafikmodelberegninger, for at belyse de trafikale konsekvenser af forskellige
vej-lukninger/-abninger.

Selve trafikmodelberegningerne er gennemfgrt af Rambgill, under sparring med Orbi-
con A/S og Rgdovre Kommune og er afrapporteret i et notat vedr. modelberegnin-
gerne og et antal "trafikkort” med trafiktal og differenskort med forskellen mellem 0-
scenariet og det aktuelle scenarie. Notat og trafikkort er fremgar af bilag 1-4 i naervee-
rende rapport.

Nzerveerende rapport giver en opsamlende perspektivering pa de gennemferte trafik-
beregninger og de afdeekkede trafikale konsekvenser af de beregnede scenarier.

GENNEMFJRTE TRAFIKBEREGNINGER

Der er gennemfgrt beregninger for 0-scenariet og 6 opstillede scenarier:
0. Eksisterende vejnet

Abning af Valhgjs Allé

Abning af Rgdager Allé

Abning af Valhgjs Allé og Radager Allé

Lukning af Korsdalsvej

Lukning af Lagrenskogvej

Lukning af Korsdalsvej og Lgrenskogve;j

o0k wbhPE

Beregningerne er i alle scenarier sket pa baggrund af trafiktal fremskrevet til ar 2024.

VURDERING AF SCENARIER

Abning af Valhgjs Allé

| scenariet abnes Valhgijs Allé, der i dag er lukket umiddelbart @st for Nyholms Allé.
Derved skabes en mere direkte sammenhaeng mellem Irmabyen og det centrale Ragd-
ovre, men ogsa mellem industriomradet, mellem Korsdalsvej og Nyholms Allé, og det
centrale Rgdovre.
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3.2.

Den nye vejabning overflytter primeert trafik fra den vestlige del af Rgdovre Parkvej og
Korsdalsvej syd herfor samt fra Roskildevej (mellem Nyholms Allé og Tarnvej) og fra
Tarnvej (mellem Valhgjs Allé og Roskildevej) til Valhgjs Allé. Den overflyttede trafik
bestar, ifglge trafikmodelberegningerne, hovedsageligt af lokal trafik, der vaelger nye
vejen ind og ud af omradet og kun i mindre grad af ny, gennemkgrende trafik. P4 Rgd-
ovre Parkvej og Korsdalsvej er beregnet et fald pa godt 2000 biler i hverdagsdagnstra-
fik (HDT), mens der p& Tarnvej og Roskildevej er beregnet fald pa hhv. 2600 HDT og
3200 HDT. Til gengeeld er der beregnet en stigning pa 800 til 5800 HDT pa Valhgjs
Allé. Se endvidere side 5 i bilag 1 og "Degn, Valhgjs Allé, Forskel fra basis” i bilag 2.

Roskildevej og Tarnvej er begge udlagt som 4-sporede trafikveje og Korsdalsvej og
Rgdovre Parkvej er begge udlagt som 2-sporede trafik-/fordelingsveje. Valhgjs Allé er
vaesentlig smallere og udformet som 2-sporet fordelings-/lokalvej og udstyret med
bump, indsneevringer, rundkgrsel o.lign. for at underbygge den skiltede hastighed pa
40 kml/t.

Billede 2. Valhzjs Allé, set fra Tarnvej

Det ma umiddelbart vurderes, at eendringerne ikke vil resultere i egentlige kapacitets-
maessige problemer — bortset fra pa selve Valhgjs Allé. Hvis Valhgjs Allé skal kunne
handtere en trafikstigning (i HDT) fra 2450 til 3920 i den gstlige ende og fra 670 til
5910 i den vestlige ende, bgr den have en anden udformning og et andet "udtryk” end
i dag. Vejen bgr fortsat udstyres med hastighedsdeempende elementer, men vil alt an-
det lige opleves mere trafikfarlig, mere utryg, mere stgjende og som en mere vaesent-
lig barriere end i dag.

Abning af Redager Allé

| scenariet abnes Rgdager Allé, der i dag er lukket umiddelbart gst for Nyholms Allé.
Som i scenariet med Valhgijs Allé skabes derved en mere direkte sammenhaeng mel-
lem Irmabyen og det centrale Rgdovre, men ogsa mellem industriomradet, mellem
Korsdalsvej og Nyholms Allé, og det centrale Rgdovre.
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Effekten af Abningen svarer i store treek til scenariet med Valhgijs Allé, blot overflyttes
trafikken naturligvis i stedet til Rgdager All€, hvor der er beregnet en stigning fra 2370
HDT til 4330 HDT i den gstlige ende og fra 520 HDT til 6180 HDT i den vestlige ende.
Se endvidere side 6-7 i bilag 1 og "Dggntrafik” og "Dagntrafik, Radager Allé” i bilag 2.
Faldet i trafikmaengderne pa Redovre Parkvej, Korsdalsvej, Roskildevej og Tarnvej lig-
ger teet pa tallene fra scenariet med Valhgjs Allé. Den overflyttede trafik bestar ogsa
her, ifglge trafikmodelberegningerne, hovedsageligt af lokal trafik, der veelger nye ve-
jen ind og ud af omradet og kun i mindre grad af ny, gennemkgrende trafik.

P ¥
Billede 4. Rgdager Allé, set mod vest

Radager Allé er, som Valhgjs Allé, udlagt relativt smalt og udstyret med indsnaevrin-
ger, forseetninger, bump, rundkarsel o.lign. for at underbygge den skiltede hastighed
pa 40 km/t. Med de beregnede trafikstigninger bgr vejens udformning og udtryk aen-
dres, men den bgr fortsat hastighedsdeempes. Trods dette vil Rgdager Allé opleves

mere trafikfarlig, mere utryg, mere stgjende og som en mere vaesentlig barriere end i
dag.

Bortset fra pa selve Rgdager Allé ma det umiddelbart vurderes, at eendringerne ikke
vil resultere i egentlige kapacitetsmaessige problemer.
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3.3.

3.4.

Abning af Valhgjs Allé og Redager Allé

Der er ogsa beregnet et scenarie, hvor begge ovennaevnte vejabninger gennemfares.
Beregningerne viser, at effekten af dette er, at der p4 Rgdovre Parkvej, Korsdalsve;j,
Tarnvej og Roskildevej vil komme stort set de samme fald i trafikken, som hvis kun én
af vejdbningerne gennemfgres, men den overflyttede trafik vil nu fordele sig mellem
Radager Allé og Valhgijs Alle. Der er saledes beregnet en stigning fra 520 HDT til
4560 HDT i den vestlige ende af Rgdager Allé og fra 670 HDT til 2470 HDT i den vest-
lige ende af Valhgjs Allé. Som for udformningerne med kun én vejabning udgeres den
overflyttede trafik primzert af lokal trafik, der veelger nye veje ind og ud af omradet.

Se endvidere side 8-9 i bilag 1 og "Dagntrafik” og "Dagntrafik, Valhgjs Allé & Ragdager
Allé” i bilag 2.

Selvom der, for hver af de to veje, derved bliver tale om mindre stigninger end i ud-
formningerne, hvor der kun gennemfgres én vejabning, er trafikstigningerne signifi-
kante, og der bgr fortsat ske sendringer i vejenes udformning, og vejene vil, lige som i
de to tidligere scenarier, opleves mere trafikfarlige, utrygge, stgjende og som stgrre
barrierer.

Lukning af Korsdalsvej

| fierde scenarie beregnes trafikken efter en lukning af Korsdalsvej umiddelbart nord
for rundkgrslen ved Radovre Parkve;.

s ' w7 §
Billede 5. Korsdalsvej, Rgdovre Parkvej m.fl., luftfoto

Lukningen af Korsdalsvej vil ifglge beregningerne resultere i et fald i trafikken p& Kors-
dalsvej. | den nordlige ende vil faldet veere begraenset, men synligt — umiddelbart syd
for Ejbyvej vil trafikken f.eks. falde fra 1540 HDT til 1040 HDT, mens det i den sydlige
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ende vil veere markant — umiddelbart nord for Rgdovre Parkvej vil trafikken f.eks. falde
fra 2550 HDT til i princippet O HDT.

Den overflyttede trafik vil ifglge beregningerne i stedet benytte Lucernevej, Bjgdstrup-
vej, Radovre Parkvej og Tarnve;.

De mest markante stigninger i trafikken ses pa den vestlige del af Rgdovre Parkvej og
pa Bjgdstrupvej med stigninger fra 7220 HDT til 8960 HDT pa Rgdovre Parkvej, fra
1680 HDT til 3260 HDT pa den nordlige del af Bjgdstrupvej og fra 4590 HDT til 6510
HDT pa den sydlige del af Bjgdstrupvej. Se endvidere side 10-11 i bilag 1 og "Dggn-
trafk” og "Dggntrafik, Korsdalsvej” i bilag 2.

Radovre Parkvej er udformet, s& den ber kunne handtere den ekstra trafik, men vil op-
leves som en tydeligere barriere end i dag. Bjgdstrupvej er udlagt relativt smalt og ud-
styret med indsnaevring og heevet flade mod hhv. syd og nord. Bjgdstrupvej er tilsluttet
Rgdovre Parkvej i et signalanleeg, og det kan veere ngdvendigt at foretage mindre ju-
steringer i anlaegget, for at det kan afvikle den ggede trafik. Man kan dog ogsa veelge
ikke at gennemfare aendringer og derved begraense kapaciteten af Bjgdstrupvej og
derved ggre den mindre attraktiv for ny trafik. Bjgdstrupvej er ikke umiddelbart udfor-
met til at afvikle den beregnede, ggede trafik, og det bar overvejes at supplere vejen
med yderligere hastigheds- og trafikdeempende tiltag for at modvirke den ggende tra-
fik og for at anspore folk til at benytte Tarnvej og Radovre Parkvej, hvis Korsdalsvej
lukkes.
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Billede 6. Bjgdstrupvej set mod signalanleegget ved Rgdovre Parkvej

Trafikstigningen pa Lucernevej og Tarnvej er mere begreensede. Lucernevej er udlagt
relativt smalt, men vurderes at kunne handtere den ggede trafik, om end det alt andet
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3.5.

3.6.

lige vil give en mere usikker og utryg vej. Trafikstigningen pa Tarnvej svarer til en til-
vaekst pa op til 2% og ber kunne afvikles inden for den nuveerende udformning. Ogsa
de signalanleeg der allerede i dag er meget belastede, sdsom krydset Jyllingevej-Tarn-
vej, vurderes ikke at blive pavirket vaesentligt af lukningen af Korsdalsvej alene.

Lukning af Larenskogvej

| dette scenarie lukkes Lagrenskogvej umiddelbart syd for Jyllingevej. Lukningen bety-
der, at boligomradet vest for Tarnvej og mellem Jyllingevej og Radovre Tarnvej deref-
ter alene trafikbetjenes fra Tarnvej i gst og Rgdovre Parkvej i syd. Lukningen vil derfor
betyde et fald i trafikken pa vejene i den vestlige del af omradet og stigninger i trafik-
ken pa vejene i den gstlige del af omradet. Der ud over viser beregningerne et fald i
trafikken pa Islevdalvej og en stigning i trafikken pa Tarnvej, ogsa nord for Jyllingevej.
Denne overflytning af trafik skal dog populeert sagt tages med et gran salt og skyldes
forventeligt primaert modeltekniske forhold og beskriver i mindre grad en reel overflyt-
ning af trafik — som det ogsa naevnes i Rambglls notat vedr. trafikmodelberegnin-
gerne. Ses der bort fra denne overflytning af trafik, er der som naevnt primeert tale om
en overflytning af trafik fra vest til gst inden for selve boligomradet. Se endvidere side
12-13 i bilag 1 og "Degn, Larenskogvej, Forskel fra basis” i bilag 2.

Overflytningen af trafik vurderes ikke at give anledning til egentlige kapacitetsmaessige
problemer. Men pga. ovennaevnte modeltekniske begreensninger er det uklart i hvor
hgj grad f.eks. signalanleegget Jyllingevej-Tarnvej belastes yderligere, og om en del af
den beregnede trafikstigning nord/syd i dette anleeg, reelt er en stigning i trafik
vest/syd. Hvis lukningen af Lgrenskogvej resulterer i en gget trafik til hgjre fra Jyllinge-
vej mod Tarnvej og til venstre fra Tarnvej mod Jyllingevej, vil det give ggede treeng-
selsproblemer i krydset.

Lukning af Korsdalsvej og Lgrenskogvej
Endelig er der beregnet et scenarie, hvor der gennemfgres vejlukninger af bade Kor-
dalsvej og Lagrenskogvej.

Den samlede effekt af disse lukninger kan i store treek beskrives som "summen” af
scenarie 4 og 5. Der er saledes beregnet en stigning i trafikken pa Lucernevej, Bjad-
strupvej, Rgdovre Parkvej og Tarnvej, som beskrevet i scenariet med lukning af Kors-
dalsvej alene, tillagt stigninger pa Tarnvej og pa de gstlige veje i boligomradet, som
beskrevet i scenariet med lukning af Lgrenskogvej alene. Tilsvarende er der beregnet
fald i trafikken pa Korsdalsvej, som beskrevet under begge tidligere scenarier, og pa
de vestlige veje i omradet, som beskrevet i scenariet med lukning af Lgrenskogvej
alene. Overflytningen af trafik fra Islevdalvej til Tarnvej, som beskrevet i scenariet med
lukning af Lerenskogvej alene, fremgar ogsa af beregningen. Se endvidere side 14-15
i bilag 1 og "Dagn, Korsdalsvej & Larenskogvej, Forskel fra basis” i bilag 2.
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4, SAMMENFATNING
De gennemfarte beregninger viser, at abning af Valhgijs Allé og/eller R@dager Allé vil
resultere i en overflytning af trafik fra "store” til "sma” veje, og ber derfor kun gennem-
fares, hvis der samtidig gennemfgres passende tiltag pa de (gen-)abnede veje.

Beregningerne viser endvidere, at en lukning af Korsdalsvej vil overflytte trafik til savel
”store” som "sma” veje. Vurderingen er, at det er muligt at begraense trafikstigningen
pa "de sma” veje ved at indfgre hastigheds-/trafikdeempende tiltag dér.

Endelig viser beregningerne at en lukning af Lgrenskogvej primeert vil flytte trafik in-
ternt i boligomradet, men ogs& muligvis belaste signalanleegget Jyllingvej-Tarnvej.



