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08.11.2018

Heringssvar til Forslag til Lokalplan 132 Stationsforplads, bolig og erhverv ved Slotsherrensvej og Ring 3 (personopdelt)

Teknisk Forvaltning - Hgringssvar med frist onsdag den 11.10.2018



Nr. | Dato Navn Hgringssvar/bemeerkning Forvaltningens Kommentarer Forvaltningens
indstilling
1 03.09.2018 | Preben Thorvig Ejeren af ejendommen Ydergraensen 16
Ydergraensen 16 har fremsendt et hgringssvar pa vegne af
2600 Glostrup Torben Martinsen (Ejbyvej 20) og Karin
Ingtrup (Ydergraensen 24). Hgringssvaret
(Boligejer i omhandler flere emner og indeholder
parcelhuskvarter |samlet fem hovedpunkter.
beliggende taet pa
lokalplanomradet) |1 Grundigere beskrivelse af naeromrddet 1 1

Der gnskes en mere omfattende
beskrivelse af neeromradet herunder ogsa
omrader i Glostrup.

”Man udelader at naevne vort
parcelhuskvarter bestaende af 60
parceller med beboelse og 2
haveforeninger ’Islevdal’ og 'Ejbyholm’
med ca. 60 haveparceller med fritidshus,
hvoraf mange benyttes helars.

Man udelader endvidere at naevne det
store rekreative omrade ‘Ejby Mose’ vest
for Nordre Ringvej.”

2 Trafikudvikling og st@j

"Vi savner redeggrelse for, hvorledes
etablering af Letbanen pavirker
trafiksituationen og stgjudbredelsen i
omradet. En sadan redeggrelse bgr indga i

Neaervaerende lokalplanforslag er geeldende for en
matrikel beliggende i Rgdovre Kommune. |
vurderingen af hvilke steder, der skulle beskrives i
afsnittet omkring neeromraderne, blev stedernes
relevans vaegtet i forhold til at fastholde et let lzest
og overskueligt afsnit.

Fglgende omrader vurderes dog ogsa at have
relevans, hvorfor de er medtaget i afsnittet

2

Rpdovre Kommune er meget opmaerksom pa
trafikstgjen fra Nordre Ringvej og Slotsherrensvej i
forbindelse med udviklingen af omradet. Af
samme arsag anvender vi allerede forpligtende

Teknisk Forvaltning
indstiller, at fglgende
tilfgjes til afsnittet
Nzerliggende omrader pa
side 10:

"l Glostrup Kommune
parallelt med Islevdal
Erhvervskvarter ligger et
mindre parcelhusomrade
(Ejbyholm og
Ydergraensen) og syd for
det et kolonihaveomrade
bestaende af Islevdal
Haveforening og
Ejbyholm Haveforening.”

"Ved siden af vaerket
ligger det store
rekreative omrade Ejby
Mose.”

2

Hgringssvaret giver ikke
anledning til @ndringer i
Lokalplanforslaget.
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lokalplanens baggrundsmateriale.”

formuleringer i lokalplanforslagets bestemmelser.
Beboere og brugere skal skaeermes mod stgj i det
omfang, der er ngdvendigt for at overholde
lovgivningen — dette geelder bade for ubebyggede
og bebyggede arealer. Rgdovre Kommune ved pa
nuvaerende tidspunkt ikke, hvilke foranstaltninger
der er ngdvendige. Dette vil blive underspgt i
forbindelse med et byggeandragende og den
egentlige projektering.

Falgende bestemmelser er medtaget i
lokalplanen:

”l omrdder, hvor stgjniveauet overskrider
Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for
vejtrafikstgj, ma ny bebyggelse ikke tages i brug,
far det er sikret ved en stgjberegning, at boliger og
udendgrs opholdsarealer ikke belastes med
trafikstaj, der overstiger de vejledende
grenseveerdier. Pt. er Miljgstyrelsens vejledning
nr. 4/2007, Stgj fra veje geeldende.”

“Bebyggelse og ubebyggede arealer, herunder
opholdsarealer, skal i overensstemmelse med
geeldende lovgivning og Redovre Kommunes
naermere godkendelse placeres, udfgres og
indrettes sdledes, at beboere i og brugere af
lokalplanomrédet i forngdent omfang skaermes
mod stgj, vibrationer og luftforurening fra
vejtrafik.”

Vejdirektoratet har bestemt, at
hastighedsgransen pa Ring 3 ikke ma nedsaettes
pa nuveerende tidspunkt i forbindelse med
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3 Bus 300S og adgangsforhold til
stoppested

"”Stoppested for bus 300S ved
Slotsherrensvej vil sandsynligvis blive

letbaneprojektet - af hensyn til bilernes
fremkommelighed. Der foreligger pa nuveerende
tidspunkt ikke planer om en
hastighedsnedsaettelse pa Slotsherrensvej, da det
kraever en ombygning af vejprofilet pa hele
streekningen. Slotsherrensvej og Ring 3 har en
trafikmaengde pa mere end 10.000 kgretgjer i
ADT, hvilket vil sige, at det ifglge kommunens
Stgjhandlingsplan skal tilstreebes, at der anvendes
en stgjreducerende asfalt ved renovering af
belaegningen.

Trafikudviklingen samt stgjudviklingen er
naermere behandlet i miljgvurderingen til
lokalplanforslaget.

Ved en fremskrivning af trafiktallene til 2024, hvor
Letbanen er i drift, og et tillaeg af trafikken fra
Slotsherrensvej (sydlig rampe) er medregnet, vil
trafikbelastningen pa Slotsherrensvej (nordlig
rampe) i 2024 veere ca. 4000 kgretgjer i dggnet.

Udviklingen af omradet med Stationsplads, bolig
og erhverv forventes at udggre ca. 1000 af
ovenstaende 4000 kgretgjer i dggnet. Dette svarer
til en stigning pa ca. 25 % i forhold til situationen,
hvor omradet ikke udvikles. Denne stigning kan
kategoriseres som ”“ikke hgrbar” eller "meget
svagt hgrbar”.

3

Udformningen samt anlaeggelsen af
letbanestationen er Hovedstadens Letbanes
ansvar og behandles derfor ikke i

3

Hgringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
Lokalplanforslaget.
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Nr. | Dato Navn Hgringssvar/bemeerkning Forvaltningens Kommentarer Forvaltningens
indstilling

nedlagt. Stoppestedet er neermeste lokalplanforslaget. Den konkrete busbetjening af
stoppested i den kollektive trafik for naer- og lokalplanomradet fastlaegges ligeledes
beboere pa Ydergransen/Ejoyholm. ikke i lokalplanforslaget. Denne skal planlaegges pa
Stoppestedet anvendes som af- og et senere tidspunkt i et samarbejde mellem
pastigning for flere tusinde besggende R@dovre Kommune, de andre Letbane Kommuner
skolebgrn til Vestforbraending. De og Movia. Det forventes, at 300S erstattes helt af
har her adgang ad lysreguleret passage af | letbanen.
Nordre Ringvej og uden konflikt med
tilkgrende lastbiler til Vestforbraending. Lokalplanforslaget sikrer, at der kan kgre busser
Hvorledes har man teenkt at Igse disse ind til stationen samt, at der er niveaufri adgang til
udfordringer? Isaer nar der skal tages stationspladsen og de busstoppesteder, der
hensyn til handicappede, barnevogne og | kommer til at ligge pa stationspladsen.
skolebgrns passage af Nordre Ringvej. En
sammenblanding af skolebgrn og trafik til
Vestforbreending pa den sydvestlige
rampe er ogsa uheldig. Ligesom en
forbindelse via trappe til Slotsherrensvej
ikke er hensigtsmaessig for handicappede
med kgrestol eller rollator, samt
barnevogne.”
4 Adgangsforhold 4 4

”@vrige eksisterende og planlagte
stisystemer for gaende og cyklende.
Cykel og gangsystem langs Harrestrup A:
Hvorledes forbindes dette system med
Stationsforpladsen?”

"Planlagt sti fra Islevdal Industrikvarter
langs kommunegraensen til Glostrup med
udmunding i den sydgstlige rampe:
Hvorledes forbindes dette system med
Stationsforpladsen?”

Lokalplanforslaget sikrer, at omradet bliver
lettilgeengeligt, at stationspladsen tager hgjde for
gangbesvaerede og handicappede, samt at
omradet forbindes til det omkringliggende
omrade.

Den preacise projektering af stiforbindelserne
inden for lokalplanomradet er ikke fastlagt endnu
og behandles derfor ikke i lokalplanforslaget, men
i forbindelse med et byggeandragende og den
konkrete projektering.

Hegringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
Lokalplanforslaget.
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"Fortov og cykelsti i gstsiden af Nordre
Ringvej: Hvorledes forbindes dette system
med Stationsforpladsen?”

”Supercykelsti: En sammenblanding af
supercyklister og gaende passagerer m.v.
pa stationsforpladsen synes uheldig.

”ID-stiens indpasning i stationsforpladsen:
Iseer passage af nordgstlige rampe, der vil
blive steerkt trafikeret bgr revurderes.”

5 Parkering

A) “Det i lokalplanen stipulerede antal P-
pladser synes underestimeret, nar der
tages hensyn til det opland, der skal
betjenes. Vi finder det af
mindretalsgruppen i Rgdovre
Kommunalbestyrelse foreslaede antal P-
pladser for mere realistisk. For fa P-
pladser ved Stationen vil szette de
ombkringliggende villaveje under steerkt
pres.”

B) “Der bgr etableres
parkering/standsning forbudt pa
nordgstlige rampe, da rampen ogsa
fungerer som adgangsve;j for
udrykningskgretgjer fra Islev mod Herlev
Hospital.”

5

A) Antallet af parkeringspladser er estimeret pa
baggrund af oplysninger fra Hovedstadens
Letbane. Hovedstadens Letbane har skgnnet, at
kun 2 % af passagerne til letbanestationen vil
benytte sig af bil og kun 7 % vil benytte sig af
cyklen til at komme til stationen.

Antallet af cykelparkeringspladser er udlagt
svarende til, at 10 % af passagerne tager cyklen til
stationen. For yderligere at sikre, at der ikke
opstar gener for de omkringliggende omrader
forhgjes antallet af parkeringspladser med 60 %,
sa det samlede antal udggr mindst 25
parkeringspladser.

B) Parkerings- og standsningsforhold pa den
nordlige Slotsherrensvejsrampe kan ikke
behandles i lokalplanforslaget, da vejen ligger
uden for lokalplanomradet.

Parkerings- eller standsningsforbud indfgres kun

5

Teknisk Forvaltning
indstiller:

A) at parkeringsantallet
(15) i § 6.2.1 opjusteres
til mindst 25
parkeringspladser.

B) Hgringssvaret giver
ikke anledning til
endringer i
Lokalplanforslaget.
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pa veje efter en konkret vurdering af behovet i
forhold til fremkommelighed og trafiksikkerheden.
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Nr. | Dato Navn Hgringssvar/bemeerkning Forvaltningens Kommentarer Forvaltningens

indstilling
243 | 01.10.2018 | Escot Fast Escot Fast Ejendom A/S ved Hans Jgrgen

Ejendom A/S Kaptain (advokat i HjulmandKaptain
v/ Hans Jgrgen Advokat-partnerselskab) har sendt et
Kaptain hgringssvar. Hgringssvaret omhandler

flere emner og indeholder samlet 18
HjulmandKaptain | hovedpunkter.
Advokat-
partnerselskab 1 Redaktionelle rettelser 1 1
Havnepladsen 7 "A) | redeggrelsen anfgres Escot A) Det rettes. Teknisk Forvaltning
9900 Erhvervsejendomme A/S som grundejer. indstiller, at:
Frederikshavn Det er Escot Fast Ejendom A/S, og det skal A) Escot

rettes overalt.” Erhvervsejendomme A/S

&ndres til: Escot Fast
Ejendom A/S.

B) I redeggrelsen bruger man B) Lokalplanen giver mulighed for, at der ma B) Lagerhotel sndres til
betegnelsen "lagerhotel”. Det bgr rettes til | opferes lagerhotel i Delomrédde 3, det behgver dog | Lagerhotel/selfstorage.
”lagerhotel/selvstorage”, da det bedre ikke ngdvendigvis veere et Boxit-anlaeg. Vier

daekker, hvad det er, et Boxit-anlaeg er.” lydhgre for, at selfstorage sammen med

lagerhotel giver en god forstaelse af anvendelsen
for lagerhoteller.

C)”§ 2.2. Delomrader: C) Betegnelsen "blandet bolig og erhverv” C) Hgringssvaret giver
Delomrade 2 foreslas formuleret sdledes: | beskriver, at der kan veere erhverv og/eller bolig. | ikke anledning til

"Bolig — og/eller erhvervsomrade.” Sa betegnelsen behgves ikke sendres. Fordelingen | a&ndringer i

Det giver friheden til at beslutte, om det af bolig og erhverv kan dog i nogle tilfaelde vaere lokalplanforslaget.

skal vaere blandet eller f.eks. alene angivet andetsteds.

boliger.”

D) "Nyt punkt § 3.4: D) Slafejl rettes. D) Afsnittet vedrgrende
Afsnittet vedrgrende spillehal, casino spillehal, casino m.m.
m.m. bgr betegnes punkt 3.4.” betegnes punkt 3.4.

E) ”§ 6.1. Parkeringsbehov og anlaegskrav: |E) En henvisning til 6.2 og 6.3 ville veere E) Deri § 6.1 tilfgjes:
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Der bgr laves en henvisning til punkt 6.3,
der beskriver, hvad der forstas ved
"ngdvendige antal parkeringspladser”.”

2 Grgnne tage

"Pa side 15 omtales grgnne tage. Det bgr
udga for sa vidt angar delomrade 3. Selve
Boxit-anlaeggets tag er meget stort og
risikoen for skader pa taget, og dermed
skader pa de underliggende
erhvervsarealer, er store, hvis taget skal
begrgnnes.”

”§8.4.2. Tage:

Der bgr ikke veere krav om grgnne tage i
delomrade 3.”

3 Bevaringsveerdig beplantning

”| redeggrelsen side 16 taler man om
bevaringsvaerdi beplantning. Der er ved
lokalplanens fremlaeggelse ikke nogen
beplantning, og bestemmelsen bgr derfor
udga.”

behjzelpelig i forhold til antallet af
parkeringspladser.

2

Det er Teknisk Forvaltnings vurdering, at
lagerhoteller godt kan udfgres med grgnt tag uden
stor risiko for skader. Grgnne tage pa synlige
tagarealer i omradet fremmer den grgnne profil
og forsinker vandet i dets vej til kloakken og
Harrestrup A.

3

Den bevaringsveerdige beplantning var
eksisterende, da lokalplanforslaget blev
udarbejdet og sendt til politisk behandling.
Beplantningen er sa i mellemtiden — inden planen
blev sendt i offentlig hgring med de dertilhgrende
midlertidige retsvirkninger — blevet faeldet.

Afsnittet udgar, og der vil i stedet blive stillet krav
til etablering af nye traeer og beplantning i
omradet.

”"Se § 6.2 0g 6.3
vedrgrende antallet af
parkeringspladser”

2

Hgringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.

3

Teknisk Forvaltning
indstiller, at:

§ 9 udgar. Ligeledes
udgar Kortbilag 4. |
stedet skal den
beplantning, der fremgar
af Kortbilag 3 etableres
og skrivesind i § 11.5 (nu
§ 10.5). § 11.5 (nu § 10.5)
foreslas derefter saledes:
"Der skal etableres et
gront forlgb langs skel
mod Nordre Ringvej og
Slotsherrensvejsrampen
i Delomrade 2 og 3 med
graes og solitere traeer
som princippet vist pa
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4 Grundlaget for lokalplanen

”Grundlaget for lokalplanen er, som det
fremgar af de skitser, der er vedheeftet
lokalplanen, et af Rambgll udarbejdet
projekt for Boxit-anlaegget og boligdelen.
Flere steder i lokalplanen kan man
imidlertid konstatere, at lokalplanen
uanset dette ikke fglger projektforslaget.
Det vil indebzere, at projektet ikke kan
gennemfgres. Derfor er det ngdvendigt, at
lokalplanen udarbejdes pa en sadan made,
at Rambglls projektforslag bliver opfyldt.”

4

Grundlaget for lokalplanen er, at Rgdovre
Kommune vil give mulighed for, at der kan
etableres en station, en stationsplads, boliger,
erhverv og et lagerhotel (som gnskes af
grundejer).

Principskitserne fra Rambgll er i god
overensstemmelse med, hvorledes Rgdovre
Kommune gnsker, omradet visuelt skal tage sig
ud. Situationsplanen og lokalplanens
bestemmelser arbejder ikke imod, men derimod i
henhold til principperne pa Bilag 7 og 8.

Kortbilag 3.”.

”| den sydlige del af
Delomrade 2 skal der
dimensioneres og
etableres et grgnt
friareal, som skal udfgres
og indhegnes, sa der
opstar et privat
gard/havemiljp med
mulighed for ophold og
leg for beboelsens
beboere og
virksomheder, se
Kortbilag 3.”.

4

Hgringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.
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Nr. | Dato Navn Hgringssvar/bemeerkning Forvaltningens Kommentarer Forvaltningens
indstilling
5 Hegn 5 5
A) ”l redeggrelsens side 17 taler man om, |A) Med fast hegn pa side 17 menes der et fast Teknisk Forvaltning
at der ikke ma opszettes faste hegn i det lukket hegn. For klarhedens skyld uddybes dette. |indstiller, at:

areal, der ligger mellem vejen og
byggelinjen. Det strider mod lokalplanens
senere bestemmelse i punkt 11.3.

B) Lokalplanen skal sikre, at der kan
hegnes med fast tradhegn omkring Boxit-
anlaegget pa den made et Boxit-anlaeg i
andre kommuner saedvanligvis hegnes.”
”Alle Boxit-anlaeg er karakteriseret ved, at
der med 15 meters mellemrum er
betonsgjler med top i 2% meters hgjde.
Mellem betonsgjlerne laves et hegn af den
type, der er vist i lokalplanen side 42. Der
gnskes indarbejdet en bestemmelse om,
at dette karakteristika ma laves.”

6 Placering af Kiosk i Delomrdde 1

7§ 3.1. Delomrade 1:

Lokalplanen bgr ved rids vise, hvor en
sadan kiosk/servicebygning ma placeres.
For delomrade 2 er det vaesentligt, at
placeringen ikke sker op mod delomrade 2
og dermed begraenser udsynet til denne
ejendom.”

B) Lokalplanen skal sikre den type indhegning,
som Rgdovre Kommune gnsker etableret inden
for lokalplanomradet. Rgdovre Kommune kan
godt ga med til den naevnte Igsning.

6

Det skal i lokalplanen sikres, at en eventuel
kiosk/servicebygning ikke bliver placeret, sa den er
til gene for naboerne i Delomrade 2 eller for
fremkommeligheden. Overordnet set mener
R@dovre Kommune dog ikke, at en 1 etagers
kiosk/servicebygning vil skeemme udsynet til
bebyggelsen.

A) formuleringen pa side
17 omkring hegn
uddybes med "lukkede”.
Sa der star:

"der ma ikke opsaettes
faste lukkede hegn.”

B) deri§11.3 (nu §10.3)
tilfgjes fglgende med
tilhgrende note: “Der kan
i forbindelse med hegn
mod
Slotsherrensvejsrampen
og Nordre Ringvej med
15 meters mellemrum
opsaettes betonsgijler
med top i 2% meters
hgjde. Betonsgjlerne skal
udfgres i
overensstemmelse med
eksemplet vist i noten.”.

6

Teknisk Forvaltning
indstiller, at fglgende
tilfgjes som note til § 7.1:
"Placeringen af
kiosk/servicebygninger
skal vaelges med fokus pa
fremkommelighed pa
stationspladsen, og
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7 Miljgklasse i delomrdde 2

”§ 3.2. Delomrade 2:

Der bgr sta miljgklasse 1-3 som i
delomrade 3.”

8 Butik i forbindelse med lagerhotel

”§ 3.3. Delomrade 3:

| alle Boxit-anlaeg er der en butik, der
seelger varer, der skal bruges til flytning,
f.eks. flyttekasser m.v. Kommunen ma
vurdere, om det kan holde sig inden for
beskrivelsen, eller om det udtrykkeligt skal
anfg@res. Der vil veere tale om max. 250
m2.”

9 Mulighed for ejerlejligheder

”§ 4.2. Delomrade 2 og 3:

Det bgr udtrykkeligt anfgres, at
ejendommen, der opf@res pa delomrade
2, kan opdeles i ejerlejligheder.”

7

R@dovre Kommune gnsker ikke erhverv inden for
miljgklasse 3, men kan godt ga med til, at der
etableres erhverv inden for miljgklasse 2.

Det kan desuden oplyses, at der som
udgangspunkt ikke kan etableres detailhandel
inden for lokalplanomradet, da omradet ligger
uden for centerstrukturen. Se dog punkt 8 for
undtagelses af dette.

8

Der skal vaere mulighed for, at der kan etableres
en mindre butik i forbindelse med
lagerhotellet/selfstorage. Dette indskrives i
bestemmelserne.

9
Lokalplanen giver allerede mulighed for, at der
kan opfgres ejerboliger i Delomrade 2. Rgdovre

saledes at bebyggelse
ikke er til gene for
naboerne i Delomrade
2.",

7

Teknisk Forvaltning
indstiller, at deti § 3.2
tilfgjes, at erhverv skal
kunne klassificeres inden
for miljgklasse 1-2.

8

Teknisk Forvaltning
indstiller, at fglgende
tilfgjes til § 3.3:

"] forbindelse med et
lagerhotel/selfstorage
kan der etableres en
mindre butik til salg af
produkter forbundet med
brugen af
lagerhotellet/selfstorage.
Butikken ma maks. vaere
250 m? inkl. lager.”.

9

Hgringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.
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Nr. | Dato Navn Hgringssvar/bemeerkning Forvaltningens Kommentarer Forvaltningens
indstilling
10 Adgang mellem Delomrdde 1 og 2 10 10

”§5.2.7. Adgangsforhold:

Det skal veere muligt at kgre fra
delomrade 1 til delomrade 2 med
personbil og varevogn, saledes at lejerne i
delomrade 2 far adgang til
parkeringspladserne og til aflaesning bade
ad den direkte vej fra Slotsherrensvej-
rampen og fra delomrade 1.”

Der henvises i den forbindelse til
mgdenotat af den 19. februar 2018. Af
referatet fremgar fglgende: ”

“Adgang til delomrdde 2 og 3 via
stationsforpladsen og fra Slotsherrensvej
blev godkendt af RK. Vareindlevering og
affaldshentning skal foregd via indgangen
fra Slotsherrensvej. Indgangen fra
stationsforpladsen til delomrdde 2 og 3 er
sdledes primaert/udelukkende for
boligejerne og personalet, der arbejder i
stokkens stueetage. Ovenstdende skal
sikres ved skiltning. Udkgrsel skal primeert
forega ud til Slotsherrensvej.”

En direkte vejadgang mellem Delomrade 1 og 2
skal passe sammen med benyttelsen af
stationspladsen. Delomrade 1 kommer til at blive
praeget af pendlertrafik og ankommende busser,
som har afsaetning og pastigning af passagerer.
Hertil er parkeringspladserne i Delomrade 1
beregnet til brug af pendlere og ikke brugerne af
Delomrade 2 og 3, der skal benytte sig af
parkeringspladserne tilknyttet Delomrade 2 og 3.
Det skal derfor sikres, at brugerne af disse to
delomrader ikke optager parkeringspladserne
tilteenkt pendlerne. Det kan sikres ved at reservere
parkeringspladserne langs bygningen i Delomrade
2 til brugerne af dette delomrade samt ved
adressehenvisning af den private feellesvej, sa
gennemkgrsel via stationspladsen ikke bliver den
primaere adgangsvej til Delomrade 2 og 3.

Af hensyn til fremkommeligheden pa
stationspladsen ma en evt. vejadgang mellem
Delomrade 1 og 2 ikke speerres, sa der risikeres
opstuvning af trafik i Delomrade 1.

Vareleverancer samt affaldshentning i Delomrade
2 og 3 skal Igses inden i Delomrade 2 og 3 og
forega via indgangen fra Slotsherrensvejsrampen,
som det blev aftalt pa mgdet den 19. februar 2018
jf. referatet. Det anses ikke for hensigtsmaessigt at
tillade aflaesning af materialer i Delomrade 1. Det
vil pavirke fremkommeligheden og
trafiksikkerheden pa stationspladsen negativt,
hvor der forventeligt skal handteres flere buslinjer
og ankommende passagerer til letbanen pa cykel, i
bil eller til fods.

Teknisk Forvaltning
indstiller, at fglgende
tilfgjes i § 5.2.7:

"Der kan anlaegges én
vejadgang mellem
Delomrade 1 og 2.
Placeringen af
vejadgangen skal tage
hensyn til indretningen af
stationspladsen og skal
placeres og designes i
samarbejde med
kommunen, sa der opnas
god fremkommelighed
og trafiksikkerhed pa
stationspladsen.
Vejadgangen mellem
Delomrade 1 og 2 ma
ikke spaerres med port
eller andre lignede tiltag,
som begraenser
trafikkens udnyttelse af
vejadgangen fra
Delomrade 1.”.

"Udkgrsel skal veere til
Slotsherrensvejsrampen.

”

Ny ”§ 5.2.8 Varelevering”
"Varelevering til
Delomrade 2 og 3 skal
ske via den private
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Forvaltningens
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11 LAR

”§ 5.4. Lokal afledning af regnvand:

Hvis der skal etableres forsinkelsesbassin,
er der ikke plads hertil i delomrade 2 og
delomrade 3. Disse omrader skal derfor
have ret til at aflede overfladevand til
offentlig kloak ud fra en belaegningsgrad

p3 100%.”

12 Bebyggelsernes omfang og hgjde
A) ”§ 7.2.1. Bebyggelsens omfang:

11

De fastsatte aflgbskoefficienter geelder for
matriklen som helhed, og forsinkelse kan derfor
ske i de delomrader, hvor det er lettest at passe
ind. Det fremgar af § 5.4, at Redovre Kommune
kan dispensere fra de fastsatte aflgbskoefficienter.
Dette kan i givet fald ske i forbindelse med
behandling af byggeansggning og vil kreeve en af
R@dovre Kommune vurderet konkret saglig
begrundelse for, hvorfor aflgbskoefficienterne
ikke kan overholdes.

12
A) Lokalplanen arbejder ikke med udgangspunkt i

faellesvej i Delomrade 3
med adgang og udgang
fra/til
Slotsherrensvejsrampen.

”

Til § 6.3.1 tilfgjes:

"Der skal i umiddelbar
nzrhed til bebyggelsen i
Delomrade 2 reserveres
det ngdvendige antal
parkeringspladser jf.
parkeringsnormen i § 6.3
til brugere og beboere i
bebyggelsen i Delomrade
2. Se Kortbilag 3 for
placeringen af de
reserverede
parkeringspladser.”.

11

Hgringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.

12
A) Hgringssvaret giver
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Forvaltningens
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Den samlede bebyggelse er ifl. Rambglls
projekt pa 5.300 m2 og det skal angives i
stedet for 5.000 m2.”

B) “Det @nskes, at der i Delomrade 2 kan
bygges i 22,5 m tettest mod Nordre
Ringvej faldende til 17,4 m i midten af
bebyggelsen og til sidst 13,8 laengst fra
Nordre Ringvej.”

C) "Delomrade 3 § 7.3.1:

Den projekterede bebyggelse er pa 11.000
m2, og det bedes anfgrt i stedet for
10.000 m2”

D) ”Bygningshgjden [i Delomrade 3] bgr
angives indtil 12.00 m malt fra terraen, da
etagehgjden er 3,6 m., plus murkrone pa
1,1Im.”

13 Lejlighedsst@rrelsen

"§7.2.4:

Det ma veere vigtigt, at den bebyggelse,
der laves pa stedet, ogsa fuldt ud kan
udlejes hurtigst muligt, og det sikres ved,
at der kan etableres lejligheder fra 50 m2
op til 150 m2 uden angivelse af
gennemsnitsstgrrelse.”

14 Terraenkote
Der gnskes angivet, at der ma etableres en
terreenkote 12,67 og at alle

Rambaglls projekt, men forholder sig til rammerne i
Kommuneplan 2018, hvor der oplyses en
bebyggelsesprocent pa 120 %. Dette svarer til
5000 m’ i Delomrade 2 og 10.000 m? i Delomrade
3 for delomraderne under et.

B) Lokalplanen forholder sig til rammerne i
Kommuneplan 2018, hvor der er angivet 5 etager.
Af hensyn til naboerne fastholder Kommunen en
faldende etagehgjde inden for rammerne angivet i
Kommuneplan 2018.

C) Se punkt 12 A

D) Den maksimale bygningshgjde i Delomrade 3 er
valgt af hensyn til naboerne.

13

Rgdovre Kommune har fastsat en
gennemsnitsst@rrelse for at sikre, at der ikke kun
bygges sma eller store lejligheder. Redovre
Kommune er dog lydhgre overfor, at den fastlaste
gennemsnitsstgrrelse kan vaere en haemsko.

14
Rgdovre Kommune holder fast i, at der i
forbindelse med et byggeandragende skal

ikke anledning til
a&ndringer i
lokalplanforslaget.

B) Horingssvaret giver
ikke anledning til
endringer i
lokalplanforslaget.

C) Hgringssvaret giver
ikke anledning til
a@ndringer i
lokalplanforslaget.

D) Hgringssvaret giver
ikke anledning til
&ndringer i
lokalplanforslaget.

13

Teknisk Forvaltning
indstiller, at
gennemsnitsstgrrelsen

for lejlighederne fjernes i

§7.2.4.

14
Teknisk Forvaltning
indstiller, at de to fgrste
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bygningshgjder regnes ud fra denne kote.

"Det bgr angives i lokalplanen, at alle
bygningshgjder regnes med udgangspunkt
i denne terraenkote.”

15 Materialer, udformning og farve

A) ”§ 8.3. Delomrade 2:

Bestemmelsen om, at facadematerialets
farve, type og omfang skal godkendes af
Rgdovre Kommune, bgr udga, nar farve,
type og omfang ligger inden for rammerne
af bestemmelsen i lokalplanens punkt
8.3

B) ”§ 8.4.1. Materialer, udformning og
farve:

Sidste afsnit bgr ligeledes udga her, jf.
ovenfor 8.3.”

16 Facadeskilte

A) ”§ 10.4.1. Facadeskilte:

Der er brug for 2 skilte pa hver facade i
delomrade 3. Facaderne er meget lange.
Det er i orden, at de 2 skilte tilsammen
maximalt ma fylde et areal svarende til
10% af den enkelte facades areal.”

udarbejdes en koteplan. En terraenkote pa 12,67
kan indga i en sadan plan. Alle hgjder regnes ud
fra eksisterende terrankote.

15

A) | forbindelse med et byggeandragende holder
Rgdovre Kommune fast i, at kommunen skal
godkende farve, type, materiale og omfang af
facaden. Rgdovre Kommune er selvfglgelig
indstillet pa at indga i en konstruktiv dialog med
en given udvikler om deres forslag.

B) Se 15 A

16

A) Rgdovre Kommune kan godt godkende, at der
opsaettes to skilte pa hver facade. De skal dog
vaere i overensstemmelser med principperne
angivet pa Bilag 7 og 9.

afsniti §11.4 (nu § 10.4)
slettes, samt at 11.4.2
(nu § 10.4.2) &ndres til:
"Der skal i forbindelse
med terraenregulering
udarbejdes en samlet
koteplan, der skal
godkendes af Rgdovre
Kommune.”.

15

A) Hgringssvaret giver
ikke anledning til
e@ndringer i
lokalplanforslaget.

B) H@ringssvaret giver
ikke anledning til
a&ndringer i
lokalplanforslaget.

16

Teknisk Forvaltning
indstiller, at:

A) fglgende endresi §
10.4.1 (nu § 9.4.1): "Der
ma kun skiltes med ét
navneskilt for hver
facade...” @&ndres til:
”Der ma maks. skiltes
med to navneskilte for
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B) ”§ 10.4.4. Skiltning mod Ring 3 og
delomrade 3:

Der er behov for belyst skiltning, ogsa mod
delomrade 2 og bestemmelsen bgr udga,
jf. ogsa den princip-skitse, der indgar i
lokalplanen.”

17 Beplantning generelt

A) “Bortset fra solitaere traeer, gnsker
Escot, at der ikke skal veere pligt til
beplantning bag hegnet ved omrade 3. En
beplantning vil hindre udsyn til
virksomheden. Udsynet er i forvejen
steerkt begraenset som fglge af
letbaneprojektet. Der henvises i gvrigt til
det rids, der er vedhaeftet Rambglls
ovennavnte skrivelse (bilag 2). Ridset
viser placering bade af Boxit-hegnet og de
planlagte solitere treeer.”

B) Det kan godkendes, at der opsaettes belyst
skiltning op pa facaden mod Delomrade 2. Deterii
den forbindelse vigtigt, at den belyste skiltning
ikke er til gene for naboer. Dette vurderer
R@dovre Kommune.

17

Rgdovre Kommune gnsker, at omradet skal
fremsta attraktivt med en grgn skelgraense, som
det var tilfeldet inden den benzevnte traeraekke
blev feeldet juli 2018. Der stilles derfor krav om en
gron skelgraense med graes og solitere treer. Det
accepteres, at der langs med skel til Nordre
Ringvej ikke behgves opsaettes traeer af hensyn til
udsyn.

Se desuden punkt 3.

hver facade.”.

B) § 10.4.4 (nu § 9.4.4)
andres til: “Skilte, der
belyses fra bagsiden, skal
udfgres saledes, at alene
bogstaver og logo
fremtraeder belyste.”

”Skilte, der belyses forfra,
skal udfgres med lys
tekst pa mgrk baggrund.”

”Belysning af skilte eller
lys fra skilte skal
udformes, sa der ikke
sker blaending af
trafikanter eller af
naboejendomme.”.

17

Hegringssvaret giver ikke
anledning til eendringer i
lokalplanforslaget.

Se dog punkt 3.
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Nr. | Dato Navn Hgringssvar/bemeerkning Forvaltningens Kommentarer Forvaltningens
indstilling
18 Forsyning 18 18

”Det bgr derfor anfgres, at lokalomradet
skal forsynes med naturgas og/eller

fiernvarme.”

Som anfgrt i § 13 er lokalplanomradet udlagt til
forsyning med naturgas. Hvis bygherre eller andre
gnsker omradet konverteret til kollektiv forsyning
med fjernvarme, skal der udarbejdes et
projektforslag efter projektbekendtggrelsen. Se
ogsa side 21”Varmeforsyning”.

Projektforslaget skal udvise positiv
samfundsgkonomi. Det er Teknisk Forvaltnings
opfattelse, at det med de geeldende
beregningsforudsaetninger vil veere tvivlsomt om
en konvertering kan opna positiv
samfundsgkonomi.

Teknisk Forvaltning
indstiller, at fglgende
tilfgjes til § 13.1 (nu §
12.1): ”Hvis Bygherre
eller andre gnsker
omradet konverteret til
kollektiv forsyning med
fiernvarme, skal der
udarbejdes et
projektforslag efter
projektbekendtggrelsen.
Projektforslaget skal
udvise, at der opnas
positiv samfundsgkonomi
ved en konvertering.”.
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2300 Kgbenhavn S

”"Hovedstadens Letbane mener, at der skal
indarbejdes et afsnit om den besigtigede
letbaneservitut. Dette bgr enten
indarbejdes i afsnittet "Lokalplanens
forhold til anden planlaegning".
Hovedstadens Letbane foreslar fglgende
afsnit om letbaneservitut: "Inden for
lokalplanomraddet er der en station af
linjefaring for Letbanen pd Ring 3, og der
pdlaegges servitut om
radighedsindskraenkning i forbindelse med
indfgrelse af elektrisk drift pa Letbanen pa
Ring 3. Servituttens formdl er at forhindre,
at der for eftertiden foretages noget pd
ejendommen, der kan skade
letbaneanlzegget, og dermed forringe
anlaeggets og passagerernes sikkerhed".”

2 Placering af letbanestation
"Hovedstadens Letbane skal ggre
opmaerksom p3, at letbanestationen
placeres pa et areal, der ultimo 2018

Rgdovre Kommune er enige i, at servitutten bgr
fremga af lokalplanforslaget.

2

Lokalplanforslaget arbejder ud fra den galdende
virkelighed, hvor stationen er beliggende inden for
nuvarende skelgraense.

Nr. | Dato Navn Hgringssvar/bemeerkning Forvaltningens Kommentarer Forvaltningens
indstilling
4 05.10.2018 |Hovedstadens Hovedstadens Letbane ved Michael H.
Letbane Persson har sendt et hgringssvar.
v/ Michael H. Hgringssvaret omhandler flere emner og
Persson indeholder samlet tre hovedpunkter.
Metrovej 5 1 Letbaneservitut 1 1

Teknisk Forvaltning
indstiller, at fglgende
afsnit tilfgjes til afsnittet
’Lyste dokumenter’ pa
side 20:

”| forbindelse med
etableringen af letbanen
paleegges der en servitut
om
radighedsindskrankning
langs Ring 3. Servituttens
formal er at forhindre, at
der for eftertiden kan
foretages noget pa
ejendommene
beliggende op af
letbanelinjefgringen, der
kan skade
letbaneanlaegget og
dermed forringe
anlaeggets og
passagerernes
sikkerhed.”.

2

Hegringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.
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Nr. | Dato Navn Hgringssvar/bemeerkning Forvaltningens Kommentarer Forvaltningens
indstilling
eksproprieres til offentligt vejareal.”
3 Kortbilag 3 3

A) "Hovedstadens Letbane foreslar, at de
arealer, der er permanent eksproprieret til
Letbanen pa Ring 3, samt
letbaneservituttens udstraekning,
indarbejdes i kortbilagene.”

B) “Kortbilag 3: "Stationsplan med
byggefelter m.fl."

Situationsplanen er meget detaljeret, og
Hovedstadens Letbane gnsker en dialog
med Rgdovre Kommune angaende
handtering af eventuelle a&ndringer i
forbindelse med drift og vedligehold af
stationspladsen fremadrettet.”

C) "Kortbilag 6: " Kontekst og plan for
letbanestationen (forelgbig)."

Kortbilaget viser tveersnit og
situationsplan i forbindelse med udbud af
Letbanen pa Ring 3. Hovedstadens
Letbane skalggre opmaerksom p3, at der
kan forekomme

@ndringer i forbindelse med projektering
og anlaeg af Letbanen.”

A) Eftersom ekspropriationen ikke er gennemfgrt
og afgraensningen heraf ej heller fastlagt, hvilket

ogsa geelder letbaneservitutens udstraekning, ser
R@dovre Kommune ingen grund til at indarbejde

afgreensningerne yderligere, end det allerede er

gjort pa Kortbilag 3.

B) Situationsplanen angiver, hvorvidt omradet skal
udvikles i overordnede traek. | forbindelse med et
konkret byggeandragende vil Redover Kommune
og bygherre indga i en dialog med Hovedstadens
Letbane om den konkrette udformning.

C) Kortbilaget er angivet som “forelgbig” og giver
derfor kun udtryk for de nuvaerende planer.

Hgringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.
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Nr. | Dato Navn Hgringssvar/bemeerkning Forvaltningens Kommentarer Forvaltningens
indstilling
5 06.10.2018 | Anders Torm Anders Torm Nielsen har pa vegne af 125
Nielsen andre naboer til lokalplanomradet
Brandstrupvej 83 | fremsendt et hgringssvar. Hgringssvaret
2610 Rgdovre omhandler antallet af parkeringspladser.
(Hgringssvar fra 1 Antal parkeringspladser 1 1
125 ”"naboer” til ”Som medunderskriver af dette Antallet af parkeringspladser er estimeret pa Teknisk Forvaltning
lokalplanomradet) | hgringssvar, gor jeg/vi geeldende, at det baggrund af oplysninger fra Hovedstadens indstiller, at

planlagte minimum antal
parkeringspladser ved den kommende
Letbanestation, Redovre Nord, er alt for
lavt. Antallet af parkeringspladser bgr
vaere meget hgjere saledes at vi undgar, at
vejene i de omkringliggende
beboelseskvarterer og erhvervsomrader,
skal tjene som parkeringsplads for
Letbanestationens brugere.”

Letbane. Hovedstadens Letbane har skgnnet, at
kun 2 % af passagerne til letbanestationen vil
benytte sig af bil og kun 7 % vil benytte sig af
cyklen til at komme til stationen.

Antallet af cykelparkeringspladser er udlagt
svarende til, at 10 % af passagerne tager cyklen til
stationen. For yderligere at sikre, at der ikke
opstar gener for de omkringliggende omrader
forhgjes antallet af parkeringspladser med 60 %,
sa det samlede antal udggr mindst 25
parkeringspladser.

parkeringsantallet (15) i §
6.2.1 opjusteres til
mindst 25
parkeringspladser.
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Nr. | Dato Navn Haringssvar/bemaerkning Forvaltningens Kommentarer Forvaltningens
indstilling
6 08.10.2018 | Agenda 21 Agenda 21 Gruppen ved Jann Larsen har
Gruppen sendt et hgringssvar. Hgringssvaret
v/ formand omhandler flere emner og indeholder
Jann Larsen samlet syv hovedpunkter.
1 Glade for letbanens ankomst til Rgdovre |1 1

"Agenda 21 Gruppen finder det positivt, at
der kommer en letbanestation i Islev og at
adgangen til Herlev og Glostrup Hospitaler
derved lettes for borgerne i Rgdovre.”

2 Trafikstgj

"Endvidere finder Agenda 21 Gruppen det
positivt, at der er fokus pa den trafik og
trafikst@j, som etableringen af selve
letbanen og aendringerne i adgangsvejene
medfgrer. Men det er utilstreekkeligt, nar
deti § 12.4 anfgres, at der i forngdent
omfang skal skaermes. | stedet bgr der
anvendes forpligtende formuleringer
omkring stpjbegraensning og beskyttelse,
jf. Hvidbog om stgj fra 2016.”

”Lokalplan 132 omfatter et omrade, hvor
stgjen i dag er fra 58 til 63 dB og med
forslaget skabes der mere trafik. Vi er altsa
i et omrade, hvor der slet ikke burde
placeres en stgjfglsom anvendelse sa som
boliger. | miljgvurderingens afsnit 8.2 om
trafikstgj omtales i gvrigt kun en
begraensning af indendgrs stgj som et mal.
Ogsa de udendgrs opholdsarealer skal
beskyttes. Lokalplan 132 vil gge antallet af

R@dovre Kommune vil i forbindelse med letbanens
abning - i samarbejde med Movia - tilpasse
busforbindelserne, sa der opnas bedst mulige
forbindelser mellem bus, letbane og S-tog i
Re@dovre til gavn for kommunens borgerer.

2

Rgdovre Kommune er meget opmarksom pa
trafikstgjen fra Nordre Ringvej og Slotsherrensvej i
forbindelse med udviklingen af omradet. Af
samme arsag anvender vi allerede forpligtende
formuleringer i lokalplanforslagets bestemmelser.
Beboere og brugere skal skaermes mod stgj i det
omfang, der er ngdvendigt for at overholde
lovgivningen — dette gaelder bade for ubebyggede
og bebyggede arealer. Rgdovre Kommune ved pa
nuvarende tidspunkt ikke, hvilke foranstaltninger
der er ngdvendige. Dette vil selvfglgelig blive
undersggt i forbindelse med et byggeandragende
og den egentlige projektering.

Fglgende bestemmelser er medtaget i
lokalplanen:

”I omrdder, hvor stgjniveauet overskrider
Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for
vejtrafikstgj, ma ny bebyggelse ikke tages i brug,
for det er sikret ved en stgjberegning, at boliger og

Hgringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.

2

Hgringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.
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stpjbelastede boliger i Rgdovre, og gare
det ekstra sveert at nd malene i
kommunens stgjhandlingsplan.”

"Endelig foreslas der ogsa ivaerksat
foranstaltninger fx i form af radgivning og
evt. kommunalt tilskud til deempning af
stgjen i de eksisterende boliger omkring
den kommende letbane og stationsplads
herunder som fglge af ulemperne ved den
forventede ggede trafik. Fx vil en general
nedbringelse af trafikstgjen kunne ske ved
hastighedsnedszaettelser pa de krydsende
veje.”

udendgrs opholdsarealer ikke belastes med
trafikstaj, der overstiger de vejledende
greenseveerdier. Pt. er Miljgstyrelsens vejledning
nr. 4/2007, Stgj fra veje gaeldende.”

“Bebyggelse og ubebyggede arealer, herunder
opholdsarealer, skal i overensstemmelse med
geeldende lovgivning og R@gdovre Kommunes
naermere godkendelse placeres, udfgres og
indrettes sdledes, at beboere i og brugere af
lokalplanomradet i forngdent omfang skaermes
mod stgj, vibrationer og luftforurening fra
vejtrafik.”

Stillingtagen til kommunalt tilskud til
stpjdeempende tiltag for eksisterende boliger
ligger uden for rammerne af lokalplanen.

Vejdirektoratet har bestemt, at
hastighedsgraensen pa Ring 3, af hensyn til
bilernes fremkommelighed, ikke ma nedsaettes.
Der foreligger pa nuvaerende tidspunkt ikke planer
om en hastighedsnedsaettelse pa Slotsherrensve;j,
da det kraever en ombygning af vejprofilet pa hele
streekningen. Slotsherrensvej og Ring 3 har en
trafikmaengde pa mere end 10.000 kgretgjer i
ADT, hvilket vil sige, at det ifglge kommunens
Stgjhandlingsplan skal tilstreebes, at der anvendes
en stgjreducerende asfalt ved renovering af
belaegningen.

Trafikudviklingen samt stgjudviklingen er
behandlet i miljgvurderingen til lokalplanforslaget.
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3 Friarealer

"Et andet vaesentligt problem ved
lokalplanens boliger er manglen pa
friarealer. Det fremgar med al tydelighed
af kortbilag 3, at der ikke er afsat plads til
at kravet om bolignaere friarealer
overholdes. Bortset fra hgjt

beliggende tagterrasser, som ogsa skal
tjene andre formal. Det er derfor
misvisende at bringe bygherrens
illustration, bilag 8, hvor der spilles bold
pa en bane, der retligt er planlagt som et
asfalteret parkeringsareal.”

Ved en fremskrivning af trafiktallene til 2024, hvor
Letbanen er i drift, og et tilleeg af trafikken fra
Slotsherrensvej (sydlig rampe) er medregnet, vil
trafikbelastningen pa Slotsherrensvej (nordlig
rampe) i 2024 vaere ca. 4000 kgretgjer i dggnet.

Udviklingen af omradet med Stationsplads, bolig
og erhverv forventes at udggre ca. 1000 af
ovenstaende 4000 kgretgjer i dpgnet. Dette svarer
til en stigning pa ca. 25 % i forhold til situationen,
hvor omradet ikke udvikles. Denne stigning kan
kategoriseres som "ikke hgrbar” eller “meget
svagt hgrbar”.

3

Lokalplanforslagets krav, om at bebyggelsens
friareal til boligerne skal udggre 40 % af det
samlede etageareal til boliger, er i
overensstemmelse med rammerne i
Kommuneplan 2018. Som friareal tller altaner,
tagterrasser og have-/gardomrader. For at sikre at
det er behageligt at opholde sig pa friarealerne,
stilles der bl.a. krav til stgjniveauet pa friarealerne.
Se punkt 2 oven for.

Bilag 8 anvendes som principskitse i forhold til
facadeudtrykket pa bebyggelsen. Omradet der
spilles bold pa ligger uden for lokalplanomradet —
det er det grgnne forlgb pa den anden side af
Slotsherrensvejsrampen. Rgdovre Kommune
anerkender dog, at det er misvisende, at der skal
spilles bold der. Personerne fjernes derfor fra
bilaget.

3

Teknisk Forvaltning
indstiller, at:

Bilag 8 (nu Bilag 7)
&ndres, saledes at der
ikke laengere ses to
personer, der spiller bold
pa den anden side af
Slotsherrensvejsrampen.

Falgende tekst tilfgjes til
§11.5 (nu § 10.5): “I den
sydlige del af Delomrade
2 skal der dimensioneres
og etableres et grgnt
friareal, som skal udfgres
og indhegnes, sa der
opstar et privat
gard/havemiljp med
mulighed for ophold og

Side 24




Nr.
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Navn

Hgringssvar/bemeerkning

Forvaltningens Kommentarer

Forvaltningens
indstilling

4 Stationsnaere kerneomrdder
"Retningslinjerne for stationsnzere
kerneomrader er, som det fremgar af side
19, at regionale og intensive
byfunktioner skal placeres her.
Almindelige boliger savel som lagerhotel
er ikke sadanne byfunktioner. Men
lokalplanforsalget byder pa side 14 pa 2
alternative forklaringer pa boligernes
tilstedeveerelse: 1) De skal vaere
stpjskeerm for de bagved liggende villaer,

2) de skal byde velkommen til kommunen.

De vedlagte arkitektskitser yder ikke der
sidstnaevnte formal retfeerdighed. Og en
stgjskeerm i 5 etager giver blot flere
stgjplagede boliger.”

5 Belysning

"Endelig finder Agenda 21 Gruppen det
vigtigt, at belysningen af og pa
letbanestationen og de tilhgrende
adgangsforhold om aftenen og natten

q

Lokalplanen giver mulighed for, at der kan
placeres op til ca. 11.200 m” liberalt erhverv -
kontorerhverv (10.000 i Delomrade 3 samt 1200 i
Delomrade 2). Derudover begraenses antallet af
parkeringspladser inden for Delomrade 2 og 3 i
lokalplanomradet, sammenlignet med den
saedvanlige parkeringsnorm angivet i
Kommuneplan 2018. Lokalplanforslaget anses
derfor som vaerende vel i overensstemmelse med
retningslinjerne i landsplansdirektivet.

| forhold til de stgjplagede boliger henvises til
punkt 2.

Arkitektskitserne yder formal som principskitser
for bebyggelsens facadeudformning. De angiver
saledes ikke "det fulde billede” af hvordan
omradets samlede udformning og herunder
beboelsesejendommen kommer til at tage sig ud.
Det skal i den forbindelse naevnes, at det
selvfglgelig er vigtigt for Redovre Kommune, at
ankomsten med Letbanen ggres attraktiv.

5

Belysningen pa stationspladsen er meget vigtig i
forhold til parametre som tryghed, mobilitet og
tilgeengelighed. Derfor stilles der i lokalplanen krav
til belysning af interne veje, stier og

leg for beboelsens
beboere og
virksomheder, se
Kortbilag 3.”

4

Hgringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.

5

Hgringssvaret giver ikke
anledning til eendringer i
lokalplanforslaget.
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Hgringssvar/bemeerkning

Forvaltningens Kommentarer

Forvaltningens
indstilling

prioriteres.”

6 Stationens udformning

A) ”“Agenda 21 Gruppen vil dog papege
nogle yderligere problemomrader i
forslaget til lokalplanen, herunder
forslaget om at etablere en hgj trappe fra
Slotsherrensvej til letbanestationen. En
sadan trappe i det fri vil fx i snevejr blive
vanskelig passabel for mange mennesker,
fx for personer med rollator og bagage. En
overdaekning af trappen eller endnu bedre
en elevator for personer i kgrestole vil
vaere gnskelig pa det sted.”

B) ”Af kortbilag 6 fremgar, at der er
pataenkes etableret en fodgaenger-
overgang over det gstlige letbanespor.
Men gadende passagerer til og fra fortovet
lengst mod @st skal ogsa krydse
cykelstien.

opholdsarealer i § 10.5. Der star bl.a.:
“Belysningen skal veere retningsbestemt og ma
ikke veere generende eller bleendende for
trafikanter eller beboere i omrddet.”

“Belysningen skal medvirke til at give bebyggelsen
en kvalitetspraeget og bymaessig fremtraeeden med
en imgdekommende og tryg karakter, herunder
skal portdbninger og passager belyses, sG
rummets udstraekning er tydelig.”

”Belysningen skal virke kriminalpraeventivt og
forhindre, at der opstdr uoplyste kroge og hjgrner i
bebyggelsen.”

6

A+B+()

Letbanestationens udformning ligger ikke fast
endnu. Kortbilag 6 er derfor angivet som forelgbig
og viser saledes kun de overordnede strukturer,
der forventes. Det er Hovedstadens Letbane, der
star for den endelige projektering af stationen.
Hovedstadens Letbane vil i forbindelse med
lokalplanarbejdet modtage jeres hgringssvar.
Rgdovre Kommune vil i forbindelse med den
endelige projektering af stationspladsen arbejde
for at sikre den bedst mulige tilgaengelighed.
Hgringssvarets pointer vil blive taget i betragtning
i forbindelse med dette arbejde.

6

Hgringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.
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Hgringssvar/bemeerkning

Forvaltningens Kommentarer

Forvaltningens
indstilling

For at undga farlige situationer bgr der
ogsa markeres et fodgaengerfelt over
cykelstien. Eventuelt bgr der etableres en
lysregulering, som kan aktiveres af
fodgeengerne.”

C) "Endelig skal Agenda 21 Gruppen
papege, at der dobbelte halvtag pa
perronen ikke giver ret meget |l for de
ventende passagerer, idet der mangler
endestykker eller anden laegivning under
halvtaget. Der mangler ogsa mulighed for
at ventende passagerer kan sidde ned og
vente i tgrvejr, da der ikke ses markeret
seeder under halvtaget.”

7 Busforbindelser og parkeringspladser
”Gruppen skal ligeledes papege behovet
for gode og hyppige busforbindelser fra
alle de gvrige dele af Rgdovre, fx et
stoppested pa stationspladsen for
servicebus 848, ved letbanen. Ligeledes er
det vigtigt med tilstraekkeligt med pladser
til bade cykelparkering og parkering af
private biler ved letbanestationen.”

7

Lokalplanforslaget sikrer, at der kan kg@re busser
ind til stationen samt, at der er niveaufri adgang til
stationspladsen og de busstoppesteder, der
kommer til at ligge pa stationspladsen.

Den konkrete busbetjening af naer- og
lokalplanomradet fastleegges ikke i
lokalplanforslaget. Denne skal planlaegges pa et
senere tidspunkt i et samarbejde mellem Rgdovre
Kommune, de andre Letbane Kommuner og
Movia. Rgdovre Kommune vil i den forbindelse
arbejde for, at der opnas gode forbindelser
mellem bus, letbane, S-tog og metro i Rgdovre
Kommune.

Antallet af parkeringspladser er estimeret pa
baggrund af oplysninger fra Hovedstadens

7

Teknisk Forvaltning
indstiller, at
parkeringsantallet (15) i §
6.2.1 opjusteres til
mindst 25
parkeringspladser.
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Letbane. Hovedstadens Letbane har skgnnet, at
kun 2 % af passagerne til letbanestationen vil
benytte sig af bil og kun 7 % vil benytte sig af
cyklen til at komme til stationen.

Antallet af cykelparkeringspladser er udlagt
svarende til, at 10 % af passagerne tager cyklen til
stationen. For yderligere at sikre, at der ikke
opstar gener for de omkringliggende omrader
forhgjes antallet af parkeringspladser med 60 %,
sa det samlede antal udggr mindst 25
parkeringspladser.
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Nr. | Dato Navn Hgringssvar/bemeerkning Forvaltningens Kommentarer Forvaltningens
indstilling
7 08.10.2018 | Seniorradet Seniorradet ved Anne Bonde Christiansen
v/ formand har sendt et hgringssvar. Hgringssvaret
Anne Bonde omhandler flere emner og indeholder
Christiansen samlet syv hovedpunkter.
Gunnekaer 64, 1 Glade for letbanen kommer til Rgdovre |1 1

underetagen
2610 Rgdovre

”Seniorradet hilser det velkommen at der
kommer en letbanestation ved
Slotsherrensvej og Ring 3 med habet

om, at denne letbanestation vil lette
adgangen for borgerne i Rgdovre til
hospitalerne i Herlev og Glostrup.”

2 Gode udearealer

”Det er ogsa med tilfredshed Seniorradet
kan se af Lokalplanforslaget, at der
generelt er teenkt skabt gode og

trygge udearealer for gaende, som
indrettes med gode vindforhold og klart
definerede og velbelyste byrum

med en tryg atmosfaere. Dette er
afggrende for at aeldre vil benytte
letbanestationen til skift mellem bus og
letbanetog.”

3 Adgangsforhold

A) “Der er en stor hgjdeforskel mellem
Slotsherrensvej og stationspladsen. De
viste lange trapper vil veere

vanskelige for zeldre og gangbesvaerede at
benytte. Der bgr etableres elevatorer for
at lette adgangen.”

R@dovre Kommune vil i forbindelse med letbanens
abning - i samarbejde med Movia - tilpasse
busforbindelserne, sa der opnas bedst mulige
forbindelser mellem bus, letbane og S-tog i
Redovre til gavn for kommunens borgerer.

2

Tryghed og sikkerhed har vzeret et vigtigt
omdrejningspunkt i udarbejdelsen af naervaerende
lokalplanforslag. Dette vil ogsa veere tilfeldet i
forbindelse med den egentlige projektering af
stationspladsen og Delomrade 2 og 3.

3

A+ B)

Letbanestationens udformning ligger ikke fast
endnu. Kortbilag 6 er derfor angivet som forelgbig
og viser saledes kun de overordnede strukturer,
der forventes. Det er Hovedstadens Letbane, der
star for den endelige projektering af stationen.

Hgringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.

2

Hgringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.

3

Hegringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.
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Nr. | Dato Navn Hgringssvar/bemeerkning Forvaltningens Kommentarer Forvaltningens
indstilling
Hovedstadens Letbane vil i forbindelse med
B) "Passagerer der skal til/fra letbanetoget | lokalplanarbejdet modtage jeres hgringssvar.
fra/til Stationspladsen skal pa samme tid | Rgdovre Kommune vil i forbindelse med den
krydse en supercykelsti og et letbanespor i | endelige projektering af stationspladsen arbejde
niveau. Selv om der etableres en lyskurv | for at sikre den bedst mulige tilgeengelighed.
pa dette sted vil den ivrige passager, der
lige skal na letbanetoget eller bussen
inden det kgrer, hurtigt kunne komme i
konflikt med en af de hurtigkgrende
supercyklister. Muligheden for en
krydsning ude af niveau mellem
supercyklisterne og passagerne til
letbanetoget bgr overvejes.”
"Det er derfor vigtigt, at skiftet mellem
bus og letbanetog bliver sa enkel som
muligt.”
4 Ophold pa perronen 4 4
"De i planforslaget viste dobbelte halvtag |Se 3 A + B. Hgringssvaret giver ikke
pa perronen giver ikke meget lae (der anledning til &endringer i
mangler f.eks. endestykker) og der lokalplanforslaget.
mangler mulighed for at kunne sidde ned
og vente i tgrvejr pa letbanetoget.”
5 Trafikstgj 5 5

”Der foreslas iveerksat foranstaltninger til
nedbringelse af trafikstgjen i de
kommende bygninger pa grunden
Slotsherrensvej 400, ikke mindst til
nedbringelse af stgjen i de kommende
boliger pa grunden. Men ogsa
foranstaltninger (radgivning og evt.
tilskud) til deempning af stgjen i de

Rgdovre Kommune er meget opmaerksom pa
trafikstgjen fra Nordre Ringvej og Slotsherrensvej i
forbindelse med udviklingen af omradet. Af
samme arsag anvender vi allerede forpligtende
formuleringer i lokalplanforslagets bestemmelser.
Beboere og brugere skal skaermes mod stgj i det
omfang, der er ngdvendigt for at overholde
lovgivningen — dette geelder bade for ubebyggede

Hegringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.

Side 30




Nr.

Dato

Navn

Hgringssvar/bemeerkning

Forvaltningens Kommentarer

Forvaltningens
indstilling

eksisterende boliger omkring den
kommende letbane og til nedbringelse af
ulemperne ved den ggede trafik
(Muligheden for at nedbringe
trafikstgjen fx gennem
hastighedsnedsaettelser bgr indga i
overvejelserne).”

og bebyggede arealer. Redovre Kommune ved pa
nuveerende tidspunkt ikke, hvilke foranstaltninger
der er ngdvendige. Dette vil selvfglgelig blive
undersggt i forbindelse med et byggeandragende
og den egentlige projektering.

Falgende bestemmelser er medtaget i
lokalplanen:

”l omrdder, hvor stgjniveauet overskrider
Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for
vejtrafikstgj, ma ny bebyggelse ikke tages i brug,
for det er sikret ved en stgjberegning, at boliger og
udendgrs opholdsarealer ikke belastes med
trafikstgj, der overstiger de vejledende
greaenseveerdier. Pt. er Miljgstyrelsens vejledning
nr. 4/2007, Stgj fra veje geeldende.”

“Bebyggelse og ubebyggede arealer, herunder
opholdsarealer, skal i overensstemmelse med
geeldende lovgivning og Redovre Kommunes
naermere godkendelse placeres, udfgres og
indrettes sdledes, at beboere i og brugere af
lokalplanomrédet i forngdent omfang skaermes
mod stgj, vibrationer og luftforurening fra
vejtrafik.”

Vejdirektoratet har bestemt, at
hastighedsgransen pa Ring 3 ikke ma nedsaettes
pa nuveerende tidspunkt i forbindelse med
letbaneprojektet - af hensyn til bilernes
fremkommelighed. Der foreligger pa nuveerende
tidspunkt ikke planer om en
hastighedsnedsaettelse pa Slotsherrensvej, da det

Side 31




Nr.

Dato

Navn

Hgringssvar/bemeerkning

Forvaltningens Kommentarer
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6 Busforbindelser

Endelig skal naevnes, at det er vigtigt med
gode og hyppige busforbindelser, fx
servicebus 848, fra de gvrige dele af
Redovre til letbanen.

kraever en ombygning af vejprofilet pa hele
strakningen. Slotsherrensvej og Ring 3 har en
trafikmaengde pa mere end 10.000 kgretgjer i
ADT, hvilket vil sige, at det ifglge kommunens
Stgjhandlingsplan skal tilstreebes, at der anvendes
en stgjreducerende asfalt ved renovering af
belaegningen.

Trafikudviklingen samt stgjudviklingen er
behandlet i miljgvurderingen til lokalplanforslaget.

Ved en fremskrivning af trafiktallene til 2024, hvor
Letbanen er i drift, og et tilleeg af trafikken fra
Slotsherrensvej (sydlig rampe) er medregnet, vil
trafikbelastningen pa Slotsherrensvej (nordlig
rampe) i 2024 veere ca. 4000 kgretgjer i dggnet.

Udviklingen af omradet med Stationsplads, bolig
og erhverv forventes at udggre ca. 1000 af
ovenstaende 4000 kgretgjer i dggnet. Dette svarer
til en stigning pa ca. 25 % i forhold til situationen,
hvor omradet ikke udvikles. Denne stigning kan
kategoriseres som ”“ikke hgrbar” eller "meget
svagt hgrbar”.

6 Lokalplanforslaget sikrer, at der kan kgre busser
ind til stationen samt, at der er niveaufri adgang til
stationspladsen og de busstoppesteder, der
kommer til at ligge pa stationspladsen.

Den konkrete busbetjening af naer- og
lokalplanomradet fastleegges ikke i
lokalplanforslaget. Denne skal planlaegges pa et
senere tidspunkt i et samarbejde mellem Rgdovre

6

Hegringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.
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Nr. | Dato Navn Hgringssvar/bemeerkning Forvaltningens Kommentarer Forvaltningens
indstilling
Kommune, de andre Letbane Kommuner og
Movia. Rgdovre Kommune vil i den forbindelse
arbejde for, at der opnas gode forbindelser
mellem bus, letbane, S-tog og metro i Rgdovre
Kommune.
7 Parkering 7 7
Ligeledes behov for tilstreekkelig med Antallet af parkeringspladser er estimeret pa Teknisk Forvaltning
pladser til bade cykelparkering og baggrund af oplysninger fra Hovedstadens indstiller, at

parkering af private biler ved
letbanestationen.

Letbane. Hovedstadens Letbane har skgnnet, at
kun 2 % af passagerne til letbanestationen vil
benytte sig af bil og kun 7 % vil benytte sig af
cyklen til at komme til stationen.

Antallet af cykelparkeringspladser er udlagt
svarende til, at 10 % af passagerne tager cyklen til
stationen. For yderligere at sikre, at der ikke
opstar gener for de omkringliggende omrader
forhgjes antallet af parkeringspladser med 60 %,
sa det samlede antal udggr mindst 25
parkeringspladser.

parkeringsantallet (15) i §
6.2.1 opjusteres til
mindst 25
parkeringspladser.
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2610 Rgdovre

"Vi finder det bemaerkelsesvaerdigt at
Kommunen veelger at fortie relevante
oplysninger for borgerne i Islev. Ud fra det
hgringssvar Escot Fast Ejendom A/S har
indsendt, sa ved | praecis hvad der skal
ligge pa matriklen Slotsherrensvej 400,
delomrade 3, nemlig et Boxit-anlaeg. Det
er en detalje vi finder meget vigtig, da
sadan et anlaeg vil betyde en gget trafik pa
rampen bag Vesterhusvej.”

2 Versionshistorik
"Medlemmerne i Parcelforeningen
efterspgrger en versionshistorik pa

Det fremgar af Lokalplan 132 under redeggrelsens
afsnit ” Lokalplanens baggrund” pa side 5, at
grundejer Escot Erhvervsejendomme A/S gnsker
at opfgre boliger, erhverv og et lagerhotel.

Trafikudviklingen samt stgjudviklingen er
behandlet i miljgvurderingen til lokalplanforslaget.

Ved en fremskrivning af trafiktallene til 2024, hvor
Letbanen er i drift, og et tillaeg af trafikken fra
Slotsherrensvej (sydlig rampe) er medregnet, vil
trafikbelastningen pa Slotsherrensvej (nordlig
rampe) i 2024 veere ca. 4000 kgretgjer i dggnet.

Udviklingen af omradet med Stationsplads, bolig
og erhverv (herunder lagerhotel) forventes at
udgegre ca. 1000 af ovenstaende 4000 kgretgjer i
dpgnet. Dette svarer til en stigning pa ca. 25 % i
forhold til situationen, hvor omradet ikke udvikles.
Denne stigning kan kategoriseres som "ikke
hgrbar” eller “meget svagt hgrbar”.

2
Der har veeret afholdt en forudgaende hgring fra
den 04. februar 2015 til den 19. februar 2015.

Nr. | Dato Navn Hgringssvar/bemeerkning Forvaltningens Kommentarer Forvaltningens
indstilling
8 09.10.2018 | Parcelforeningen | Parcelforeningen Ngrrevang ved Betina
Ngrrevang Larsen har sendt et hgringssvar.
v/ formand Hgringssvaret omhandler flere emner og
Betina Larsen indeholder samlet 11 hovedpunkter.
Vesterhusvej 27 1 Fortiede oplysninger 1 1

Hgringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.

2
Hgringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
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lokalplan 132.”

3 Byggehgjde

"Hgjden i delomrade 2 er oplyst til at
skulle vaere 5 etager, ud over dette ma der
paregnes ekstra hgjde til elevatortarne.
Det ma betyder, at der ikke kun er tale om
5 etager, men meget mere uden det er
preciseret, hvor stor gene det kan vaere
for vores medlemmer pa Vesterhusvej.

5 etager + det ekstra som ikke er
beskrevet i meter, er meget hgjt ved siden
af et parcelhus. Rgdovre Kommune gar
meget op i at bygningerne skal veere
miljgrigtige, og tage sig godt ud. Derfor
virker det malplaceret med de hgje
klodser af bygninger, | vaelger at mase ned
i Islev. Jo hgjere | bygger, jo bedre
argumentation har Glostrup Kommune for
at bygge i 10 etager, hvilke kan betyde
yderlige gene for borgerne i Islev. Vima
formode at | stgtter jeres egne borgere, sa
derfor vil vi opfordre jer til at tage den
planlagte byggehgjde til efterretning.”

4 Trafikstgj

"Yderligere star vi uforstaende over for
argumentet om, at de hgje bygninger skal
udggre det for at vaere stgjvaern. Nar |
sgrger for gget trafik pa rampen bag
Vesterhusvej, har | blot flyttet stgjen
taettere pa parcelhuskvarteret.”

Hgringssvarene er indarbejdet i lokalplanforslaget,
der er den fgrste og eneste version. Der er saledes
ikke andre versioner at sende.

3

Lokalplanforslaget sikrer en faldende etagehgjde
fra Nordre Ringvej mod Parcelhusforeningen
Ngrrevang for at mindske indkigs- og skyggegener.
De tekniske anlaeg og herunder eventuelle trappe-
og elevatortarne skal, som det er angivet i § 13.3,
"enten integreres i bebyggelsen eller skeermes, sa
de ikke er synlige fra vej og stationsplads og er til
mindst muligt gene for omgivelserne.”

Rgdovre Kommune tilfgjer en note til § 13.3, hvori
der star fglgende: "l forbindelse med ansggning
om byggetilladelse skal det kunne dokumenteres,
at § 13.3 overholdes, sa ingen tekniske
installationer er synlige.”

4

Rgdovre Kommune er meget opmaerksom pa
trafikstgjen fra Nordre Ringvej og Slotsherrensvej i
forbindelse med udviklingen af omradet.

Forholdende pa de omkringliggende veje kan dog
ikke behandles i lokalplanen, da de ligger uden for

lokalplanforslaget.

3

Teknisk Forvaltning
indstiller, at der tilfgjes
ennote til § 13.3 (nu §
12.3), hvori der star: "I
forbindelse med
ansggning om
byggetilladelse skal det
kunne dokumenteres, at
§13.3(nu§12.3)
overholdes, sa ingen
tekniske installationer er
synlige.”.

4

Hgringssvaret giver ikke
anledning til @endringer i
lokalplanforslaget.
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"Vi foreslar at der kommer lyddeempende
asfalt pa rampen bag Vesterhusvej samt
pa Ring 3 og Slotsherrensvej. Vi henviser
til at Kommunen allerede har taenkt denne
Igsning ind andre steder i kommunen.”

lokalplanomradet.

Det kan dog oplyses, at Redovre Kommune, ved
renovering af asfaltbelaegningen pa
Slotsherrensvejsrampen, overvejer, hvorvidt der
skal anvendes en stgjreducerende asfalt, da vejen
forventes at have en trafikmangde pa mere end
2.500 kgretgjer i ADT. Slotsherrensvej og Ring 3
har en trafikmaengde pa mere end 10.000
kgretgjer i ADT, hvilket vil sige, at det ifglge
kommunens Stgjhandlingsplan skal tilstraebes, at
der anvendes en stgjreducerende asfalt ved
renovering af belaegningen.

Trafikudviklingen samt stgjudviklingen er
behandlet i miljgvurderingen til lokalplanforslaget.

Ved en fremskrivning af trafiktallene til 2024, hvor
Letbanen er i drift, og et tillaeg af trafikken fra
Slotsherrensvej (sydlig rampe) er medregnet, vil
trafikbelastningen pa Slotsherrensvej (nordlig
rampe) i 2024 vaere ca. 4000 kgretgjer i dggnet.

Udviklingen af omradet med Stationsplads, bolig
og erhverv forventes at udggre ca. 1000 af
ovenstaende 4000 kgretgjer i dggnet. Dette svarer
til en stigning pa ca. 25 % i forhold til situationen,
hvor omradet ikke udvikles. Denne stigning kan
kategoriseres som "ikke hgrbar” eller “meget
svagt hgrbar”. Udviklingen af ejendommen med
bygninger langs Nordre Ringvej og Slotsherrensvej
vil sdledes afskaerme det bagvedliggende omrade
fra trafikstgjen genereret af trafikken pa Nordre
Ringvej og Slotsherrensvej.
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5 4£ndring af placering m.m. 5 5

"Vi har fgr oplevet at Kommunen andrer
pa planerne efter hgringsrunden. Derfor
er medlemmerne i Parcelforeningen
Ngrrevang interesseret i, at der ikke
a&ndres pa bygningernes placering, eller
der bliver bygget yderligere til, i form af
ekstra bygninger i forhold til de bilag der
er vedhaftet lokalplan 132.”

6 Indsigtsgener

"Vi opfordre til at vinduerne placeres
saledes, at medlemmerne af
Parcelforeningen ikke oplever
indsigtsgener.”

7 Parkeringspladser

Parkering kan meget nemt blive et
problem for medlemmerne i
Parcelforeningen Ngrrevang. Fgrst sa
bliver Islevhave etableret med kun en p-
plads pr. husstand, fordi Islev bliver kaldt
stationsnaert, uden at have en station fgr i
ar 2024. Busforbindelserne er sa ringe i
Islev, at beboerne er ngdt til at anskaffe 2
biler for at fa hverdagen til at haenge
sammen. Nu kan vi sa ogsa se frem til at
skulle rumme biler der skal parkere, sa
folk kan komme med letbanen. Folk
veelger ikke bilen fra, uanset hvor fa p-
pladser der er, de saetter bare bilen et
andet sted, og i det her tilfaelde kan det
meget teenkeligt blive pa de
omkringliggende private fellesveje.

Alle hgringssvar bliver betragtet og vurderet af
Rgdovre Kommune. Nogle hgringssvar giver
anledning til &ndringer i lokalplanen. Disse
a&ndringer traeffes baseret pa en helhedsvurdering
foretaget af Rgdovre Kommune.

6

Placering af byggefelter samt hgjder er bl.a. valgt
for at mindske indkigsgener for naboerne mest
muligt.

7

Antallet af parkeringspladser er estimeret pa
baggrund af oplysninger fra Hovedstadens
Letbane. Hovedstadens Letbane har skgnnet, at
kun 2 % af passagerne til letbanestationen vil
benytte sig af bil og kun 7 % vil benytte sig af
cyklen til at komme til stationen.

Antallet af cykelparkeringspladser er udlagt
svarende til, at 10 % af passagerne tager cyklen til
stationen. For yderligere at sikre, at der ikke
opstar gener for de omkringliggende omrader
forhgjes antallet af parkeringspladser med 60 %,
sa det samlede antal udggr mindst 25
parkeringspladser.

Den konkrete busbetjening af naer- og
lokalplanomradet fastleegges ikke i

Hgringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.

6

Hgringssvaret giver ikke
anledning til eendringer i
lokalplanforslaget.

7

Teknisk Forvaltning
indstiller, at
parkeringsantallet (15) i §
6.2.1 opjusteres til
mindst 25
parkeringspladser.
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Eksempler pa denne adfaerd kan bl.a. sesi |lokalplanforslaget. Denne skal planleegges pa et
Vanlgse, hvor bilisterne parkerer pa de senere tidspunkt i et samarbejde mellem Rgdovre
omkringliggende villaveje for at komme Kommune, de andre Letbane Kommuner og
med Metroen/S-tog. Det er pa ingen made | Movia. Rgdovre Kommune vil i den forbindelse
i orden at vores medlemmer skal have arbejde for, at der opnas gode forbindelser
ekstra udgifter forbundet med mellem bus, letbane, S-tog og metro i Rgdovre
vejvedligeholdelse, blot fordi | ikke teenker | Kommune.
ordentlige parkeringsforhold ind. Vi
foreslar som minimum 45 P-pladser ved
letbanen.
8 Trafikale forhold 8 8

Yderligere vil vi opfordre til at der kommer
chikaner/vejbump pa rampen, som bade
er bus og ambulance venlige. Vi ser gerne
at den sydlige rampe bevares, sa alt
trafikken ikke presses ned af nordlig
rampe. Lysregulering eller ej, der vil blive
en gget trafik, hvilke bade vil vaere til gene
for villaejerne pa Vesterhusvej samt
udrykningskgretgjer.

9 El busser

Kgbenhavns Kommune har allerede indsat
el busser i samarbejde med Movia fra
2019, og sa er det vel ogsa pa sin plads at
Redovre Kommune fglger trop, og
indsaetter el busser i stationsnaere
omrader, sa vi kan reducere stgjniveauet,
og mindske forureningen i Rgdovre.

Forholdende pa de omkringliggende veje
behandles ikke i lokalplanforslaget, da de ligger
uden for lokalplanomradet.

Det kan dog oplyses, at chikaner, vejbump og
andre hastighedsdaempende tiltag kun anlzaegges
for at sikre, at hastighedsniveauet holder sig efter
hastighedsgraensen.

Den sydligere rampes adgang til Ring 3 nedlaegges
som del af med letbaneprojektet, men behandles
heller ikke i lokalplanforslaget, da det ogsa er
uden for lokalplanomradet.

9
Bustrafikken behandles ikke i lokalplanforslaget.

Det kan dog oplyses, at Kommunalbestyrelsen den
30. oktober 2018 har besluttet, at det kommende
udbud af buslinjer skal vaere med emissionsfrie
busser (El-busser)

Hgringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.

9

Hegringssvaret giver ikke
anledning til &endringer i
lokalplanforslaget.
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10 Busforbindelser 10 10
| kalder Islev for stationsnzert, | tillader at | Se punkt 7. Hgringssvaret giver ikke
der bliver bygget et stgrre antal lejligheder anledning til &endringer i
m.m. i Islevhave, men ikke engang lokalplanforslaget.
servicebussen er til at spore i det omrade
som ligger allerteettest pa det kommende
stationsomradet. Generelt er
busforbindelserne i Islev temmelig ringe.
Vi foreslar at der kommer bedre
busforbindelser, at servicebussen far
endestation ved letbanen, og at der
taenkes natbusser ind, sa de unge kan
komme sikkert hjem.
11 Bevaringsveerdig traeraekke 11 11
Medlemmerne i Parcelforeningen, star Den bevaringsveaerdige beplantning var Teknisk Forvaltning
uforstaende over for hvorfor de af eksisterende, da lokalplanforslaget blev indstiller, at:

Kommunen opgivet bevaringsvaerdige
traeeraekker, er blevet faeldet. Hvis Rgdovre
Kommune har givet tilladelse til
faeldningen, sender det nogle forkerte
signaler til borgerne, nar der foretages
sadanne handlinger inden hgringsrunden
er slut.

udarbejdet og sendt til politisk behandling.
Beplantningen er sa i mellemtiden — inden planen
blev sendt i offentlig hgring med de dertilhgrende
midlertidige retsvirkninger — blevet faeldet.
Rgdovre Kommune har ikke givet tilladelse til
dette, men har heller ikke haft hjemmel til det.

Afsnittet udgar, og der vil i stedet blive stillet krav
til etablering af nye traeer og beplantning i
omradet.

§ 9 udgar. | stedet skal
den beplantning, der
fremgar af Kortbilag 3
etableres og skrives ind i
§ 11.5(nu §10.5). § 11.5
(nu § 10.5) foreslas
derefter saledes:

"Der skal etableres et
gront forlgb langs skel
mod Nordre Ringvej og
Slotsherrensvejsrampen
i Delomrade 2 og 3 med
graes og solitere traeer
som princippet vist pa
Kortbilag 3.”

”| den sydlige del af
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Delomrade 2 skal der
dimensioneres og
etableres et grgnt
friareal, som skal udfgres
og indhegnes, sa der
opstar et privat
gard/havemiljp med
mulighed for ophold og
leg for beboelsens
beboere og
virksomheder, se
Kortbilag 3.”.
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9 10.10. Niels Nielsen Niels Nielsen har sendt et hgringssvar.
2018 Parcelforening 1. | Hgringssvaret omhandler
Maj nr. 11 parkeringsforholdende.
2610 Rgdovre
1 Tidsbegraenset parkering 1 1

Parkering i delomrade 1, 2, 3 bgr
begraenses til max. 4 timer.

Begraensningen foreslas for at imgdega
lang-tidsparkering fra oplandet, hvilket vil
medfgre begraeensede muligheder for
Islev/Rgdovre borgere til at parkere
igennem dagen, for at benytte Letbanen.

Uanset antal p-pladser, 15 eller flere, bgr
de alle veere omfattet af en
tidsbegraensning.

| Delomrade 1 er parkering tiltaenkt pendlere, som
ankommer i bil, og som skal videre med bus eller
letbanen. Disse har brug for lzengerevarende
parkering i dagtimerne.

| Delomrade 2 og 3 er der behov for
lengerevarende parkering til beboere, kunder og
ansatte iszer i dagtimerne, men ogsa i
nattetimerne for beboerne.

Indfgrelsen af tidsbegraenset parkerings skal
derfor kun indfgres efter konkret behov, da der er
stort behov for leengerevarende parkering blandt
de kommende brugere af lokalplanomradet.

Horingssvaret giver ikke
anledning til &ndringer i
lokalplanforslaget.
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