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INDLEDNING

Rgdovre kommune har bedt WSP om at udarbejde dispositionsforslag til Redovre letbanestationsforplads i
forbindelse med, at der skal eksproprieres areal til formalet.

Baggrunden for dette er, at der i forbindelse med det regionale Letbaneprojekt, langs Ring 3, er planlagt en
letbanestation i Rgdovre i den niveaufri krydsning mellem Nordre Ringvej og Slotsherrensve;j.

| ssmmenhang med letbanestationen skal der etableres en stationsforplads pa omradet mellem de to veje,
der er afgreenset af ”Slotsherrensvejrampen”. P4 samme areal er planlagt etablering af boliger/erhverv og
lagerhotel (jf. fig. 1).
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Figur 1 Projekt- og lokalplansomréde

Dispositionsforslaget beskriver de trafikale og byrumsmaessige greb der ggres for at skabe en sammenhaeng
mellem den nye letbanestation og de gvrige omgivelser.

Forslaget fokuserer pa disponeringen og arealforbrug af projektomradet. Der vil i det fglgende gives forslag til
materialer, plantevalg mm. Men dette skal detaljeres yderligere i senere projektfaser.

PLANMASSIGE FORUDSATNINGER

Redovre Kommune har udarbejdet en lokalplan for hele omradet. Jf. fig. 1, Lokalplan 132 - Stationsplads, bolig
og erhverv ved Slotsherrensvej og Ring 3.

Omradet kommer til at best3 af Letbanestationsforplads samt boliger/erhverv og lagerhotel.

Projektomradet er beliggende i den nordvestlige del af Rgdovre pa graensen til Glostrup og Herlev Kommune.
Udformningen af stiforbindelsen til projektomradet skal sikre en sammenhang med den kommende ID-linje.
Den baerende vision med ID-linjen er at skabe en identitetslinje, fra Vestvolden, ad Islevbrovej og
Slotsherrensvej til den kommende letbanestation.

ID-linjen skaber rygraden i Islevs nye identitet og er planlagt som et langstrakt byrum, der vil forbinde Islevs

centrale funktioner og attraktive steder. ID-linjen er sdledes et centralt element i omradets udvikling. De fgrste
etaper er allerede udfgrt.
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ID LINJEN

En forbindelse langs Islevbrovej
fra Vestvolden til Ringvejen

Figur 2 Projektforslaget for ID-linjen kan findes pd Redovre Kommunes hjemmeside

EKSISTERENDE FORHOLD

Projektomradet ligger lavt i forhold til det omkringliggende omrade. Projektomradets kantzone mod
Slotsherrensvej er en lang skraning med varierende fald og hgjde.

Projektomradet ligger i et trafikalt knudepunkt, der mod vest er afgraenset af Nordre Ringvej og den
kommende letbanestation. Mod @st er projektomradet afgraenset af Slotsherrensvejrampen (ogsa benaevnt
"rampen” i det fglgende), der forbinder Slotsherrensvej med Nordre Ringve;j.

Mod nord vil projektomradet blive afgraenset af ny bebyggelse og erhverv. Det vides ikke pa nuvaerende
tidspunkt, hvilket udseende og omfang bebyggelsen vil fa. Den ny bebyggelse mod nord far egen vejadgang til
Slotsherrensvejrampen.

Mod syd afgraenses omradet af Slotsherrensvej, som er en gst-vestgaende trafikare gennem den nordlige del
af Regdovre Kommune.

Vejadgangen til projektomradet sker via Slotsherrensvejrampen fra omradets gstlige side.

Den eksisterende bebyggelse pa omradet er en reminiscens af det, der tidligere var Kgbenhavns Amts
materielgard og bestar af flere faldefaerdige bygninger, terrenmure mm.

DEN NYE LETBANESTATION

Det nye letbanestandsningssted Rgdovre Nord placeres pa Nordre Ringvej ved Slotsherrensvej. Formalet med
letbanestationen er at styrke tilgeengeligheden og attraktiviteten for livet i Islev og resten af Rgdovre.
Letbanen planlaegges at stoppe ved en sidelagt g-perron i Rgdovre, hvilket betyder at perronen ligger mellem
de 2 letbanespor, og at letbaneperronen ligger i den ene side af vejen, i modsaetning til andre stationer, hvor
letbanen ligger i midten af vejens kgrebaner.
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Figur 3 Plantegning og tveersnit for den kommende letbanestation i R@dovre (Lokalplan 132)

Pa gstsiden af Nordre Ringvej etableres en dobbeltrettet cykelsti, som ophgrer i den sydlige ende af
letbaneperronen. Det vil ikke vaere muligt at krydse Nordre Ringvej i forbindelse med letbanestationen. |
tilknytning til letbaneperronen etableres en trappe til Slotsherrensvej.

Planlaegning, projektering og anlaeggelse af letbaneperroner og gvrige faciliteter pa Nordre Ringvej sker i regi
at Hovedstadens Letbane. Anlaegsarbejdet er igangvaerende. Skillelinjen mellem letbaneperron-projekt
(Hovedstadens Letbane) og naervaerende projekt for en ny busterminal er i den fremtidige bagkant af fortov pa
Nordre Ringve;j.

DISPOSITIONSFORSLAG

Dispositionsforslaget fremgar af plan og snittegninger jf. tegningsliste.
Idéen med forslaget er at skabe en sammenhang mellem de trafikale funktioner og krav, samtidig med at der
skabes attraktive og grgnne byrum.

Formgivningen og arealdisponeringen af letbanestations-forpladsen tager udgangspunkt i fglgende krav til
omradet:

e Der skal etableres holdeplads med vendemulighed til tre busser med mulighed for af- og pastigning,
og udformes sa busser kan komme rundt. En af de 3 buslinjer forventes at have endestation. Ifglge
Rgdovre Kommune forudsaettes 13,7m busser (alm. stgrrelse).

e Mellem vendepladsen og letbanestationen skal der etableres et omstigningsareal, som er forbeholdt
fodgaengere og indrettet med mulighed for almindelig og overdakket cykelparkering

e Der skal vaere plads til 50 cykelparkeringspladser og 4 ladcykelpladser, heraf nogle overdeekkede samt
24 bycykel-ladestationer

e Der skal etableres minimum 25 offentlige parkeringspladser og 2 handicapparkeringspladser
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e  Der skal etableres afsaetningspladser til brugerne af letbanen
e Der skal veere sikker og tryg feerdsel, szerligt for gaende og cyklister
e Der skal etableres gront forlgb, hvor der indtaenkes regnvandshandtering med forsinkelsesmulighed

PLADSENS OVERORDNEDE DISPONERING

Pa forpladsen etableres en langsgaende busperron, hvor busserne passerer venstre om, med plads til tre
stoppesteder. Perronen er formgivet i forhold til bussernes arealbehov samt krav til mangvreareal®.
Busperronen indrettes med organisk formede plantebede med traeer og stauder, samt banke til ophold, mens
der ventes pa busserne.

I midten af perronen etableres et overdaekket venteareal. Ventearealet kan evt. indrettes med gennemsigtige
legivende vaegge.

Mellem busperronen og letbanestationen etableres et pladsareal til fodgaengere, der passerer mellem
letbaneperronen og busperronen. Pladsen indrettes med organisk formede plantebede, og plantebedene er
placeret, sa de understreger de vaesentligste ganglinjer pa pladsen.

| den nordlige ende af pladsen placeres 50 almindelige cykelparkeringspladser med overdaekning samt 4
ladcykelpladser, en i hver ende af cykelparkeringsraekkerne. Langs kanten af det ene plantebed etableres 24
bycykel-ladestationer.

Alle plantebede og overdaekninger pa forpladsen har samme organiske formsprog for at skabe sammenhang
og rummelighed pa pladsen.

Fra krydset ved Slotsherrensvej til indkgrslen til forpladsen forlaenges eksisterende fortov langs
Slotsherrensvejrampen til indkgrslen til forpladsen. Fortovet fortsaettes langs hele den nordlige og den sydlige
side af projektarealet, sa fodgaengere kan komme sikkert til letbanen og busperronen. | det sydgstlige hjgrne
af projektomradet etableres en trappe fra krydset pa Slotsherrensvej til projektomradet grundet stor
hgjdeforskel.

Langs det nordligste fortov placeres en dobbeltrettet cykelsti. Pa Slotsherrensvejrampen (uden for
lokalplanomradet) etableres en krydsningshelle, sa cyklister i retning mod letbanestationen kan krydse rampen
sikkert. | tilknytning til krydsningshellen etableres en venstresvingsbane, som skal mindske risikoen for at
venstresvingende kgretgjer skaber kgdannelser til gene for trafikafviklingen i signalanlaegget.

Mellem den dobbeltrettede cykelsti og vejbanen etableres et grgnt regnbed til forsinkelse af regnvand fra hele
projektomradet. Kanten af regnbedet udformes harmonisk og uden lodrette spring, sa de ikke udggr en
trafiksikkerhedsmaessig risiko ved fald.

Parkeringspladserne placeres i projektomradets sydgstlige omrade, umiddelbart lige efter indkgrslen til
projektomradet. Der laves bufferzoner pa 1 meter til inventar langs parkeringspladserne sa det i fremtiden vil
vaere muligt at opsaette ladestandere til el-biler.

Handicapparkering og afsaetningspladser placeres langs det sydligste fortov i umiddelbar naerhed af bade
letbaneperronen og busperronen.

11 henhold til vejreglen "Trafikterminaler” samt karekurver ved kgremade A (BUS 13,7m)
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TRAFIKALE FORHOLD

D Cyklister
. Cykelparkering
. Fodgengere
i . Bil/Bus
¥ D Bilparkering i
I . Busholdeplads

!

sammentaenkt eksisterende forhold pa lokaliteten. Det skal bemaerkes, at der siden luftfotoet er taget, er etableret et 4-benet signalanlaeg,

hvor midterrabatten er afbrudt i modsaetning til tidligere, hvor der kun kunne kg@res hgjre-ud fra sidevejene. Placeringen af signalanlaegget

er vist med den sorte stiplede firkant.

| dispositionsforslaget er den forholdsvis smalle, rektangulzere grund en binding for, hvordan det er muligt at

indrette forpladsen efter forskellige busholdeprincipper. Der er afspgt forskellige mulige I@sninger i

skitseringen. En @-lgsning, hvor busserne kgrer ”med uret” rundt om en midter-g til passagerer og

fodgaengere, er den mindst arealkraevende, nar der tages hgjde for god trafikafvikling og trafiksikkerhed pa

letbanestationsforpladsen.

Fordelene ved denne Igsning er:

wsp.com

Busholdepladserne er samlet ét sted

Der er ingen bakkende busser ud fra holdepladserne

Der er kun fa biler i cirkulationsomradet (kun afsaetning, taxi og handicapparkering)
Det er let at orientere sig som passager

Der er korte og overskuelige skifteveje

Krydsninger mellem bil/busser og fodgaengere er reguleret med fodgaengerfelt

Der er ikke konflikter mellem udstigende passagerer og cyklister

Der er god mulighed for placering af byinventar som buslaeskarme, siddepladser, belysning,
mandskabsskur, toiletfaciliteter o.l.

Der skabes areal til beplantning

Der er mulighed for at placere afsatningspladser taet pa bade bus og letbanestation
Bilister til pendlerparkeringspladsen skal ikke benytte cirkulationsarealet
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Ulemper ved Igsningen er:
e Pendlerparkeringspladsen er placeret langt fra letbanestationen

I udformningen af pladsen er busserne placeret sa teet pa det nye letbanestop pa Nordre Ringvej som muligt.
Dette ggres for at ggre skiftet mellem transportmidlerne, letbane, og busserne, sa let som muligt og dermed
fremme brugen af kollektiv transport.

P& figur 5 er @-opstillingen vist uden baggrundskort. Her er arealerne til forskellige trafikanter farvet med
forskellige farver, for at det er lettere at se, hvem der faerdes hvor. | de efterfglgende afsnit er forhold for
busser, cyklister, fodgaengere og bilister beskrevet mere detaljeret.

. Cyhlister

. Cykelparkering

AR
]

Fodgasngere [~
l Z
. Bil / Bus -
Z

iparkeri Z
I:I Bilparkering [
=

Z

. Busholdeplads

Figur 5 Letbanestationsforpladsen er vist med forskellige farver, sd det er lettere at se, hvor de forskellige trafikanter feerdes pa pladsen.
Trafikanterne er vist som cyklister (turkis), fodgaengere (bld) og biler/busser (grd). Der er ogsa vist, hvor der er cykelparkering (lilla),
bilparkering (gul) og busholdeplads (orange).

Busser
| @-lgsningen er det en vaesentlig fordel, at busserne kun kgrer ligeud, og undgar at skulle bakke. Denne
I@sning giver langt bedre trafiksikkerhed, end nar busserne er ngdsaget til at bakke. 2

2 Cirkulationsomradet og gen er skitseret som det er angivet i Vejreglen “Trafikterminaler og knudepunkter”, hvor der er
benyttet kgremade A
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Adgangsvejen ind til omradet er 7,5 meter bred. Denne bredde er valgt, for at der er kgrespor pa minimum 3,5
meter, hvilket er anbefalingen for veje med bustrafik. Adgangsvejen er desuden placeret sa langt fra krydset pa
Slotsherrensvej som muligt, for at sikre at der ikke er tilbagestuvning af ventende trafik fra krydset til den nye
overkgrsel, hvilket skaber bedre mulighed for at komme ind og ud fra omradet. Vejen er tilsluttet uden
gennemfgrt fortov, da der ikke forventes meget fodgaengertrafik langs rampen. Vejens udmunding i ramperne
er tilpasset efter bussernes kgrekurver for at komme ind/ud af omradet.

Der er etableret plads til tre holdende busser, da dette er kravet jf. lokalplanen. Det forventes, at den ene af de
tre busser har endestation ved letbanestationsforpladsen. Busholdepladserne er dimensioneret til 13,7 meter,
og der er 12 meters afstand mellem de to nordligste busholdepladser, som foreskrevet i vejreglerne. Denne
afstand sikrer, at den forreste bus kan komme ind pa sin holdeplads, samtidig med at den bageste bus er
standset pa sin plads. | Igsningen er det vurderet, at det er muligt at udvide gen mod @st, hvis der skulle blive
behov for en holdende bus mere. Det kraever, at et stykke af “den grgnne trekant” inddrages, og dermed kan
der blive plads til to holdende busser pa sydsiden af gen, hvis areal til mandskabsfaciliteter ikke tages i brug.

Der etableres ikke en vejadgang mellem letbaneforpladsen og de kommende boliger i nord for
projektomradet. Dette er angivet som en mulighed jf. lokalplanen, men det er vurderingen, at de
trafiksikkerhedsmaessige ulemper med biltrafik pa tvaers af stationsforpladsen og boligomradet, er for store i
forhold til gevinsten ved at dbne for denne adgang for biltrafik.

Det er ikke gnskeligt med biltrafik i cirkulationsomradet, hvor der er mange krydsende fodgaengere. Ligeledes
vil det skabe meget ringe trafiksikkerhed for lette trafikanter pa den dobbeltrettede cykelsti og for fodgeengere
pa fortovet. En vejadgang mellem stationspladsen og boligomradet vil kreeve en del mere areal, da der grundet
trafiksikkerhed ville skulle etableres en ekstra kgrebane. Det vurderes, at en adgang ikke skaber vaesentlig
bedre fremkommelighed for bilisterne, men til gengaeld vil det skabe meget ringere trafiksikkerhed for lette
trafikanter pa den dobbeltrettede cykelsti og for fodgaengere pa fortovet. Ligesom forbindelsen og
trafiksikkerheden for fodgaengere mellem projektomradet og boligomradet ogsa vil forringes vaesentligt.

Cyklister og cykelparkering

Der etableres en dobbeltrettet cykelsti med en bredde pa 3,0 meter, der leder cyklister fra rampen ved
Slotsherrensvej til stationsforpladsen. For at cyklister fra rampen pa Slotsherrensvej kan komme sikkert hen til
den dobbeltrettede cykelsti, etableres en krydsningshelle pa rampen jf. fig. 6. Krydsningshellen sikrer, at
cyklisterne kan krydse vejen i to tempi. For at fa plads til krydsningshellen skal vejen (Slotsherrensvejrampen)
udvides, og der vurderes at veere tilstreekkeligt areal til radighed ved énsidig udvidelse mod @st. | forbindelse
med krydsningshellen skabes ogsa mulighed for etablering af en kort venstresvingsbane. Svingbanen skal
ligeledes modvirke risikoen for, at der ved indkgrsel til stationsforpladsen opstar tilbagestuvning af kgretgjer
mod signalanlaegget ved Slotsherrensvej.

For enden af den dobbeltrettede cykelsti etableres 50 overdaekkede cykelparkeringspladser inkl. 4 pladser til
ladcykler samt 24 dockingstationer uden overdaekning til bycykler.
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Figur 6 Skitse af krydsningshelle pd rampen ved Slotsherrensvej, der giver sikker forbindelse til den nye dobbeltrettede cykelsti.
Krydsningspunktet ligger uden for projektomrddet pa offentlig vej.

Hovedstadens Letbane etablerer ogsa en dobbeltrettet cykelsti pa en delstraekning pa Nordre Ringvej pa
gstsiden af vejen ved letbanestoppet. Der er ikke behov for cykelforbindelse mellem de to dobbeltrettede
cykelstier, da den gst-vestgaende sti kun er for at komme til letbanestationen eller til busholdepladsen. Den er
derfor ikke teenkt som en gennemkgrselsfunktion, og det er vurderet, at andre ruter er langt mere attraktive.

Regnbedet, placeret mellem cykelsti og vejbane, forhindrer uhensigtsmaessig adfaerd, hvor cyklisterne og
gaende kan komme til cirkulationsgen over cirkulationsvejen. Den letteste Igsning for cyklisterne bliver
dermed at kgre til cykelparkeringen og stille sin cykel der. Der etableres heller ikke andre muligheder for at
krydse regnbedet, da det er vurderet, at der ikke er krydsningsbehov at tilgodese. Brugere af
parkeringspladserne forventes at benytte det sydlige fortov, da de formentlig er pendlere til letbanen eller
busserne. Safremt de skal med bussen, kan de ogsa komme til gen via det gstlige fodgaengerfelt.

Pa hver side af regnbedet etableres en banket pa 50 cm. Det er for at sikre, at der er lidt ekstra areal inden
skraningen, hvis der treedes ud over fortovet, eller hvis to cyklister ved et uheld strejfer hinanden og utilsigtet
falder i retning mod regnbedet.

Fodgaengere

Det er sikret, at der er gode gangforbindelser mellem alle forventede lokaliteter. Fortovene er skitseret med en
normalbredde pa 2,5 meter, der sikrer at alle mgdesituationer mellem fodgaengere er muligt. Foran
afsaetningspladserne og handikapparkeringspladserne er bredden af fortovet udvidet til 3,0 meter, for at dbne
bildgre ikke tager plads pa gangarealet.

Der er sikret god adgang til gen, da der er etableret to trafiksikre krydsninger i form af fodgaengerfelter. Det er
kun bustrafik og enkelte biler, til afseetning og handikapparkering, der kgrer over fodgaengerfelterne, og
dermed er antallet af potentielle konflikter minimeret.

For fodgaengerne er der ogsa sikret en adgang direkte fra lyskrydset ved Slotsherrensvej. Da der er en del
terreenforskel i dette omrade, er den sidste del af stykket anlagt som trappe. Det er desvaerre ikke muligt at
etablere en Igsning med en rampe pa stedet pga. terreenforskellene, men fortovet inde pa grunden og pa
Slotsherrensvejrampen kan benyttes som fodgaengeradgang med god tilgeengelighed.

Cirkulationsgen er tilgeengelig for fodgaengere fra to sider, og det er let at komme til den som fodgaenger fra
letbanen, cykelparkeringspladsen, bilparkeringspladsen, det nye boligomrade, Nordre Ringvej og
Slotsherrensvej. Pa gen er der mulighed for at have mange passagerer samlet samtidig, da arealet ikke er
begraenset, som i mange andre busperronlgsninger. Dette er ogsa til gavn for grupper med funktions-
nedsaettelser, som kan kraeve ekstra areal til udstigning.
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Bilister og bilparkering

I lokalplanen er der foreskrevet, at der skal etableres 25 parkeringspladser. | dispositionsforslaget er der med
den valgte geometri gjort plads til 28 parkeringspladser. Det forventes, at det primaert er pendlere til letbanen
og busserne, der benytter parkeringspladserne. Ved alle parkeringspladser friholdes en bufferzone pa 1 meter,
sa der i fremtiden vil vaere mulighed for at opsatte ladestandere. | den forbindelse udleegges tomrgr mellem
alle parkeringspladser, sa de er forberedt til etablering af strgmforsyning.

Oversigtsareal ved overkgrsel

For at sikre tilstraekkeligt oversigtsareal ved udkgrsel fra stationsomradet til Slotsherrensvejsrampen, skal det
sikres at der ikke etableres bygninger, stgrre beplantning eller andre sigthindrende genstande inden for
oversigtsarealet. Pa plantegningen nord for overkgrslen er vist en skravering af oversigtsarealet, som gar ind
over lokalplanomradet. Oversigtsarealet er malt 3 meter bag vigelinjen og 95 meter ad vejen i henhold til
vejreglerne ved en planlaegningshastighed pa 50 km/t. | oversigtsarealet kan etableres beplantning eller
lignende i en hgjde pa maksimalt 80 cm. Safremt oversigtsarealet ikke friholdes, vil Slotsherrensvejrampens
vejforlgb i en kurve bevirke, at udkgrsel fra grunden vil vaere forbundet med risiko.

REGNVANDSHANDTERING

Pa forpladsen handteres regnvandet ved at lede al regnvand til et regnbed mellem vejbanen og cykelsti, hvor
regnvandet forsinkes. Regnvandet nedsives ikke, da en del af omradet er forurenet og i gvrigt er
separatkloakeret. Omradet er desuden placeret meget taet pa Harrestrup A, der Igber umiddelbart nord for
omradet.

Regnbed

Figur 7 Snit Regnbed

| dimensionering af regnbedet er regnet med nedenstaende forudsaetninger:
e Der dimensioneres til en 5 ars haendelse.
e Der eringen krav til rensning inden udledning til kloakken
e Klimafaktoren er 1,3.
e Afledningsretten er 100 I/s/ha
o Aflgbskofficienten er 0,28
e Laengde af rende/groft er ca. 115 m
e Oplandsarealet er ca. 7000 m2
e Den gennemsnitlige befaestelsesgrad er ca. 70 %
e Total areal * Befaestelsesgrad = Befaestet areal, 0,7 hax 0,7 = 0,49 ha
e Resultatet bliver et volumen pa ca. 85 m3, der skal fordeles over ca. 115 m regnbed

Pa figur 8 ses hvordan pladsen afvandes under fremtidige forhold. Al regnvand fra arealet ledes til regnbedet.
Regnbedet tilkobles eksisterende spildevandskloak i Slotsherrensvejrampen.
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Figur 8 Afvanding af projektomradet
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| kantstenen mellem vejbane og regnvandsbed, laves der mellemrum i kantsten, enten med rist eller uden sa

regnvandet ledes ind i regnbedet.

Figur 9 Eksempel pa rist i kantsten
TILGAENGELIGHED, SIKKERHED OG TRYGHED

Forpladsen anlaegges med fokus pa god tilgaengelighed og trafiksikkerhed. Stationspladsen udformes, sa det

bliver trygt at feerdes og opholde sig.
Der er fokus pa fglgende punkter i pladsens indretning og udformning:
e Der etableres ind- og udvendige ramper i alle ganglinjer ved kantstensopspring.

e Ledelinjer etableres pa fortove og pladsarealer efter gaeldende regler og retningslinjer, placering af

disse sker i senere projektfaser og fremgar derfor ikke af materialet

Der etableres tryghedsskabende belysning, sa hele projektarealet oplyses og det dermed bliver trygt
at feerdes hele dggnet. Belysningsmaster er placeret forelgbigt, og der vil blive lavet
belysningsberegninger i senere projektfaser Der skal s& vidt muligt bruges belysning i henhold til

Rgdovre Kommunes design manual.
e Der placeres banke strategiske steder, til hvil og ophold.
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e | beplantede omrader er der fokus pa gennemsigtighed og tryghed, sa der ikke skabes gemmesteder
og mgrkearealer.

BELAGNING

Pa fortove samt busperron og pladsen mellem letbanestationen og busperronen foreslas det at etablere
klinkebelaegning i rgdlige nuancer. Dette ggres for at skabe sammenhang med den kommende ID-linje, der gar
langs Slotsherrensve;j.

Et af de gennemgaende identitetsskabende elementer pa ID-linjen er netop fortove af rgde teglklinker.

For at ggre Letbanestationsforpladsen til sit eget sted og understrege dennes placering i Redovre Kommune,
foreslas det at viderefgre klinkebelaegningen til pladsen. Klinkebelaegningen kan anlaegges i afvigende farver og
varierende mgnstre for at understgtte og synligggre de forskellige faerdselsarealer, fx omkring
cykelparkeringen. Hvis der arbejdes videre med klinkebelaegning er det vigtigt at sikre, at ledelinjer fremstar
tydelige i kontrastfarve i forhold til den omkringliggende belaegning.

Figur 10 Reference af foresldet beleegning til Stationsforpladsen, Islev Kirke

BEPLANTNING

Beplantningen pa Stationsforpladsen skal vaere rumskabende og skabe frodighed og sanselighed. Langs den
eksisterende skraning skal beplantningen ligeledes vaere skalaformidlende.
| nedenstaende ses de forskellige slags beplantning og grgnne elementer pa Stationsforpladsen.
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Lave blomstrende
buske max. 80 cm

Gront tag - Sedum

Opstammede letiovede
traeer, mindre buske stauder
og gresser
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Skraningsbeplanting
med blomstrende
buske

Regnbed med
vandtalende arter

Opstammede letiovede
trzzer, underbepianining
af stauder og graesser

Figur 11 Beplantningselementer pa Stationsforpladsen

Pa pladsen og busperronen etableres rumskabende bede med opstammede letlgvede traeer, mindre buske og

underbeplantning af stauder og graesser. Denne beplantning gar igen i det grenne areal mellem den
eksisterende skraning og det sydlige fortov, samt i trekantsarealet i forlaengelse af parkeringspladsen.

/ ‘I‘ / ! — 4
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Figur 12 Referencebillede beplantning, plantebede pd plads og busperron
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Pa overdaekningen af cykelstativerne samt den leeskeermende overdaekning pa busperronen, foreslas det at
etablere grgnne sedumtage, dette for at bidrage til biodiversiteten, skabe grgnne rum i flere etager, samt som

en del af regnvandslgsningen.
Py e iy

‘?ﬂ_A :
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Figur 13 Reference Sedumtag. Kilde: Frederiksberg Forsyning

Parkeringsomradet omkredses af raekker af opstammede letlgvede traeer med underplantning af blomstrende
stauder.

Pa den eksisterende skraning plantes der mindre blomstrende buske i hgjde pa maksimalt 1% meter, da det er
vigtigt for skalaformidlingen at beplantningen ikke bliver for hgj og utryghedsskabende.

| regnbedet plantes urter og graesser som kan tale lejlighedsvis vade forhold.

Figur 14 Reference Regnbed i Carlsbergbyen
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Ved udvaelgelse af beplantningen er det vigtigt at have fokus pa frodighed, visuel kvalitet, biodiversitet og
fremtidig drift. Ligeledes skal der i arbejdet med beplantningen sgrges for, at der er fokus pa tryghed og
gennemsigtighed, sa der ikke skabes mgrke og utrygskabende omrader pa pladsen. Det skal ogsa sikres, at
beplantningen ikke bidrager til pollengener.

For at skabe variation i beplantningen og forlaenge arstiderne kan man i de naeste projektfaser arbejde med
forskellige grenfarver, blomstringstidspunkter og hgstfarver, samt stauder med flotte vinterstandere og
legning af l@g, som kan give farver om fordret.

BELYSNING OG INVENTAR

Byinventar og belysning skal sa vidt muligt fglge Redovre Kommunes designmanual.

| forslaget arbejdes der med to forskellige slags belysning.

Mellem cykelsti og fortov etableres en halv meter bred inventarzone, hvor der er placeret belysningsmaster.
Dette sikrer, at gang og cykelstien er oplyst i den mgrke tid, og det leder til stgrre tryghed. Der etableres
ligeledes mastebelysning pa parkeringspladsen, samt det sydlige fortov

Pa busperronen og pladsen mellem letbanen og perronen etableres master med spots, sa det er nemmere at
retningsbestemme belysningen og sikre den bedst mulige belysning, hvor der er behov for det.

Figur 15 Forslag til mastbelysning, den fds bade Figur 16 Forslag til Spotbelysning
med enkelt- og dobbeltlygte. Kilde bega.com pd Busperron og Pladsareal.

Pa bade busperronen og pa pladsarealet er der placeret baenke til ophold og til at hvile benene, nar man
venter pa bus og letbane, og i forbindelse med bankene placeres skraldespande. Baenkene skal have arm- og
rygleen sa der sikres tilgeengelighed for alle. Pa perronen er nogle af baenkene overdaekkede, s man kan vente
i le for regn og vind.
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Figur 15 Rgdovrebaenken.

| den videre planlaegning kan faciliteter som yderligere laeskure, mandskabs - og toiletfaciliteter,
rejsekortsscannere, pyloner, realtidsinformationskilte mm. taenkes ind i forslaget. Der er tilgaengelige arealer
til radighed i dispositionsforslaget, der sikrer at det er muligt at placere ngdvendigt byrumsinventar. Der er
indledningsvis reserveret plads til mandskabsfaciliteter for buschauffgrer i den grgnne trekant ved
parkeringsarealet. Lokalplanen muligggr mindre servicebygninger pa maks. 250 kvadratmeter samlet set.
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