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FORORD

Redovre Cykelstrategi er et resultat af gnsket om at sikre gode muligheder for grgnne transportformer og
gode alternativer til bilen.

Cykelstrategien tager sit afszet i en dialog med borgere og virksomheder i Redovre Kommune samt trafiktal
og registreringer fra 2020 inden COVID-19 lukkede samfundet ned. Efter den delvise nedlukning af
samfundet er der dog fortsat foretaget kvalitative registreringer og interviews blandt kommunens borgere
og virksomheder.

Strategien straekker sig over en periode paialt 12 ar, det vil sige fra 2021 til 2033. Det er hensigten at mal
og visioner er indfriet i 2033. For at fglge udviklingen, skal der hvert fjerde ar evalueres pa igangsatte
handlinger og deres effekter.

Strategien er et politisk styringsvaerktgj samt et informativt dokument for kommunens (og andre)
cykelinteresserede borgere.
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STATUS PA CYKELLIVET | RGODOVRE

| dette afsnit bliver der gjort status pa cykellivet i Rgdovre, cykelstierne og de eksisterende indsatser for at

sikre gode forhold for cyklisterne. Under de forskellige afsnit vil der blive fremhaevet forskellige

fokusomrader. Det er i udgangspunktet disse omrader, der ligger til grund for udpegningen af
cykelstrategiens malsaetninger.

Hvem cykler og hvorfor?

Hvordan ser cykellivet i Rgdovre ud i tal? Hvor mange cykler pa de korte straekninger sammenlignet med
hvor mange der kgrer i bil? Og cykler kvinder mere end maend i Redovre? Det sattes der tal pa i dette

afsnit. Cykelregnskab baserer sig pa baggrund af data fra teleoperatgrer og Transportvaneundersggelsen
(udarbejdet af Danmarks Tekniske Universitet). Datagrundlaget er yderligere beskrevet i bilag.

Status for cykellivet i Redovre tager udgangspunkt i situationen fra 2020 fgr COVID-19. Tal og input i dette

afsnit bliver benyttet i de efterfglgende afsnit til at opstille konkrete og malbare malsaetninger.
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Hvor gar rejserne hen?

Lidt mere end hver tredje rejse uanset transportmiddel, der pabegyndes i Redovre Kommune, har ogsa
slutmal i kommunen. Disse rejser vil — pa grund af kommunens geografi — veere kortere end 5 km. Stort set
alle nabokommuner, der graenser op ad Rgdovre, er ogsa vigtige rejsemal. Det fremgar af figur 1 og figur 2,
der baserer sig pa alle rejser uanset transportmiddel.

Fokus: Selv om kommunen geografisk i lille sker ca. hver tredje tur internt i kommunen.
Fokus: Vasentligt at fokusere pa rejser pa tvaers af kommunegraenser.

Fokus: Rgdovre Station, Rgdovre Centrum og Hovedbanegarden er vasentlige rejsemal — behov for at

styrke kombinationsrejser.
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Figur 2: Rejsemdl opgjort pr. sogn, som rejsende fra Rgdovre har mdl i baseret pd tele-data fra 2020 fgr COVID-19.
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Transportmiddel

Datagrundlag: Interne ture og ture som ender eller
starter udenfor Rgdovre baseret pd
Transportvaneundersggelsen (DTU).

Af alle ture, der foretages (bade til arbejde, uddannelse,
fritid, mm.) er der en skaevhed med en stor overvaegt til
biltrafikken.

Cyklernes andel (16 %) er ogsa mindre, hvis der
sammenlignes med interne ture i Kgbenhavns Kommune
38 %).

Hvis der dog ses pa interne ture i Redovre (21 %) og
sammenlignes med interne ture i Region Hovedstaden 21
%), er andelen af ture pa cykel meget ens.

Fokus: indsatser for at sikre gode forhold for cyklisterne.

\ 4

Interne ture i Rgdovre Kommune Interne ture i Region Hovedstaden

“I

1%

Interne ture og ture som ender eller starter udenfor Rgdovre.

® Gang ® Cykel = Motorkgretgjer = Kollektiv = Other

Interne ture i Ksbenhavns Kommune
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Rejseleengde

Datagrundlag: Interne ture og ture som ender eller starter udenfor Rgdovre baseret pa
Transportvaneundersggelsen (DTU).

Rejseleengde og transportmiddel
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Fokus: Ture mellem 2 og 5 km — cykling star vaesentligt svagere end bil (motorkgretgjer) pa turleengder, hvor cyklen
burde veaere konkurrencedygtig for de fleste.
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Pendlerture

Datagrundlag: Interne ture og ture som ender eller starter udenfor Rgdovre baseret pa
Transportvaneundersggelsen (DTU).

Rejseleengde
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Fokus: Cykling star svagt i forhold til motorkgretgjer pa ture mellem bolig og arbejde.

Fokus: For de interne ture er det teet pa hver fjerde tur, der sker med motorkgretgj — der ligger potentiale for gget

cyklisme pa interne ture i kommunen til/fra arbejde og uddannelse.

Transportmiddel internt i Redovre Kommune
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Alder

Datagrundlag: Interne ture og ture som ender eller starter udenfor Rgdovre baseret pd
Transportvaneundersggelsen (DTU).

Alder og transportmiddel
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Fokus: Fra gruppen 35-44 ar falder andel af cyklister efter at vaere toppet i gruppen 25-34. Det er derfor ngdvendigt at
fastholde cyklisterne i deres voksenliv, hvor bgrn og arbejde i stgrre grad pavirker transportbehovet.

Fokus: Sundhedsindsatser og tryghedsindsatser for at fastholde de aldste borgere pa cykel.

Fokus: Naesten hvert fjerde barn under 12 bliver kgrt som passager. Det understgtter ikke bgrns fortrolighed med at
cykle eller at vaere selvtransporterende. Derfor skal der arbejdes med cykling for de yngre elever og foraldres valg af

transport.
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Hvad oplever vi, nar vi cykler?

Sammen om Rgdovre

Det var vigtigt at Rgdovres Cykelstrategi blev udviklet i feellesskab med borgerne i kommunen. COVID-19 satte dog en
midlertidig begraensning pa, hvordan og hvornar vi kunne mgdes fysisk og idéudvikle i feellesskab. Derfor greb vi
muligheden for at skabe en konstruktiv dialog og idéudvikling i faellesskab pa en blog. Her kunne borgere i byen
bidrage med viden, indsigter og ideer. Til de borgere, som ikke havde mulighed for at deltage digitalt, opsatte vi, over
en periode pa 6 uger, guldcykler med postkasser, sa man kunne poste et brev til os.

Ud over at inddrage borgere som er bosiddende i kommunen, var vi ogsa i dialog med erhvervslivet i Rgdovre
Kommune. Det skete gennem interviews med tilfeeldigt udvalgte virksomheder. Virksomhederne blev udvalgt ud fra
geografisk placering, sdledes at hele kommunen blev repraesenteret fra nord til syd.

| de fglgende afsnit fremhaeves nogle af de inputs vi har modtaget.

Os der bor i Redovre

Pa bloggen stillede vi spgrgsmal til borgerne om deres oplevelser med Rgdovre set fra en cykel; Hvor kan stierne,
lyskrydsene og belysningen treenge til en opgradering? og hvilke initiativer kan fremme brugen af cyklen i dagligdagen
og fritiden? Derudover var vi interesserede i at hgre, hvorfor cyklen eventuelt fravaelges og hvad en

god cykeloplevelse bl.a. kan indeholde.

Borgercitater relateret til stinet:

e  Bedre veje, som tager hensyn til de sma trafikanter. Hvis der var flere cykelstier, sa ville vi cykle med bgrnene
oftere i skole. Fx vejen fra engbovej/tinderhgj vaenge til Tinderhgj skole er farlig for sma bgrn, da der
ved Tinderhgj parken er ddrligt udsyn, sa bilisterne har ingen mulighed for at se de sma pa cykel. Der burde
veere cykelsti, eller kun tilladt for bilister at parallelparkere, sa de ikke risikere at bakke ud i en cyklist, nér de
ikke er sa hgje

e Gode cykelstier og cykelparkering. Fokus pa grgn transport til/fra dagtilbud og skoler.
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e Bedre/mere sikker “forbindelse” fra R@dovre syd til fx Rgdovrehallen, sG de bgrn der er store nok til selv at
cykle i skole i syd ogsa havde mulighed for pd tryg vis at cykle til fritidsaktiviteter i rédovrehallen. Vi kan fx
have sveert ved at nd hjem fra arbejde for sG at cykle sammen til volley. Vi ender med at tage bilen for at
kunne nd det.

e Cykelstier i alle boligomrdder, fx i Keerene

e  Forbedre cykelstier og cykelafmeerkninger pa alle veje. Lav enten cykelsti eller parkering pa de sma veje, sG
cyklister ikke skal kare slalom pga. parkerede biler.

e Derer haeldt store ressourcer i bilvejene ift. ny asfalt mv. Men cykelstierne og serligt stisystemerne sygner
hen i forfald. Det syntes jeg er rigtig aergerligt og helt forkert ift. at stgtte cyklisterne

e Flere cykelstier (langs Viemosevej + Ngrrevangen for at ggre skolevejen mere sikker til Islev Skole) Gadelygter
langs stierne i Rgdovre (langs Volden + langs Harrestrup a)

Citater der relaterer sig til andre trafikale indsatser:

e Grgnne bglger for cyklister, specielt pd Tarnvej og Roskildevej.

e Gor de store veje rarere at faerdes pd. Fx bredere fortov/ cykelsti, treeer langs vejen.

e  Skab velfungerende gr@nne ruter og cykelbroer/ viadukter

e  Prioritering af gode, overskuelige og bredere cykelstier og fodgaengerarealer. Iseer omkring de store veje kan
man give cykelstierne en hgjere prioritet ved trafiklys.

e Gode parkeringsforhold for cykler ved stationerne.

e Vedligehold af cykelstier.

@nsker til kommunale initiativer

e Cykelveerkstedsstationer rundt omkring i byen - mulighed for luft i daekkene, skrue/spaende cyklen m.m.

e Etsjovt event eller video, hvor man far tips til at vedligeholde sin cykel. Fx stramme kaeden, hvilken kaedeolie
man skal bruge og smdting, man ngdvendigvis ikke gdr til cykelsmeden med. Det er sjovt og leererigt.
Derudover hvordan en ordentlig cykelhjelm skal sidde (dette isaer pa helt sméa bgrn, der ikke kan fortaelle om
hjelmen sidder ordenligt)

e helteggrelse af cyklister i al relevant kommunikation og alle relevante aktiviteter fra kommunal side -
cykelkampagner henvendt til borgere, der afleverer bgrn i institution, skole og fritidsaktiviteter.

e Grgnne ruter, traeer langs vej

e Natur er en vigtig del af cykelturen

Ud over de kvalitative inputs via bloggen, har vi ogsa haft et spgrgeskema ude blandt borgerne. Her fik vi svar fra lidt
over 50 borgere. Knapt hver fjerde af respondenterne i spgrgeskemaet er enten utilfreds eller meget utilfredse
med kommunen som cykelkommune.
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Besvarelser pa spgrgsmalet: Er du generelt tilfreds eller utilfreds med Rgdovre Kommune som
cykelkommune? 23,6% er enten utilfredse eller meget utilfredse.

Besvaret: 55.

Hvis vi skal opsummere de vigtigste inputs, sa kan vi se, at der generelt gnskes at man i hgjere grad prioriterer
cyklisterne. Nogle af de ting borgerne peger pa, kunne veere med til at forbedre cykeloplevelsen i Rgdovre:

e En generel forbedring af cykelstinet og forbindelser i boligomrader, og iseer med henblik pa at forbedre
skolevejene, sa de mindste borgere kan cykle trygt til og fra skole.

e En prioritering af cyklisterne i signalanlaeg, sa man kan kgre for grgn bglge, og ikke i lige sa hgj grad er
underlagt bilisternes behov.

e Nedsatte hastigheden for bilerne, sa det fgles trygt for cyklisterne (dette er desuden ogsa en
sundhedsmaessig fordel, da bilerne dermed udleder mindre partikelforurening)

e At kommunen arbejder med at afholde events og arrangementer der fremmer cyklisme

®  Flere gode krydsningsmuligheder langs de store veje i Rgdovre by, iseer omkring skolerne, sa de mindste
kan komme sikkert til og fra skole.
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Os der arbejder i Rgdovre?

Hvis vi skal arbejde med at ggre Rgdovre til en staerk cykelby, sa er vi ngdt til at kigge pa alle typer af trafikanter i
byen, ogsa dem som ikke bor der. Derfor har vi talt med erhvervslivet for at blive lidt klogere pa, hvad der skal til for at

/, fa flere af hverdagspendlerne til at bruge cyklen.

/// "‘. Vi har interviewet virksomheder af forskellige stgrrelser og placeringer og talt med dem om
/ ® \ deres transportvalg. Falles for de fleste er, at mange har valgt at placere deres virksomhed i
‘| T Regdovre, fordi byen er godt bundet op pa motorvejsnettet, og det er nemt at komme til og
"‘ fra bade for ansatte som pendler langt, og der er gode muligheder for varelevering til lagre
\ o og- lign.

k o AN

N
4 |
|

\ . Mange virksomheder peger dog p3, at bedre cykelstinet og forsggsordninger med

lanecykler til erhvervslivet kunne fa flere til at tage cyklen. For pendlerne ville gode
| delecykelordninger kunne bruges til kombinationsrejser og til mgder lokalt.

De medarbejdere, som pendler langt, peger isaer pa gode cykelforhold, som rekreative

® ® ruter langs med natur og traeer, samt god vejbelysning til de mgrke vinterdage, som
{ " noget der kunne f& dem til at cykle mere. Desuden er der mange der synes at det
\\_,/’“’_J\ kan veere en motiverende faktor, nar der igangsaettes konkurrencer i stil med
\;_ - Cyklistforbundets kampagne "vi cykler til arbejde”.
N

Kort over placeringer af de
virksomheder, der er blevet
interviewet.

Os der gar i skole i Redovre

Redovre Cykelby — 8. klasseprojekt

8. klasserne pa Valhgj Skole og Hendriksholm Skole har udarbejdet projekter omkring Redovre Cykelby. En gruppe fra
hver skole har indsendt deres forslag.

Elevernes forslag gar pa at ggre brugen af cyklen mere sjovt i dagligdagen via gamificering af cyklingen. Konkret via en
app-lgsning, hvor der er “achievements” med praemie — fx kan det vaere lokale sponsorer, som ved registeret 500 km
cykling over en periode giver en rabatkupon til et cykeleftersyn osv. Det kan ogsa vaere udbygget med viste

cykelstraekninger med rutelaengder og billeder af forholdene — hertil maske interessante rejsemal for dem, sdsom
sportssteder eller andre ungdomstilbud.
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Rekorder

Det laengste du har cyklet
i den her uge er : 14 km

I dag har du cyklet: 7 km

Samlet ind til videre for
ugen er: 32km

8.klasses elever fra Valhgjskole foreslar en app, der opfordrer til interaktion med venner samt en begrgnning af byrummet.

De kom ogsa ind pa at cykelstierne skal ggres mere attraktive med begrgnning langs stierne samt give flere mulighed
for cykling og ophold i de grgnne “andehuller”, parker osv. Yderligere at stierne fgles mere trygge, nar de er trukket
lidt tilbage ift. den kgrende trafik.

Interview af de unge i kommunen

Der er gennemfgrt kvalitative fokusgruppeinterview med unge | Rédovre Kommune. De er alle mellem 15 og 18 ar, og
er i gang med en ungdomsuddannelse. De benytter sig med fa undtagelser ikke af cyklen til hverdag, men har alle i
deres tid som folkeskolelever vaeret cyklister. Der er grundlaeggende enighed om at cyklen ikke "er fed”. Den stgrste
barriere handler om noget kropsligt, nemlig at man bliver traet og/eller kommer til at svede og dermed lugte nar man
cykler. Det er opleves mere bekvemt at lade sig transportere i bil, bus eller tog.

Desuden betyder det vigtigt for dem at de har mulighed for at vaere at passe de sociale relationer — og pa cyklen kan
det vaere sveert at sludre og/eller dele ting pa mobiltelefonen.

De unges transportvalg bygger i hgj grad pa preemissen om at “hvad venner gor, ggr jeg ogsa”.

‘at cykle er hardt’ —"min cykel gik i stykker og nu kan jeg ikke huske hvor den er’ —’de fleste af vennerne
tager bussen, der er ikke rigtig nogen som cykler’ —’jeg bliver kgrt af min mor fordi jeg ikke har nogen cykel’
Pige, 16 ar

‘cykel kan godt veere ret hard at kgre pa’ —’en cykel er maske mere praktisk, fordi den ikke skal have benzin
og en knallert er der steder, hvor man ikke ma kgre’
Pige 15 dar

'jeg magter ikke at cykle om morgenen. Det er for kedeligt’ — jeg vil gerne komme nemt og hurtigt rundt

(det kan en cykel ikke)’ ’ jeg bliver kgrt i skole’ — det er nederen at komme til at svede, nar man cykler’
Pige 15 dr
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De fysiske cykelforhold

Status

| de senere ar har kommunen arbejdet aktivt for at fremme bade den lokale og regionale cyklisme over leengere
streekninger og pa tveers af kommunegraenser.

Blandt andet Igber den fgrste supercykelsti, ”Albertslundruten”, gennem kommunen ad Rgdovre Parkvej. Ruten
bestar af en sammenhangende rute mellem Albertslund og centrum af Kgbenhavn. Den kommende supercykelsti
"Roskilderuten”, der sikre en sammenhangende cykelrute mellem Roskilde og Kgbenhavn vil ligeledes Igbe gennem
Redovre langs Roskildevej, og forventes at abne i ar 2022. Derudover er supercykelstien Ring 3-ruten planlagt til at
abneiar 2025 i forbindelse med dbningen af letbanen. Ligeledes indgar supercykelstien Redovre-Avedgre
Holmeruten, som bl.a. forlgber langs Tarnvej, ogsa i visionsplanerne for supercykelstierne. Denne rute er ikke
finansieret endnu, men visionen for Tarnvej indgar i det videre arbejde med at forbedre vejforholdene langs
vejstraekningen.

Desuden har Rgdovre deltaget i et samarbejde med Realdania, Naturstyrelsen og Kulturarvsstyrelsen om at sikre
bedre forhold for cyklismen pa Vestvoldens rekreative stisystem.

Planlagte anleg

| takt med at IrmaByen feerdigudbygges forventes bade bil- og cykeltrafikken til og fra omradet at stige. Der er allerede
etableret feellesstier i omradet, men der bgr ogsa etableres flere stiforbindelser til de naerved liggende rekreative
omrader Vestvolden og Espelunden, sa flere opfordres til at benytte det lokale rekreative stisystem.

Desuden er der planlagt cykelsti pa Randrupvej med anlaeg i ar 2022 samt pa Veronikavej og pa Rgdovre Stationsvej —
begge med anlaeg i ar 2023.
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Indsatser for cykelfremme og cykelkultur

Hvordan arbejder de forskellige forvaltninger med cykelfremme i statusaret (2021)? Hvordan er indsatserne forskellige
og hvordan overlapper de / skaber synergi (eller kan skabe synergi i fremtiden)?

Teknisk Forvaltning star i hgj grad for de fysiske rammer. Dette afsnit omhandler mere de tiltag, der i et bredere
perspektiv pavirker og arbejder med cykelfremme og cykelkultur.

Bgrne- og Kulturforvaltningen
| Bgrne- og Kulturforvaltningen er der i 2021 tre store cykelorienterede arrangementer:

e Store Cykeldag — 6. juni 2021 — ca. 300 deltagere
e  CK.FIX —et bgrnelgb pa Rgdovredagen — 4. september 2021
e  Cykellgb for hele familien — i uge 41 — En del af vores partnerskabsaftale med DGI Storkgbenhavn.

Skoleomradet

Hver ar bestilles Radet for sikker trafik-pakken til 0. klasserne. Derudover opfordrer vi hvert ar skolerne til at deltage i
kampagnen ’Alle bgrn cykler’ — det er dog ikke et krav at deltage dvs. hver skole/klasse afggr selv, om de vil deltage.

| forbindelse med Aben Skole-pakkens forlgb opfordres skolerne til, nar det er muligt at benytte cyklen som
transportmiddel.

Pa 8. drgang var en af problemstillingerne i forbindelse med arets projektopgave: "Fa flere til at vaelge cyklen i
Redovre". Alle 8.klasse elever bgr derfor bl.a. have set problemstillingen og nogle har givetvis valgt at arbejde med
den.

Forankret pa skolerne er endvidere:

e  Skolepatrulje

e  Fzrdselskontaktleerere pa nogle af skolerne

o  Gaprgve og cykelprgve med politi pa flere argange (0., 3., 6.)

e  Evt. forlgb med relation til cykler/cyklisme i Igbet af skolearet varetages/planlaegges af den enkelte leerer.

Dagskolen pa Ungecenter2610:

Dagskolen cykler pa alle de ture ud af huset, der er i cykelafstand, og har lanecykler + hjelme, s3 alle kan vaere med.
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Tinderhgj Skole:

Det ligger som en MED-aftale, at nar vi skal pa ekskursion inden for Rgdovre Kommune med 4.klasse og over, sa skal
klasserne cykle.

8.klasserne har lige i forbindelse med TekX projektopgaven ogsa lavet et bud pa Rgdovre som cykelby.
Tveerfagligt forlgb hvor 5.klasserne underviser 3-klasserne forud for cykelprgven i forbindelse med Alle Bgrn Cykler.

Tidligere har vi et par gange i samarbejde med den lokale cykelhandler, faet tjekket cyklerne og bgrnenes
sikkerhedsudstyr. Det har vaeret den enkelte lzerer, der stod for det i forbindelse med Alle Bgrn Cykler.

Social- og sundhedsforvaltningen

Fysisk aktivitet skal veere en naturlig del af hverdagen ved at kombinere dagligdagen med sunde bevaegelsesvaner.
Cyklen som transportmiddel giver regelmaessige vaner med fysisk aktivitet, som har stor positiv betydning for bade
vores fysiske og mentale sundhed og helbred. Med en cykelstrategi gnsker vi at understgtte muligheden for at veere
fysisk aktiv i hverdagen og anlaegge gode vaner med at benytte cyklen som transportmiddel pa tveers af generationer. |
byplanlaegning og infrastruktur gnsker vi at fremme fysisk aktivitet og her har cykelstrategien en markant rolle. Med
cyklen som transportmiddel i Rgdovre vil vi have let og sikker adgang til idraetsfaciliteter og udearealer, som indbyder
til mere bevagelse og socialt samveer.

Der er konkret sammenhang mellem prioritering af bevaegelse og fysisk aktivitet i Sundhedspolitikken og en
Cykelstrategi, der kan bidrage til at omszette det til handling.

Rpdovre Bgrnehus

Af cykelindsatser har vi fglgende: De bgrn der kommer ned i Bgrnehuset er udsatte bgrn og uge mellem 6-12 ar der
kommer fra svaere opvaekstvilkar. Ofte kan bgrnene slet ikke cykle, nar de starter nede ved os. Viibgrnehuset gor
meget ud af at stimulere bgrnene motorisk og at leere at cykle et helt centralt. Sa bgrnene hernede cykeltraener med
paedagogerne og her er Carsro stisystem perfekt at gve sig pa. Sa det er faktisk et on-going projekt hernede.

| fremtiden kunne vi godt drgmme om, at bgrnene hernede kunne vaere med til at reparerer/lave deres egne cykler.
Ikke alle bgrn hernede, har sin egen cykel og det fratager dem faktisk mange muligheder i hverdagen. Og det er i
denne aldre, hvor man far integreret de gode vaner.
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DATAGRUNDLAGET

TU-data

Transportvaneundersggelsen (TU-data) foretages af Danmarks Tekniske Universitet og gennemfgres i form
af telefoninterview blandt tilfldigt udvalgte borgere i Rgdovre Kommune. Det er en del af en
landsdaekkende undersggelse. Til udtraekket om TU-data er der benyttet TU dataseet: TU0620v1. | TU-
datasaettet er der data fra 2006 frem til 2020. Der er i denne analyse kun benyttet ture fra 2017-2019.

Transportvaneundersggelsen indeholder bade rejser/turkaeder og enkelte ture. | denne opggrelse er der
benyttet “ture”, som beskriver hver enkelt tur respondenten har udfgrt. En tur skal forstds som en rejse fra
A->B. Heri er benyttet "PrimMode”, som beskriver det primaere transportmiddel pa turen. “PrimMode” er
defineret som det transportmiddel, som star for den st@rste leengde pa turkaeden. Opdeling af turlaengde
tager udgangspunkt i TU-variablen ”Sum-Len”, som er den samlede laengde pa turen.

Til opggrelsen af Rgdovre og Kgbenhavn er benyttet deres respektive kommunekoder (175 og 101). Til
opgerelsen af fordelinger i Hovedstaden er der taget udgangspunkt i NUTS koderne: DKO11, DK012, DKO013,
DK021, som dakker Kgbenhavn/Amager, Kpbenhavns Omegn, Nordsjaelland samt @stsjaelland (omtrent gl.
Roskilde Amt).

Teledata

Teledata er leveret af Telia, som benytter aktivitet fra mobiltelefoner pa deres netvaerk til at bestemme
rejsende mellem afgraensede omrader. Telia opjusterer herefter deres data ud fra deres markedsandel i
den pageldende kommune, sa det svarer til hele landet. P4 den made vises der et billede, som er mere
sammenligneligt i forhold til antallet af ture.

| databehandlingen ligger en sakaldt "breakparameter”, som beslutter hvornar data bliver regnet som en
enkeltstaende tur. For at en tur registreres skal mobiltelefonen flytte sig fra en lokation til en anden og
opholde sig en rum tid pa det samme sted. Den er i dette projekt sat til 20 minutter. | praksis betyder det,
at korte handleture/transportskift/ophold kan opfattes som ikke-eksisterende i datasaettet og derfor kan
nogle ture blive laengere. Tilsvarende vil en tur i supermarkedet pa vej hjem fra arbejde varer, som mere
end 20 minutter blive opdelt som to ture.

| forhold til analyserne i indevaerende projekt er der opgjort ture pa kommune- og sogneniveau pa daglig
basis i januar 2020. Opdeling af ture i forhold til turleengder er baseret pa den pageeldende
sogn/kommunes centroide.

Data er, ifglge GDPR regler, maskeret saledes at enkeltstdende ture ikke kan tilbagesgges. Derfor er der
minimum veere 5 ture pr. OD-relation i hver tidsrum. Det betyder at der kan vaere et mindre tab af specielt
lange ture, hvor der ikke ngdvendigvis er 5 ture pr. dag. | forhold til den samlede maengde af ture, sa
vurderes dette at vaere sa forsvindende lidt at det ikke har en vaesentlig indflydelse pa resultaterne.
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