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Screeningsanalyse af mere metro ﬂ

*  Formalet med screeningsanalysen er at belyse perspektiver for
fremtidig udbygning af metronettet, herunder mulighederne for at
etablere metro i de bydele i Kgbenhavn, der ikke er metrobetjente i
dag, samt muligheden for at viderefgre metroen til nabokommuner.

*  Analysen udarbejdes af Metroselskabet for Kgbenhavns Kommune,
mens Transportministeriet og Frederiksberg Kommune deltager i
projektets arbejdsgruppe.

*  Screeningsanalysen gennemfgres i to overordnede faser:

*  En prescreening, der identificerer og vurderer en stgrre
bruttoliste af mulige metrolinjer pa et overordnet og mindre
detaljeret niveau.

*  Selve screeningen, hvor 6-8 udvalgte metrolinjer vurderes pa
et mere detaljeret niveau og pa flere parametre end det er
muligt i prescreeningen.

*  Den mere detaljerede screening afrapporteres 2. halvar 2025.




Udvaelgelse af linjer til prescreeningen

* | prescreeningen er en stgrre bruttoliste af mulige linjer indledningsvist blevet identificeret.

* ldentificeringen har taget udgangspunkt i tidligere gennemfgrte screeninger, kendte betjeningsgnsker samt en kortlaegning af
potentialer og mobilitetsbehov. Lokaludvalg og omegnskommuner har desuden pa workshops faet mulighed for at komme med input
til screeningsanalysen (se evt. nedenstaende figurer).

* Indledningsvist er 27 linjevarianter identificeret. Disse er efterfglgende pa baggrund af en faglig vurdering blevet reduceret og

overlappende varianter lagt sammen, saledes at 16 linjer (og 4 varianter) indgar i prescreeningen.

Input til mulige linjefgringer fra lokaludvalg Input til mulige linjefgringer fra omegnskommuner, Region H. og Malmg

e > \
H
= K 2
1 Nylinje fra Rigshospitalet til Herlev
J N F) . Hospital (over Bispebjerg)

2 Forlangeise af M4 fra Nordhavn til
Emdrup St. (over Tuborg Havn)

Forlengelie af M1/M2 fra Vanigse St 1l Natiebro St
(over Hetlev Hospital/Gladsaxe/Soborg)

Forl®ngelse af M1/M2 fra Vaniose St ul Hellerup St
(over Hetley Hospital/Gladsaxe/Gentofte Hospital)

@ Ny linje fra Norrebro St. til Herlev Hospital (over

Forlaengelse af M4 fra Nordhavn til Nordvest/Bronshe)/Tingbjerg)

Lynetteholm Ny hinje fra Nerrebro St tl Gladsaxe Erwervskvarter
. y (aver Nurdvest/Branshoi/Tingbjerg)
Ny Ringmetro fra Kgbenhavn Syd til
K Nordhavn {over Van(gse St.} Forlaengelse af M4 fra Kbh. Syd til Emdtup st. (over
Fasanve))®
5 Alternativ linjefgring pa M5 der

betjener Operaen/Holmen @ Forlangelse af M1/M2 fra Vanigse St 6l Brondby

Stadion (over Redawre Centrum/Glostrup St )

Forlengelse at M1/M2 fra Vaniase St. til Rodovre 5t
(over Rodovte Centrum)*

o Forlangelse 4f M4 fraKbh. Syd til Radovee Contrum
(over Hvidovre Hospital)*

@ Forlmngelse af M4 fra Kbh. Syd til Hvidovre Hospital

-~

\ & af M5 fra Lergravsparken
Signatur G QO, til Malma €} *
Forsiag fra Iokaludig

@ Afgrening pd M4 i Sydhavnen 1l (ufthavnen (over
w— sl Ira nabokom nurer

Falleden og Tatnby)

— et

@ Forlangelse af M1 fra Amager Vest til Diager (over
- et {nder analyse g anlaeg)

Tarnby)

—— Byrige baner

: Lyrettchoim

(13) Fortmngelse af M2 tit Oragar Nord (2 vaciante)

*I Tidigere screenet
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Befolkningstaethed og

stationsnaere oplande

@ 100 borgere
100 studiepladser
100 arbejdspladser
Statjonsoplande

— Matro

= = Metro (under analyse og anlzeg)

= Givrige baner

Lynetteholm
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Befolkningstaethed og
daekning med kollektiv
transport

* | kortet til venstre er den forventede befolkningsteethed i
2070 illustreret sammen med stationsoplande:

* En prik angiver 100 beboere, arbejdspladser eller
studerende, og en st@rre koncentration af prikker er
derved udtryk for en hgj befolkningstaethed.

« Stationsoplandet er afgraenset som et 600 meter
cirkelslag omkring stationer.

* | kortet er medtaget:
* Eksisterende baner (metro, S- og regionaltog)
* Baner under anleeg (Sydhavnsmetro og letbane i Ring 3)

* Mulige men ikke besluttende og finansierede
metroudbygninger (forleengelse af M4 i Nordhavn og
M5-ring)

* Prescreeningen tager udgangspunkt i, at forlaengelsen af M4
i Nordhavn og M5-ring er realiseret.



Hvordan er linjerne vurderet i prescreeningen?

De 16 linjer er i prescrenningen vurderet ud fra otte
vurderingsparametre, der giver mulighed for at
sammenligne deres potentialer.

Linjerne er optegnet ud fra en indledende vurdering
af, hvordan de kunne se ud. Der er ikke taget stilling
til konkrete stationsplaceringer, men blot
identificeret mulige placeringer.

Vurderinger af linjernes trafikale effekter og
anlaegsgkonomi er i prescreeningen beregnet for
2070 og kun gennemfgrt pa et overordnet
skitseniveau.

For at uddybe linjernes potentialer er fordele og
eventuelle udfordringer ved linjerne efterfglgende
beskrevet i “one-pagers”

Vurderingsskala

Alle vurderingsparametre vurderes pa en
skala fra A til E, hvor A er mest attraktiv

Anvendte vurderingsparametre i prescreeningen

~

ﬁ‘ ANLAGSOVERSLAG

Pa baggrund af linjens lzengde, antal stationer og evt. KVC udarbejdes )
et groft anleegsoverslag pba. tidligere kendte anlaegspriser. Anlaegs-
overslagene (mia. kr. i 2023 priser) er inddelt i fem grupper:

8-13 13-18 18-23 23-28 >28
L @ (5 y
(" Vurdering af antallet af passagerer pa linjen*. Der tages ikke hgjde for )
& om der er tale om "nye" passagerer, eller passagerer som overflyttes
m PASSAGERER fra eksisterende kollektive transporttilbud. Passagerer pr. dag (tusind):
L 00 © o0 70-50 50-30 <30 y
( Antallet af beboere og arbejdspladser (tusind) som er lokaliseret )
oS . indenfor 600 meter af en station pa den nye linje og som ikke har
Mg i NYE BEBOERE OG ARBEIDS
Hy !  PLADSER DER BETJENES veeret betjent af metro, S-tog eller letbane tidligere:
1 ) 00 O coss 45-30 30-15 <15 )
3 A
Antal stationer med mulighed for skift mellem den nye metrolinje og
.}{ ANTAL KUDEPUNKTER eksisterende metro- og togstationer. Et hgjt antal knudepunkter
L skaber positive netveerkseffekter og stérre robusthed i nettet. )
4 ™
ﬁ ANTAL HOSPITALER DER Antal hospitaler som er indenfor 600 meter af en station pa den nye
BETJENES metrolinje.
\_ v
N
( ADGANG TIL Vurdering af hvor meget den nye linje forbedrer de samlede rejse-
@» muligheder i Storkgbenhavn. Males som andring i antallet af arbejds-
L ARBEJDSPLADSER pladser der vil kunne nas indenfor 30 min. rejse med kollektiv transport)
' N
& CO2-UDLEDNING Indikation for den nye metrolinjes klimabelastning pga.
anlaegsoverslaget.
\. J
s N\
il PASSAGERER PR. Som en udtryk for den nye metrolinjes rentabilitet er der opstillet et
ﬁ ANLZEGSKRONE forholdstal mellem antallet af passagerer og anlaegsoverslaget.
\_ J

*: | prescreeningen er der ikke foretaget trafikmodelberegninger for linjerne— dette vil blive gjort i analysens naeste fase.
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Linjer i prescreeningen

Tidligere undersggte linjer

Mulige varianter af tidligere
undersggte linjer

Linjer der ikke tidligere er
undersggt

Mulige varianter af linjer, der
ikke tidligere er undersggt

o
Amagermotorve®

Oresundamataryejqn (o)

Linjer der indgar i
prescreeningen

- Af kortet fremgar de 16 linjer og 4 varianter, der indgar i
prescreeningen — se evt. omradekort pa de efterfglgende
slides, hvor de enkelte linjefgringer nemmere kan adskilles

N

L

2 W 3 k.
Nordvestlige linjer Nordlige og tvaergaende linjer
#1 Rigshospitalet— Herlev Hospital #8 Kpbenhavn Syd — Emdrup St.
- Ny linje - Forleengelse af linje M4
#2 Vanlgse St. — Tingbjerg #9 Kgbenhavn Syd — Rigshospitalet
- Forlaengelse af linje M1/M2 - Afgrening pa linje M5
#3 Rigshospitalet — Tingbjerg* #10 Lynetteholm — Gentofte Hospital
- Afgrening pa linje M5 - Afgrening pa linje M5
#4 Stengade St. — Tingbjerg* #12 Bispebjerg Hospital — Holmen
- Afgrening pa linje M5 - Ny linje
A S
= N
Vestlige linjer Sydlige og tvaergdende linjer
#5 Vanlgse St. — Glostrup St. #11 Hellerup Havn — Kgbenhavns
- Forlaengelse af linje M1/M2 Lufthavn
- Ny linje
#6 Vanlgse St. — Rgdovre St.
- Forlaengelse af linje M1/M2 #13 .ngsbenhavn Syd —Holmen
- Ny linje
#7 Kgbenhavn Syd — Hvidovre #14 Kgbenhavn Syd —
Hospital Kgbenhavns Lufthavn
- Forlaengelse af linje M4 - Ny linje
#15 Vestamager St. — Draggr
- Forleengelse af linje M1
#16 @resundsmetroen
- Afgrening pa linje M5 fra Lergravsparken
PR til Malmg C )

*: Varianter af linjer til Brgnshgj har tidligere veeret undersggt i KIK2.
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Sydlige og tveergaende linjer
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- Ny linje

#13 Kgbenhavn Syd — Holmen
- Ny linje

#14 Kgbenhavn Syd — Kgbenhavns Lufthavn
- Ny linje

#15 Vestamager St. — Dragor
- Forlengelse af linje M1

mmmmm  #16 @resundsmetroen
- Afgrening pa linje M5 fra Lergravsparken — Malmg C
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Resultat af prescreening
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**: Grundet databegraensninger er det ikke muligt at vurdere de tvaerregionale mobilitetsforbedringer i prescreeningen.
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NYE BEBOERE OG ARBEJDS-
PLADSER DER BETJENES
ANTAL KUDEPUNKTER
ANTAL HOSPITALER

DER BETJENES
ARBEJDSPLADSER
PASSAGERER PR.
ANLAEGSKRONE

ADGANG TIL

*s

L/
*: Presundsmetroen er vurderet pa et andet grundlag og er derfor kun tilnzermelsesvis sammenligneligt med de gvrige prescreenede linjer.
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Linjer der scorer hgjst for tre udvalgte vurderingsparametre*® m

ANLAGSOVERSLAG 2% oik gE?EENREE OG ARBEJDSPLADSER wh » PASSAGERER PR. ANLEGSKRONE
- Linjer med det laveste anlzgsoversla "o g . : s 5 / - Linjer der giver flest passager pr.
je SIBBHIRENO g .5 . Linjer der betjener flest ikke tidligere 'y snkagsitone

betjente beboere og arbejdspladser

*: Linjer der scorer A i parameteret “anleegsoverslag”, A eller B i parameteret "nye beboere og arbejdspladser der betjenes” samt A i parameteren “passagerer pr. anlaegskrone”

12



Hvordan screenes de udvalgte linjer i naeste fase?

*  |screeningsfasen analyseres de 6-8 udvalgte metrolinjer mere detaljeret, og der inddrages
flere parametre i analysen. Screeningen vil besta af fem analysedele, der gennemfgres for
hver af de udvalgte linjer:

* Analyse og beskrivelse af linjefgring, stationsplaceringer og driftskoncept

* Gennemfgrelse af passagerprognoser og analyse af trafikale effekter

* Beregning af anlaegs- og driftspkonomi samt forventet ejerindskud (restfinansiering) og
samfundsgkonomisk screening

* Beregning af klimaaftryk

* Bystrategisk analyse, der belyser hvordan metroudbygninger kan understgtte den
eksisterende savel som fremtidige lokale byudvikling og mobilitetsbehov

. For at tydeligg@re hvordan en sammenhangende udbygning af metronettet kan understgtte
byens udvikling suppleres screeningen af de enkelte linjer med en perspektiverende
analysedel, hvor fokus haeves fra de enkelte linjer til et bredere by- og mobilitetsperspektiv.

. Herunder vil det bl.a. blive vurderet, hvordan de analyserede linjer potentielt kan
understgtte hinanden. Derudover gennemfgres fgr/efter-analyser af linjerne
mobilitetsforbedringer samt fglsomhedsberegninger af forskellige udviklingsscenarier for
byudvikling og treengsel.

*  Screeningen af de 6-8 udvalgte linjer afrapporteres politisk 2. halvar 2025.
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- Gennemgang af fordele og eventuelle udfordringer ved de 16 presscreenede linjer

5= Linjeri prescreeningen

De 16 linjer der indgar i presscreeningen

| faktaarkene beskrives fordele og eventuelle udfordringer
de 16 linjer der indgar i prescreeningen. Linjerne vurderes
sammenlignes pa baggrund af otte vurderingsparametre,
vurderes pa en skala fra A til @ © ), hvor A er mest
attraktiv.

| beskrivelsen af linjernes fordele og udfordringer er der tag
udgangspunkt i de otte vurderingsparametre, men hvor ¢
vurderes relevant, er andre forhold ogsa inddraget, herunde

x En linje med et stort antal nye knudepunkter give
netveerkseffektersom gger mobiliteten pa tveers af bye
- dette medvirker endvidere til en stgrrebusthedi det
samlede kollektive net fordi der skabes flere alternati
rejseveje.

x En ny metrolinje kraever at der findes plads til K¥C
(kontrol- og vedligeholdelsescenter). Ved forlaengel
eller afgrening af eksisterende linjer kan dette undgas \
at udvide det eksisterende. Kapaciteten i eksisteren

<s [ & & ]Il pv
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( Pa baggrund af linjens lazngde, antal stationer og evt. KVC udarbejdes h
et groft anlaegsoverslag pba. tidligere kendte anlaegspriser. Anlaegs-
E ! ANLZAGSOVERSLAG overslagene (mia. kr. i 2023 priser) er inddelt i fem grupper:
L Oz Qe 1823 23-28 >28 )
4 ) e ; . ™
Vurdering af antallet af passagerer pa linjen*. Der tages ikke hgjde for
om der er tale om "nye" passagerer, eller passagerer som overflyttes
iﬂm PASSAGERER fra eksisterende kollektive transporttilbud. Passagerer pr. dag (tusind):
L OO0 oo 70-50 50-30 <30 )
4 ; . - N
Antallet af beboere og arbejdspladser (tusind) som er lokaliseret
'ﬁlbﬁéﬂ NYE BEBOERE OG ARBEIJDS- indenfor 600 meter af en station pa den nye linje og som ikke har
Iy : veeret betjent af metro, S-tog eller letbane tidligere:
~.. 57 PLADSER DER BETJENES ! & g
L OO0 O ooss 45-30 30-15 <15 )
-
Antal stationer med mulighed for skift mellem den nye metrolinje og
.}é ANTAL KUDEPUNKTER eksisterende metro- og togstationer. Et hgjt antal knudepunkter
L skaber positive netvaerkseffekter og stgrre robusthed i nettet. y
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@ CO2-UDLEDNING Indikation for den nye metrolinjes klimabelastning pga.
anlaegsoverslaget.
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*: | prescreeningen er der ikke foretaget trafikmodelberegninger fgefne - dette vil blive gjort i analysens nzeste fase.
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Rigshospitalet — Herlev Hospital

— Ny linje

Linjen er en ny linje, der kgrer mellem Rigshospitalet og Herlev Hospital gennem Nordvest og Brgnshgj. 9

Linjen er 12 km lang og har 9 stationer, hvorfra der skabes forbindelse mellem S-tog, M3, M5 og letbanen
i Ring 3. Lgsningsforslag 1-4 betjener samme dele af Brénshgj og Tingbjerg, mens forslag 1, 3 og 4 yderligere
betjener Nordvest, med 3 forskellige forbindelser fra M5-ring til Hulgardsvej. Af Nordvestlinjerne, er denne
linje den leengste med flest nye stop. Linjefgringen muligggr, at de mest befolkningstaette omrader i
Nordvest, Brenshgj, Husum og Tingbjerg betjenes samtidig med at Bispebjerg Hospital og Herlev Hospital

stationer

kobles pa metronettet og der skabes forbindelse til Rigshospitalet. Sammenlignet med dagens kollektive
betjening af f.eks. Tingbjerg, vil linjen kunne give en rejsetidsbesparelse pa 5-10 minutter til Ngrreport

sammenlignet med dagens rejsetid pa omkring 30 minutter.

&

O Ny station
@ Knudepunkt

@ Fordele ved linjen

L v/Tinébjerg

v/Husum Torv

Prescreenet
linjefaring

Linjen vil betjene et stort opland med mange
beboere og arbejdspladser, der ikke er betjent i
dag af metro eller S-tog

Tre hospitaler vil blive betjent og muligheden
for at rejse mellem hospitalerne forbedres
Nar linjen forbinder S-togsnettet, M3, M5 og
letbanen i nye knudepunkter skabes positive
netvaerkseffekter i hele det kollektive net —
herved gges f.eks. adgangen til arbejdspladser

Linjen kan anleegges uathaengig af M5-ring
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® Udfordringer ved linjen

Linjen vil grundet leengden og antallet af
stationer veere dyr at anleegge

Sammenlignet med de gvrige prescreenede
betjeningslgsninger har linjen et lavt
passagertal pr. anlaegskrone

Rejsende fra Brgnshgj, Husum og Tingbjerg vil,
sammenlignet med Igsningsforslag 2 og 4, fa
en leengere rejsetid ind mod de centrale dele
af Kgbenhavn

Linjen vil kraeve placering af et nyt KVC, men
kan alternativt anlaegges som afgrening pd M5-
ring, hvilket dog vil have betydning for den
mulige frekvens pa linjen




Vanlgse St. — Tingbjerg
— Forlaengelse af linje M1/M2

Linjen er en forleengelse af M1/M2 mellem Vanlgse Station og Tingbjerg. Linjen er 5 km lang og har 3
stationer med mulighed for forleengelse til Gladsaxe Trafikplads via Hgje Gladsaxe og dermed forbindelse
til letbanen i Ring 3. Lgsningsforslag 1-4 betjener samme dele af Brgnshgj og Tingbjerg, men denne linje
betjener ikke Nordvest og Husum og har ikke de samme netvaerkseffekter. Til gengeeld er denne linje
den korteste med feerrest nye stationer og har derfor ogsa lavere anlaagsomkostninger. Linjefgringen
muligggr, at de befolkningstaette omrader i Brgnshgj og Tingbjerg (og evt. ogsa Hgje Gladsaxe) betjenes
uden bindinger fra anleeggelsen af M5. Sammenlignet med dagens kollektive betjening af f.eks.
Tingbjerg, vil linjen kunne give en rejsetidsbesparelse pa 10-15 minutter til Ngrreport sammenlignet 8-13
med dagens rejsetid pa omkring 30 minutter.
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Prescreenet

* Linjen har en lav anleegsgkonomi * Sammenlignet med gvrige betjeningslgsninger
sammenlignet med gvrige betjeningslgsninger af Nordvest og Brgnshgj, har linjen et lavt
af Brgnshgj og Tingbjerg passagertal samt et lavt passagertal pr.

« Skaber en betydelig forbedring af den anleegskrone
kollektive betjening af Brgnshgj og Tingbjerg, * Skaber en mindre potentiel netveerkseffekt end
med store rejsetidsbesparelser til centrale de gvrige betjeningslgsninger, da den kun
knudepunkter i Kgbenhavn kobles pa metro- og S-togsnettet ved Vanlgse

+ Potentiale for bedre driftsafvikling af M1/M2 Station
ved ombygning af Vanlgse Station. * Linjen betjener ikke Husum og Nordvest

* Linjen kan anleegges uathaengig af M5-ring * Kraever nedgravning af Vanlgse Station, hvilket

*  Kraever ikke et nyt KVC, men muligvis en er omfattende og vil pavirke driften pd M1/M2 i
udvidelse af det eksisterende pa Vestamager flere ar —en nedgravning vil dog frigive plads pa

overfladen til evt. byudvikling




Rigshospitalet — Tingbjerg
— Afgrening pa linje M5

il

Linjen er en afgrening af M5-ring mellem Rigshospitalet og Tingbjerg gennem Nordvest og Brgnshgj.
Linjen er 9 km lang og har 8 stationer, hvorfra der skabes forbindelse mellem S-tog, M3 og M5.
Lasningsforslag 1-4 betjener samme dele af Brgnshgj og Tingbjerg, mens forslag 1, 3 og 4 yderligere
betjener Nordvest, med 3 forskellige forbindelser fra M5-ring til Hulgardsvej. Af Nordvestlinjerne
adskiller denne linje sig fra linje 1 med en mere direkte forbindelse mellem Bispebjerg Hospital og
Rigshospitalet. Linjefgringen muligggr, at de mest befolkningstaette omrader i Nordvest, Brgnshgj,
Husum og Tingbjerg betjenes samtidig med at Bispebjerg Hospital kobles op pd metronettet.
Sammenlignet med dagens kollektive betjening af f.eks. Tingbjerg, vil linjen kunne give en
rejsetidsbesparelse pa 5-10 minutter til Ngrreport sammenlignet med dagens rejsetid pa omkring 30

stationer

minutter.
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@ Fordele ved linjen

* Linjen vil betjene et stort opland med mange
beboere og arbejdspladser, der ikke er betjent i
dag af metro eller S-tog

@O |

* Betjener Bispebjerg Hospital og forbedrer derved
de kollektive rejsemuligheder dertil

* Sammenlignet med gvrige betjeningslgsninger af
Nordvest og Brgnshgj, har linjen et hgjere
passagertal pr. anleegskrone end linje 1 og 2

* Linjen forbinder S-togsnettet, M3, M5 i nye
knudepunkter og skaber derved positive
netvaerkseffekter i hele det kollektive net

* Linjen kreever ikke et nyt KVC, da det antages at
M5’s KVC pa Prgvestenen kan benyttes
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® Udfordringer ved linjen

*  Sammenlignet med de gvrige
betjeningslgsninger af Brgnshgj og Nordvest
har linjen den naesthgjeste anleegsgkonomi

o)

* Rejsende fra Brgnshgj, Husum og Tingbjerg vil
sammenlignet med lgsningsforslag 2 og 4 fa
en leengere rejsetid ind mod de centrale dele
af Kgbenhavn

* Linjen er afhaengig af anleeggelsen af M5-ring,

men kan alternativt anlaegges som
selvsteendig linje, der dog vil kreeve et nyt KVC




Stengade St. — Tingbjerg
— Afgrening pa linje M5

Linjen er en afgrening af M5-ring mellem Stengade Station og Tingbjerg gennem Nordvest og Brgnshgj. 4

Linjen er 7 km lang og har 4 stationer, hvorfra der skabes forbindelse mellem S-tog, M3 og M5. stationer
Lasningsforslag 1-4 betjener samme dele af Brgnshgj og Tingbjerg, mens forslag 1, 3 og 4 yderligere
betjener Nordvest, med 3 forskellige forbindelser fra M5-ring til Hulgardsvej. Af Nordvestlinjerne, er
denne linje den mest direkte med feerrest nye stationer, og linjen har derfor ogsad den laveste
anlagsomkostning. Linjefgringen muligger, at de mest befolkningstaette omrader i Nordvest, Brgnshgj
og Tingbjerg betjenes. Grundet den mere direkte linjefgring, vil linjen kunne give stgrre
rejsetidsbesparelser pa 10-15 minutter fra eksempelvis Tingbjerg til Ngrreport sammenlignet med
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dagens rejsetid pa omkring 30 minutter.
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Sammenlignet med gvrige betjeningslgsninger af * Sammenlignet med gvrige betjenings-lgsninger
Nordvest og Brgnshgj (linje 1 og 3) har linjen en af Nordvest og Brgnshgj (linje 1 og 3) har linjen
lavere anleegsgkonomi samtidig med at den giver en et lavere passagertal

kortere rejsetid ind mod det centrale Kgbenhavn .

Linjen betjener med den skitserede linjefgring
Trods feerre stationer end linje 1 og 3 betjener linjen ikke Husum og Bispebjerg Hospital
stadig de mest befolkningstaette omrader af

* Linjen er afhaengig af anlaeggelsen af M5-ring,
korridoren, der ikke betjenes metro eller S-tog i dag

men kan alternativt anlaegges som selvsteendig
Linjen forbinder M5 med S-togsnettet og M3 ved linje, der dog vil kraeve et KVC

Ngrrebro Station og skaber derved et forstaerket
knudepunkt og positive netveerkseffekter
Sammenlignet med gvrige betjeningslgsninger af
Nordvest og Brgnshgj, har linjen et hgjere
passagertal pr. anlaegskrone end linje 1 og 2

Linjen kraever ikke et nyt KVC, da det antages at M5's
KVC pé Prgvestenen kan benyttes
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Vanlgse St. — Glostrup St.
— Forlaengelse af linje M1/M2

Linjen er en forlzengelse af M1/M2 mellem Vanlgse Station og Glostrup Station, via. Rédovre 4

stationer

Centrum. Linjen er 7 km lang og har 4 nye stationer, hvorfra der skabes en yderligere
forbindelse pa tvaers af S-togsnettet og til letbanen pa Ring 3. Lgsningsforslag 5 og 6 betjener
begge Rgdovre Centrum, hvor denne linje giver stérre netveerkseffekter ved forbindelsen til
letbanen samtidig med at linjen kobler to omegnskommuner pa metronettet. Sammenlignet
med dagens kollektive betjening af Rgdovre Centrum, vil linjen f.eks. kunne give en
rejsetidsbesparelse pd 15-20 minutter til Ngrreport, sammenlignet med dagens rejsetid pa
omkring 27 minutter.
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* Linjen kobler to omegnskommuner pa * Linjen har et lavt passagertal samt et lavt
metronettet, der ikke er betjent af metro eller passagertal pr. anlaegskrone
S-tog i dag R

Sammenlignet med gvrige prescreenede linjer,

Linjen har relativt lave anlaegsomkostninger

Forbinder S-togsnettet, M1/M2 og letbanen og
skaber positive netveerkseffekter i hele det
kollektive net — herved gges f.eks. adgangen til
arbejdspladser

Potentiale for bedre driftsafvikling af M1/M2
ved ombygning af Vanlgse Station

Kreever ikke et nyt KVC, men muligvis en
udvidelse af det eksisterende pa Vestamager

betjener linjen omrader med en relativ lav
befolkningstaethed

Kreever nedgravning af Vanlgse Station hvilket

er omfattende og vil pavirke driften pa M1/M2
i flere ar — en nedgravning vil dog frigive plads

pa overfladen til evt. byudvikling




Vanlgse St. — Rgdovre St.
— Forlaengelse af linje M1/M2

Linjen er forlengelse af M1/M2 mellem Vanlgse og Regdovre, via. Redovre Centrum. Linjen er
5 km lang og har 2 stationer, hvorfra der skabes en yderligere forbindelse pa tveers af S-
togsnettet. Lgsningsforslag 5 og 6 betjener begge Radovre centrum, hvor denne linje er den
korteste, med feerrest nye stationer og derfor ogsa med den laveste anlsegsomkostning.
Sammenlignet med dagens kollektive betjening af Rgdovre Centrum, vil linjen f.eks. kunne
give en rejsetidsbesparelse pa 15-20 minutter til Ngrreport, sammenlignet med dagens
rejsetid pa omkring 27 minutter. Linjen har tidligere vaeret screenet.
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@ Fordele ved linjen

* Linjen kobler Rgdovre pa metronettet og sikrer
betjening af den centrale del af Rgdovre, der
ikke er betjent af metro eller S-tog i dag

* Store rejsetidsbesparelse for rejsende fra
stationen ved Rgdovre Centrum til/fra
Kgbenhavn

* Linjen har lave anleegsomkostninger

* Skaber forbindelse pa tveers af to fingre af S-
togsnettet, hvilket vil give nye rejsemuligheder

* Potentiale for bedre driftsafvikling af M1/M2
ved ombygning af Vanlgse Station

* Kreever ikke et nyt KVC, men muligvis en
udvidelse af det eksisterende pa Vestamager
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® Udfordringer ved linjen

* Linjen har et lavt passagertal samt et lavt
passagertal pr. anlaegskrone

* Sammenlignet med gvrige prescreenede linjer,
betjener linjen et omrdde med en relativ lav
befolkningstaethed

* Linjen vil primeert give lokale fordele og der
skabes derved en begreaenset netveerkseffekt i
det samlede kollektive net - herunder kun en
mindre forbedring i adgang til arbejdspladser

* Kreever nedgravning af Vanlgse Station, hvilket
er omfattende og vil pavirke driften pd M1/M2
i flere ar — en nedgravning vil dog frigive plads
pa overfladen til evt. byudvikling




Kebenhavn Syd — Hvidovre Hospital

— Forlaengelse af linje M4

il

Linjen er en forleengelse af M4 mellem Kgbenhavn Syd og Hvidovre Hospital. Linjen er 4 km lang og har
4 nye stationer med mulighed for forleengelse til Redovre Centrum via Rgdovre Station. Linjen vil koble
Hvidovre Hospital pd metronettet, sikre betjening af dele af Hvidovre og Valby der ikke er betjent af
metro eller S-tog i dag og styrke Kgbenhavn Syd som knudepunkt. Sammenlignet med dagens kollektive
betjening af Hvidovre Hospital, vil linjen f.eks. kunne give en rejsetidsbesparelse pa 5-10 minutter til
Ngrreport sammenlignet med dagens rejsetid pa omkring 25 minutter. Forskellige varianter af linjen er
tidligere screenet i 2019, ligesom Hvidovre Kommune i 2023 har undersggt muligheden for at
anleegsomkostningerne kan nedbringes ved at en del af linjen anlaegges over jorden.
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« Linjen kobler Hvidovre pad metronettet og
skaber derved en attraktiv og hurtig kollektiv
forbindelse til Hvidovre Hospital samt
betjening af dele af Hvidovre og Valby, der
ikke er betjent af metro eller S-tog i dag

* Linjen har en lav anleegsgkonomi
sammenlignet med gvrige prescreenede linjer

* Sikrer en bedre deekning af Grgnttorvet i Valby
og styrker Kgbenhavn Syd som knudepunkt

* Kreever ikke et nyt KVC, men muligvis en
udvidelse af det eksisterende pa Vasbygade,
hvilket skal undersgges neermere
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Linjen har et lavt passagertal

Sammenlignet med gvrige prescreenede
linjer, betjener linjen flere omrader med en
relativ lav befolkningstaethed

Linjen vil primeert give lokale fordele og der

skabes derved en begreenset netveerkseffekt i
det samlede kollektive net - herunder kun en
mindre forbedring i adgang til arbejdspladser

Forleenges M4 mod Hvidovre Hospital er det
sveert at forleenge M4 yderligere fra
Kgbenhavn Syd, da der ikke er forberedt til
dette

® Udfordringer ved linjen




Kgbenhavn Syd — Emdrup St.

— Forlaengelse af linje M4

Linjen er forleengelse af M4 mellem Kgbenhavn Syd og Emdrup station. Linjen er 9 km lang og har 9

9 stationer, hvorfra der skabes forbindelse mellem 5 S-tog stationer, fjern- og regionaltog,
M1/M2, M3 og M4. Lgsningsforslaget styrker dermed antallet af knudepunkter, skaber forbindelse
mellem 3 s-togs fingre uden om det centrale Kgbenhavn og opgraderer metronettet gennem
Frederiksberg. Linje 8 og 9 betjener de samme stationer mellem Kgbenhavn Syd og Frederiksberg
Hospital, hvor denne linje dakker flere nye beboere og arbejdspladser end linje 9 ggr.
Sammenlignet med dagens kollektive betjening af Frederiksberg Hospital, vil linjen f.eks. kunne
give en rejsetidsbesparelse pa omkring 5 minutter til Ngrreport sammenlignet med dagens
rejsetid pa omkring 11 minutter. Forskellige varianter af linjen er tidligere screenet i 2019.
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Linjen har et forholdsvist hgjt antal passagerer og et
forholdsvist hgjt antal passagerer pr. anlaegskrone

Linjen kobler en raekke omréder pd metronettet der
ikke er metrobetjent i dag — herunder det centrale
Valby, dele af Fasanvej og Nordvest/Bispebjerg

S-togs- og metronettet forbindes ved linjen i nye og
forsteerkede knudepunkter — det skaber positive
netveaerkseffekter og sikrer robustheden i det
kollektive net.

Betjener Bispebjerg Hospital og forbedrer derved de
kollektive rejsemuligheder dertil

Kraever ikke et nyt KVC, men muligvis en udvidelse
af det eksisterende pé Vasbygade, hvilket skal
undersgges haermere
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* Linjen er forholdsvis dyr at anleegge

* P4 trods af at linjen metrobetjener en raekke nye
omrader, sé er en relativ stor del af linjens opland
allerede betjent af S-tog og metro i dag

* Sammenlignet med linje 9, der ogsa betjener
Fasanvej, er dette Igsningsforslag dyrere at
anlaegge og har et lavere antal passagerer pr.

anlaegskrone

*  Forlsenges M4 nordpa til Emdrup Station er det
sveert at forleenge M4 yderligere fra Kgbenhavn
Syd, da der ikke er forberedt til dette





























































































Notat
Emne Samfundsgkonomi Lighdanvendt iScreeningsanalyse af mere mef2025
Dato: 11. september 2025

Samfundsgkonomi Light (S@HKght)

SPKLight er et Excdbaseret beregningsveerktgj udviklet af Metroselskabet i samarbejde med
konsulentvirksomhedek&Y. Det er designet til at givefetelgbigt estimataf den
samfundsgkonomiske rentabilitet af nye metroprojekter i tidlagelysefaserherunder
screeningsfaser

Modellen bygger pa samme metodiske principper som Transportministeriets
samfundsgkonomiskeadel TERESAg anvender de nyeste Transportgkonomiske Enhedspriser
Modellen er dodorenklet, sa den kan anvendes med et reduceret datagrundlag og enindr
ressourceforbrug.

Veerktgjet er seerligt velegnet til:
x Screening af nymetrolinjer
x Mindre projekter, hvor en fuld TERES&®alyse ikke er ngdvendig
x Fglsomhedsanalyser med hurtig afprgvning af forskellige forudsaetninger

S@KLight fokuserer pa de input, som erfaring viser har starst indflydelse pamaitisveerdi (NNV)
og intern rente Det drejer sig oml) anleegsomkostninge®) tidsgevinster for kollektiv trafisamt
personbilerog 3) driftsomkostninger@vrige effekter beregnes ikke direkte for projektet, men er
kalibreret pa baggrund af resultater fra tidligere samfundsgkonomiske analysertaforgekter.
Denne tilgang giver hurtighed i beregningerne, men betyder at resultatanafvige fra en fuld
TERESAnalyse Iseer hvis projektet adskiller sig markant fra de projekter modellen er kalibrere
efter.

Det er vigtigt at understrege, at Sdiiht ikke er en erstatning for TERESA. Modellen kan ikke
handtere komplekse trafikeendringer, faseopdelte projekter eller detaljereddelorgsvirkninger.
Resultaternkananvendes sonen farste indledende vurdering af projekternsamfundsgkonomi og
kan dermedbruges til at kvalificere beslutninger i screeningg idéfasen

Sidelafl
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